Anlage zu TOP 10.2.4

Projekt S4, PFA 3 DB NETZE

Kreuzungen Kremerberg, Ostring, Aue, Bahntrasse, Moorwanderweg, G5K3

und Brauner Hirsch

1. Die Straen und Wege samtlicher Kreuzungen sind gewidmet und liegen in der Baulast der
Stadt Ahrensburg.

2. Beiden Kreuzungen ,G5K3“ und ,,Brauner Hirsch” handelt es sich um Bahniibergange. Die
Kostenfolge fiir diese Kreuzungen ergibt sich daher aus § 13 EKrG. Kreuzungsbedingte Bau-
kosten werden von den beiden Kreuzungsbeteiligten und dem Bund zu je einem Drittel ge-
tragen.

Dies sind im Falle des Ersatzes eines Bahniibergangs durch ein Uberfiihrungsbauwerk auch
die Baukosten hierfiir. Wird das Ersatzbauwerk als StraBenliberfithrung ausgefiihrt, fillt diese
in die Erhaltungslast des StraRBenbaulasttragers. Das Gesetz sieht bei MaBnahmen nach § 13
weder einen Vorteilsausgleich noch eine Erstattung (oder Ablésung) von Mehrerhaltungskos-
ten vor.

3. MaRnahmen an bestehenden Uberfiihrungsbauwerken werden nach § 12 EKrG beurteilt. Die
Kostenfolge ergibt sich daraus, wer die jeweilige Anderung verlangt. Der andernde Kreu-
zungsbeteiligte darf den anderen Verkehrsweg nicht verschlechtern, er hat die (Kosten-) Ver-
pflichtung, den anderen Verkehrsweg in seinen BestandsmaRen wiederherzustellen.

Hat der andere Kreuzungsbeteiligte ein eigenes, dariiber hinausgehendes Anderungsverlan-
gen oder ergibt sich sogar, dass er eine Anderung zur Verbesserung seines Verkehrsweg z. B.
wegen neuer Vorschriften verlangen muss, haben beide Kreuzungspartner die kreuzungsbe-
dingten Kosten der BaumaBnahme anteilig zu tragen und ,zwar in dem Verhéitnis, in dem die
Kosten bei getrennter Durchfiihrung der Anderung zueinander stehen wiirden.”

Kosten fiir solche MaRnahmen, die nicht der Erhéhung der Sicherheit oder der Verbesserung
der Verkehrsabwicklung dienen (§ 3 EKrG), sind als nicht-kreuzungsbedingte Kosten von
demjenigen zu tragen, der sie bestellt.

Dies heiflt im Einzelnen:

4. EU/PU Moorwanderweg — Die {iber das BestandsmaR hinausgehende VergréRerung der
Wegbreite ist ein eigenes Verlangen der Stadt Ahrensburg nach § 3 EKrG. Das Verhéltnis der
Kostentragung wird ermittelt, indem in zwei Fiktiventwiirfen das Verlangen des einen Kreu-
zungsbeteiligten unabhingig vom Verlangen des anderen abgebildet wird. Die realen Bau-
kosten werden in diesem Verhaltnis aufgeteilt.

Insoweit die Gestaltung der Ausgdange mit Gabionenwanden die wirtschaftlichste Bauweise
darstellt, stellt dies kein Verlangen des StraRenbaulasttragers dar.

5. EU Bahntrasse — Die lichten MaRe iiber der StraRe werden gegeniiber dem Bestand nicht
verdndert. Es handelt sich somit um eine MafRnahme nach § 12 Nr. 1 EKrG, deren Kosten die
DB Netz AG allein zu tragen hat. Es ist zu ermitteln, ob dem Strafenbaulasttrager hierdurch
ein Vorteil oder Mehrerhaltungsaufwand entsteht.

6. EU Die Aue — Der bisher noch vorhandene gewidmete FuRweg soll nicht mehr unter der EU
gefiihrt werden. Da die DB Netz AG durch die Umsetzung ihres Verlangens nicht mehr aus-
fihrt, als im Interesse ihres Verkehrsweges ohnehin notwendig gewesen ware, ergibt sich



keine Kostenbeteiligung der Stadt Ahrensburg an dieser MaBnahme: § 12 Nr.1 EKrG, alleinige
Kostentragung bei der DB Netz AG (Marschall-Schweinsberg, § 12, 3.2 am Ende, S. 153).

ED Ostring — Der StraRenbaulasttrager verlangt die Erhdhung der lichten MaRe iiber der
StraRe und hat damit die Baukosten anteilig mitzutragen. Das Verhdltnis der Kostentragung
ergibt sich aus § 12 Nr. 2 EKrG. Die sich daraus ergebenden eventuellen Vorteile und Mehrer-
haltungskosten bei beiden Beteiligten sind entsprechend zu ermitteln.

Die Bestellung der Verkleidung von Sichtflachen ist nicht-kreuzungsbedingt, die Kosten hier-
fur sind von der Stadt Ahrensburg allein zu tragen.

FU Kremerberg — Die Erhéhung der Wegbreite iiber das BestandsmaR von 3,00 m hinaus
stellt ein Verlangen der Stadt Ahrensburg dar, so dass die Kostenfolge aus § 12 Nr. 2 EKrG zu
entnehmen ist. Der Kostenteilungsschliissel wird auch hier tiber Fiktiventwirfe ermittelt,
Vorteile und Mehrerhaltungsaufwand nach der ABBV, wie fiir die anderen MaRnahmen nach
§ 12 EKrG auch.
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