Anlage zu TOP 6

Prof. Dr. Wilh. Hummeltenberg
Dipl.-Ing., Dipl.-Wirtsch.-Ing.

Meisenweg 32
22926 Ahrensburg
16.09.2017
An den Bi her d ("‘Mbw‘é =
en Burgervorsteher der 26. 09

Stadt Ahrensburg

Roland Wilde (TR

Manfred-Samusch-Str. 5
22926 Ahrensburg

Betr.: Einwohnerversammlung 26.09.2917 - Antrag ad TOP 2 auf Ergiinzung der Ta-
gesordnung

Sehr geehrter Herr Wilde,

unter Bezug auf § 11 (2) der Hauptsatzung der Stadt Ahrensburg beantrage ich einen TOP 5
. Verschiedenes®, unter dem folgende Punkte behandelt werden sollen:

1. SPNV-Bedienangebot auf Strecke ,,Hamburg — Liibeck® bei Teilinbetriecbnahme ,,S4
erstmal bis Rahlstedt*

2. Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung (EBWU) ,,S4 Hamburg — Bad
Oldesloe* der DB AG - Bewertung und Konsequenzen

3. MaBnahme ABS ,,Liibeck — Biichen — Liineburg” im BVWP 2030 zur Entlastung der
Strecke Liibeck — Hamburg.

Eine Verschiebung der Punkte unter TOP 3 schliefe ich nicht aus.
Begriindung:

Ad (1.): Lt. Aussage des Hamburger Verkehrsstaatsrat Andreas Rieckhof vom 1.08.2017 soll
ab 2024 die ,,S4 erstmal bis Rahlstedt” in Betrieb gehen. Die angekiindigte Inbetriebnahme
wirft folgende Fragen auf:

o Welches SPNV-Bedienangebot ist dann auf der Kursbuchstrecke (KBS) 104 , Ham-
burg — Liibeck - Travemiinde“ vorgesehen? Zur Bedarfskldrung schlégt der Antrag-
steller eine Verabschiedung der Resolution in Anlage 1 vor.

o Welches Nutzen-Kosten-Verhiltnis (NKV) besteht im optimalen Planfall zu PFA 3 fiir
eine S-Bahn-Strecke iiber Rahlstedt hinaus? Welcher Bezugsfall und welche mégli-
chen Planfille wurden bei einer Standardisierten Bewertung unterstellt?

e Auf welcher Basis beantragte die Vorhabentrigerin am 27.07.2017 beim Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) die Eréffnung eines Planfeststellungsverfahrens zu PFA 3 vor ei-
nem solchen zu PFA 2?



Ad (2.): Die EBWU der DB AG (Berlin, 20.01.2016) erklirt zur Vorzugsvariante eine S-
Bahn-NBS Hasselbrook — Gartenholz mit Fahrzeuginstandsetzungs- und Behandlungsanlage
(FIBA) N-lich Gartenholz. Da die EBWU vor Verabschiedung des Bundesschienenwegeaus-
baugesetzes am 23.12.2016 (BSWAG 2016) abgeschlossen wurde, sind It. Planfeststellungs-
richtlinie PF-RL 8§ Absatz 7 des EBA Anderungen in der Rechtslage (Prognose 2030) nachzu-
fiihren. Unter der Prognose 2025 stellt Folie 6, Punkt 4, des Auszugs in Anlage 3 fiir den Ab-
schnitt ,,Gartenholz — Bargteheide® eine absehbare Uberlastung fest. Es stellen sich folgende
Fragen:

e Wann liegt die an die Prognose 2030 angepasste EBWU vor?

e Wie wurden unter der Prognose 2025 bei der festgestellten Uberlastung die Giiterziige
auf das Tagfenster (6:00 — 22:00) und Nachtfenster (22:00 — 6:00) aufgeteilt?

e Welche Verteilung der Giiterziige unterstellen jene Untersuchungen zu betriebsbeding-
ten Schallimmissionen, die der Larmschutzplanung in Ahrensburg zugrunde liegen?
(Hinweis: Der von der DB beaufiragte Gutachter LAIRM Consult hat bei PFA 1 fiir
den Zeitraum 0:00 — 24:00 eine Gz-Gleichverteilung unterstellt!)

¢ In welchem MaBle nehmen unter der Prognose 2030 mit zusétzlichen 28 Giiterziigen
pro Tag die absehbare Uberlastung und eine etwaige Verlagerung der Giiterzugver-
kehrsleistungen in die Nacht zu?

Der Antragsteller fordert (1.) eine umgehende Nachfiihrung der EBWU an die sich aus der
Prognose 2030 ergebenden Zugzahlen und (2.) eine Regelung iiber Ausgleichsmafinahmen fiir
die Giiterzugverkehre im Tagesverlauf, welche bei den schalltechnischen Untersuchungen zu
beriicksichtigen und fiir die vorzunehmenden Larmschutzmalnahmen maBgebend ist.

Ad (3.): Das BSWAG 2016 schréinkt bei der Strecke ,,Liibeck — Hamburg“ den Vordringli-
chen Bedarf auf einen 0-gleisigen Ausbau unter Verldngerung der Uberholungsgleise auf 8§50
m Nutzlénge ein. Folgende Maflnahmen wurden in den Potentiellen Bedarf eingestuft:

a) ABS Wandsbek — Ahrensburg fiir die Belange des SPFV und SGV: 3. Gleis Wands-
bek — Ahrensburg, 2-gl. Ausbau Verbindungskurve (Vbk) Horn — Wandsbek

b) ABS ,Liibeck — Biichen — Liineburg®: Elektrifizierung und Optimierung.

Die MaBnahmen konkurrieren miteinander, um sich sinnvoll zu ergénzen! Der Umfang ihrer
potentiellen Realisierung ergibt sich aus der Analyse von Grenznutzen/Grenzkosten zur Eng-
passbeseitigung und Bedarfsbefriedigung. Lt. Verkehrsstaatsrat Rieckhof ist erstmal eine S-
Bahn-NBS ,,Hasselholz — Rahlstedt* geplant. Basis fiir Entscheidungen zum weiteren Ausbau
bilden die Lingen der Routen in Tabelle 1 (kiirzeste Routen in Fettdruck) und die Aufteilung
der Giiterziige auf die Zielrichtungen entsprechend Verteilungsschliissel (vgl. Erlduterungsbe-
richt der Vorhabentrigerin zu PFA 1):

Strecken-kmvon | viaWands- viaBii- viaVbkBad | viaBiichenvs. |Verteilungs-
Liibeck nach bek chen Kleinen Wandsbek schiliissel
Maschen 85,331 106,787 21,46 38%
Lineburg 107,697 76,721

Ludwigslust 115,085 111,245

Bremen 190,488 207,485 17,00

Lehrte 246,252 215,276 53%
Stendal 249,986 212,889 209,049 9%

Tab. 1: Routen im TEN-V-Korridor 3 S-lich Liibeck




Die Vorgaben fiir die Kapazititsanalyse liefern §§ 16-18 Eisenbahninfrastruktur-Benutzungs-
verordnung (EIBV). Es sind folgende Ergebnisse zu erwarten:

e Aufgrund der in den anzunehmenden Planfillen absehbaren Uberlastung im Abschnitt
,Gartenholz — Bargteheide™ erfolgt die Aufnahme von Projekt ABS ,,Liibeck — Bii-
chen — Liineburg“ in einem optimierten Zuschnitt in den Vordringlichen Bedarf.

e Im Korridor S-lich Liibeck verkehren bei optimaler Verteilung der Giiterziige 38%
iiber die Strecke ,,Liibeck- Hamburg®, die tibrigen iiber die Strecken ,,Liibeck - Bii-
chen — Liineburg* und ,,Liibeck — Bad Kleinen — Schwerin®. Ein Ausbau des Strecke
1120 N-lich Rahlstedt wird aus Wirtschaftlichkeitsiiberlegungen verworfen.

e Die absehbare Uberlastung im Abschnitt ,,Gartenholz — Bargteheide tritt in den Be-
zugsfillen 2025 und 2030 nicht auf, wenn die S4 ausschlieBlich auf systemeigenen
Gleisen verkehrt und die derzeitigen RB81-Fahrten nach Bargteheide / Bad Oldesloe
durch einen Metro-Express ME81 mit DoSto-E-Triebwagen ersetzt werden.

e Der MES8]1 verkehrt ohne Halt zwischen Rahlstedt und Hamburg Hbf, so dass sich die
Fahrzeit gegeniiber der S4 um 10 Min. verkiirzt. Die beim ME81 auf der Strecke 1120
eintretende Homogenisierung der Verkehre triagt zur Kapazititserh6hung bei.

Resiimee:

Eine Planung von LarmschutzmaBnahmen in Ahrensburg muss obige Umstédnde berticksichti-
gen. Der Antragsteller legt in Anlage 2 eine Resolution zum Upgrade der Mafinahme ABS
Liibeck — Biichen - Liineburg vor, die an die Vorhabentrigerin DB Netz AG und das Eisen-
bahn-Bundesamt (EBA) gerichtet ist.

Mit freundlichen Griilen

Anlage 1: Resolution zum SPNV-Bedienangebot
Anlage 2: Resolution zum Upgrade der Mafinahme ABS ,,Liibeck — Biichen — Liineburg®
Anlage 3: EBWU ,,S4 Hamburg — Bad Oldesloe” (Auszug) [gesonderte pdf-Datei]



Anlage 1

Resolution zum ,,SPNV-Bedienangebot auf KBS 104 nach S4-Inbetriebnahme bis Rahlstedt*

Die Stadtverordnetenversammlung mége bei der Landesregierung, vertreten durch die LV S
Schleswig-Holstein, im Fall einer S4-Inbetriebnahme bis Rahlstedt folgendes Bedienkonzept
beantragen:

1. Mit Inbetriebnahme der S4 bis Rahlstedt ersetzt die S4 die RB81-Vorortzugfahrten

,,Hamburg Hbf — Ahrensburg® und zuriick. Damit entfallen auf Gleis 5 — 8 des Femn-
bahnhofs Hamburg Hbf bis zu téglich 21 Wendezugfahrten mit Standzeiten 4 21 Min.

Die in Bf Ahrensburg entfallenden RB81-Halte werden durch Halt des RE8 (19 pro
Tag und Richtung) ersetzt. Die RE8-Halte sind im Bedienangebot der Knotenstudie
Hamburg 2009 bereits vorgesehen. Der Masterplan Ahrensburg Verkehr 2012 stellt
hierzu fest:

,,Mit einer Realisierung der geplanten S-Bahn S4 ... kann zwar die Bahn-Bedienungshéu-

figkeit fiir Ahrensburg nochmals erh$ht werden, aufgrund der ldngeren Fahrzeiten stellt die
S4 allerdings zumindest fiir die Hauptrelation zur Hamburger Innenstadt dhnlich wie die U-
Bahn keine deutlich verbesserte Fahrtalternative dar. Aus Sicht der Stadt Ahrensburg ist da-
her unbedingt die Beibehaltung und ggf. Verdichtung einer durchgehend vertakteten Regio-
nalexpressverbindung vorrangig zu verfolgen. Im Ubrigen kann die S4 auch OPNV-Nach-
frage von der Ul abziehen und damit eine Uberpriifung des Fahrtenangebots nahelegen.“

Die verbleibenden RB81-Zugfahrten Hamburg Hbf — Bargteheide / Bad Oldesloe ver-
kehren entsprechend dem ,,Schnell-Langsam-Konzept“ von NAH.SH als Metroexpress
ME 81 (ohne Halt zwischen Rahlstedt und Hamburg Hbf — Fahrzeitverkiirzung gegen-

iiber S4 ca. 10 Minuten) mit DoSto-E-Triebziigen.

Anlage 2

Resolution zum ,,Upgrade der Mafinahme ,,ABS Liibeck — Biichen — Liineburg“ (BVWP
2030, Projekt 2-036-V01) in den Vordringlichen Bedarf des BSWAG*“

Die Einwohnerversammlung der Stadt Ahrensburg fordert die Vorhabentragerin auf,

1.

3.

im Planfeststellungsverfahren S4 (Ost) die nach FFBQ-Eréffnung unter der Vorzugs-
variante absehbare wachsende Uberlastung der Strecke 1120 im Abschnitt Bargteheide
- Gartenholz gemiB § 16 EIBV zu erkléren,

eine Kapazititsanalyse gemif § 17 EIBV durchzufiihren; dabei ist eine zeitliche Ver-
lagerung von Giiterzugverkehrsdienstleistungen in den Nacht-Bereich auszuschlieflen
und eine Gz-Umleitung tiber die Strecke ,,Liibeck — Biichen — Liineburg* zu priifen,

nach Abschluss der Kapazititsanalyse gemaB § 18 EIBV einen Plan zur Erhchung der
Schienenwegekapazitit im Korridor ,,Liibeck — Liineburg“ vorzulegen, der eine Wirt-
schaftlichkeitsanalyse zur Aufnahme der MaBnahme ,,ABS Liibeck — Biichen - Liine-
burg® in den Vordringlichen Bedarf des Bundesschienenwegeausbaugesetzes
(BSWAG 2016) einschliefit.



S-Bahn Hamburg: S4 - 20-Minuten-Takt nach Bargteheide
EBWU - S4 Hamburg - Bad Oldesloe

(Variantenvergleich - unterschiedlicher Ubergang von der S-Bahn- auf die Stammstrecke)

Steckbrief:
EBWU S4 Hamburg - Bad Oldesloe

DB Netz AG, Zentrale

Strategisches Fahrplan-/Kapazititsmanagemen

Berlin, 20.01.2016

DB

EBWU-Auftragsnummer: 715013

Ziel/Aufgabenstellung/Ergebnisdarstellung: \\

Ausgehend von der vorliegenden Vorplanung der
S4 Hamburg - Bad Oldesloe waren betrieblich
vertretbare Ansétze der Kosteneinsparung zu
ermitteln.

Dabei soliten die verkehrlichen Zielstellungen

im SPNV sowie das erhéhte Mengengeriist des
SGV und SPFV infolge der Fehmarnbeltquerung
auf Basis der Bundesprognose 2025 beriicksichtigt
werden.

N

Auftraggeber:

DB Netz AG, I.NG-N-L, (D

schriftlicher Auftrag vom 11.11.2014
Durchfiihrung:
Priifung:
Freigabe:
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Grundlagen

Ergebnisermittlung fiir den Regelbetrieb erfolgt iiber

einen Vergleich vieler Varianten. Hier dargestellt

werden die favorisierte Varianten 0, sowie zwei weitere
. Yarianten mit schlechterer Infrastruktur (A und C).

. Verwendete Tools, Methoden, Verfahren:
. RailSys Simulation

Ergebnis

In einem iterativen Prozess wurde eine Vielzahl von
Infrastrukturvarianten verglichen. Im Ergebnis wurde

die Variante 0 als optimal erkannt, in der ohne Abstriche
vom Betriebsprogramm auf das S-Bahn-Gleis Ahrensburg
Gartenholz-Bargteheide und auf den Bau des Bahnhofes
Bargteheide Siid verzichtet werden kann. Der Umbau der
Bahnhdfe Wandsbek und Bargteheide kann gegeniiber
friheren Planungen vereinfacht werden. In Bad Oldesloe
sind zusatzlich Verldngerungen von Uberholungsgleisen
erforderlich.

Varianten mit noch weiter gehenden Abstrichen an der
vorgeplanten Infrastruktur mussten verworfen werden.




EBWU-Ergebnisbericht
S4 Hamburg - Bad Oldesloe

NETZE

Ergebnisaussagen und
Interpretation der Ergebnisse

Aufgabenschwerpunkte
und Grundlagen

Berechnungsergebnisse

Untersuchungsdurchfithrung und

)B Netz AG | (D | 20.01.2016 3

Ausgangspunkt der Untersuchung war die vorgeplante Infra-

DB| NETZE

struktur, die nach dem Kriterium der Kosteneinsparung zu iiberpriifen war

—

Abstellanlage

Ausgangsvariante Ahrensburg Ahrensburg-  Delingsdorf
West Gartenholz
von/nach h b Ahrensburg- P von/nacl
Hamburg Wandsbek Rahistedt Ahrensburg Gartenholz  / Bargteheide Liibeck
m— == 7 LT \E\
N\ L / 2N N/ = /\ \ Vd Vi N7
/ S \_V
Bargteheide
Siid
o T T  hbsellanlage
ariante 0 (nunmehr favorisiert) Ahrensburg Ahrensburg-
West Gartenholz
n/nach \ Ahrensburg- von/nach
amburg Wandsbek Rahistedt Ahrensburg Gartenholz Libeck
_— —/=/\ == 7 \EZA\\ Bargteheide
| e
L\ L\ Z\ N/ == /\ \ NZ N/
N~/

~

(nur ausgewdhlte Halte dargestelit)
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Hp Delingsdorf =———
ist nicht moglich

Bad Oldesloe:

Vetldngerung der Gleise 8 und 39

und abgestufte Einfahrgeschwindigkeit
nach den Gleisen 3 und 4



Im Verlauf der Bearbeitung wurden verschiedene Ansiitze
gepriift und verworfen

o b Tl d® el e Slinnt i al. M
= M T WA TINNE 2 St 0

Ansatz

Verworfen weil

Richtungsbetrieb
mittige S-Bahn

Bargteheide im
Bestand mit
2 AuRenbahnsteigen

Uberholungsbahnhof
Bargteheide Sid

S-Bahn-Infrastruktur nur
nur bis Rahlstedt, dann
Mischbetrieb

S-Bahn-Infrastruktur nur
bis Ahrensburg

RE-Halte in Bargteheide

... Kosteneinsparungspotenzial nicht gesichert, 10-min-Takt nur bis zum jeweiligen Endpunkt der
Viergleisigkeit méglich, Planungsverzug, verbleibende seitliche Abstellanlage in Gartenholz

.- Keine (berschlagende Wende méglich, dann nur 20/40-Takt nach Bad Oldesloe, was nicht

den verkehrlichen Anforderungen entspricht

... dieser Bahnhof, wenn er im Mischbetrieb mit der S-Bahn liegt, seine Wirkung nicht voll
entfalten kann. Alternativ dazu Verlangerung der Gleise 8 und 39 in Bad Oldesloe

...verkehrlich nicht ausreichend, da im Abschnitt Rahlstedt-Ahrenshurg in der HVZ eine Angebots-
verschlechterung gegeniiber Status quo eintritt. Weiterhin zu grolBe Abstriche an der Planungs-
und Betriebsqualitét besonders im RE, Abstellung S-Bahn ungeklart

.. ZU groBe Abstriche an der Planungs- und Betriebsqualitit besonders im RE, seitige
Abstellanlage Gartenholz verbleibt

... nach Abstimmung mit den Aufgabentriagern aus verkehrlichen Griinden nicht weiter verfolgt

zur Einsparung von
S-Bahn-infrastruktur
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Die Variante 0 ist die infrastrukturell sparsamste Variante, bei der die
verkehrlichen Anforderungen erfiillt und eine wirtschaftlich optimale
Betriebsqualitét erreicht wird

NETZE

® In der Variante C wiirde in der HVZ eine Reduzierung der Verkehrsbedienung zwischen
Rahistedt und Ahrensburg gegeniiber Status quo vom 15-min- zum 20-min-Takt eintreten.

[ = Das Betriebsprogramm der Varianten 0 und A stimmt tiberein. Gegeniiber Status quo gibt
es keine Verschlechterungen.
= Die Fahrplankonstruktion ergab verglichen mit der Variante 0 in der Variante A geringe
und in der Variante C groRere Verschlechterungen der Planungsqualitdt des SGV und
zeitliche Verschiebungen des RE
u Als besondere Konfliktpunkte haben sich Behinderungen zwischen der S-Bahn (S4) und
Zugen der Fernbahn im Ausfahrbereich Bargteheide und Ahrensburg-Gartenholz ergeben.
= Die Zusammenballung der S-Bahn und des RE in Bad Oldesloe um die Minute 30 fiihrt
insbesondere in den Varianten C und A zum Risiko von Verspatungsiibertragungen
® Die Simulation ergab fiir die Variante 0 die eine wirtschaftlich optimale Betriebsqualitat
und verglichen mit den Varianten A und C deutlich bessere Ergebnisse
® In der Variante C tritt gegeniiber Variante A trotz geringeren Betriebsprogramms nochmals
eine Verschlechterung der Betriebsqualitit ein. -

— PN 4
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Die Variante 0 ist die infrastrukturell sparsamste Variante, bei der die DB NETZE
verkehrlichen Anforderungen erfiillt und eine wirtschaftlich optimale

Betriebsqualitat erreicht wird

= In besonderem Mafe tritt in den Varianten A und C verglichen mit Variante 0 eine
Verschlechterung der Piinktlichkeit der RE zwischen Hamburg und Liibeck ein
® Auch beim SPFV, SGV und der S-Bahn ist die Variante 0 giinstiger als A und C

= Beim SGV ist zu beachten, dass die Verschlechterung der Betriebsqualitit in den
Varianten A und C einher geht mit der Verschlechterung der Planungsqualitét
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DB NETZE

EBWU-Ergebnisbericht
S4 Hamburg - Bad Oldesloe

_

Ergebnisaussagen und
Interpretation der Ergebnisse

Aufgabenschwerpunkte
und Grundlagen

Untersuchungsdurchfiihrung und
Berechnungsergebnisse
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Aufgabenschwerpunkte und Grund\lagen der Untersuchung

 ufesensii

Aufgaben- = Bewertung der Betriebsqualitit auf der Strecke Hamburg - Lilbeck
stellung = Die Abhéngigkeiten zwischen den Verkehren auf den angrenzenden Strecken wurden beriicksichtigt
® Jahresfahrplan 2015 - Stand: 20.03.2015
= Fahrplankonzept 2018 mit der Infrastruktur vom RB Nord
= Mittelwerte der Einbruchsverspitungen und Haltezeitverlangerungen in Anlehnung an Richtfinie 405
Fahrwegkapazitit
Grundlage = Jahresfahrplan 2015 basiert auf ISS- und KSS-Daten aus RUT-K
= Die S-Bahn Ziige der S 4 wurden entsprechend der Vorgaben des RB Nord konstruiert
= Die S-Bahn- und Fernbahninfrastruktur Hamburg - Liibeck wurden in den Varianten entsprechend der
Vorgaben angepasst
Raumliche = Der Untersuchungsbereich des Knotens wird durch folgende Betriebsstellen begrenzt: Hamburg,
Abgrenzung Lubeck, Stade, Wedel, Poppenbiittel, Airport, Aumiihle, Pinneberg, Hamburg-Lokstedt.
Zeitliche = Untersuchungszeitraum: 05:00 - 22:00 Uhr
Abgrenzung = Auswertungszeitraum: 06:00 - 21:00 Uhr
)B Netz AG (IR | 20.01.2016 9

In diesem Bericht wird die favorisierte Variante 0 mit den
verworfenen Varianten A und C mit weitergehendem
Infrastrukturverzicht verglichen

g Aufgabenschwerpunkte und Grundlagen

Abstellanlage

Variante 0 (nunmehr favorisiert) Ahrensburg West Ahrensburg-
Gartenholz
van/nach Ahrensburg- vonf/nach
Hamburg Wandsbek Rahlistedt j Ahrensburg Gartenholz Liibeck
= — 7N = Bargtehelde
=
Y LN N N == N N N L LY
& L=
\é" \E Hp Delingsdorf ———
K & ist nicht méglich
<> (nur ausgewihite Halte dargestellt)

Absteilanlage
Gartenholz

Variante A (verworfen)

Ahrensburg West

von/nach vonfnach
Hamburg Wandsbek Rahlstedt Ahrensburg Ahrensburg Liibeck
Gartenholz Bargteheide
LN LN LN A ——— R ——Vd N N S
A ~~ 7 —
&
@ & Hp Delingsdorf
& Ist nicht méglich
Variante C (verworien)
Hp Ahrensburg West
Ist nicht maglich Abstellaniage
von/nach vonfnach
Hamburg Wandsbek Rahistedt Ahrensburg- LObeck
A== Ahrensburg Gartenholz Bargtehelde
N SN LA N == T = 7 N7 N7
‘_-2.4_—

Hp Delingsdorf
Ist nicht maglich

AR
A =
2
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In allen 3 Varianten:

Bad Oldesloe
Gleise 8 und 39
Verlingert,

Abgestufte Einfahr-
Geschwindigkeit in
die Gleise

3und 4



In diesem Bericht wird die favorisierte Variante 0 mit den
verworfenen Varianten A und C mit weitergehendem
Infrastrukturverzicht verglichen

n Aufg_ab.ens"chv_\‘/'e'r‘ﬁ'uh'f(t_ié_’_'gij_‘d Grundlagen g

DBJ NETZE

Variante 0 (favorisiert)

Variante A (verworfen)

Variante C (verworfen)

S-Bahn-Infrastruktur

bis

Wandsbek Fernbahn

Abstellung S-Bahn

Ahrensburg Gartenholz

zweigleisige Kurve
4 Gleisachsen am
sidl. Bahnhofskopf

Abstellanlage Gartenholz

Ahrensburg

zweigleisige Kurve
4 Gleisachsen am
siidl. Bahnhofskopf

Abstellanlage Gartenholz

Rahistedt

zweigleisige Kurve
4 Gleisachsen am
stdl. Bahnhofskopf

an Rahlstedt anzubindende
neuer Standort,
nicht aufwartskompatibel

Hp Ahrensburg West| moglich méglich nicht maglich
Hp Delingsdorf nicht moglich nicht moglich nicht maglich
Bargteheide Siid nicht vorgesehen nicht vorgesehen nicht vorgesehen
Bargteheide 2 AulRenbahnsteige, langer wie Variante 0 wie Variante 0
Bahnsteig Gleis 3, Mittelweichen-
verbindung zw. Gleis 2 und 3
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In diesem Bericht wird die favorisierte Variante 0 mit den
verworfenen Varianten A und C mit weitergehendem
Infrastrukturverzicht verglichen

AﬂfgéliemthWér_p_ﬁnkié-"ilnd Grundlagen '

DBJ NETZE

Variante 0 (favorisiert)

Variante A (verworfen)

Variante C (verworfen)

Bad Oldesloe

Gleise 8 und 39 verlingert

abgestufte Einfahr-
geschwindigkeit
in die Gleise 3 und 4

Gleise 8 und 39 verlingert

abgestufte Einfahr-
geschwindigkeit
in die Gleise 3 und 4

Gleise 8 und 39 verlingert

abgestufte Einfahr-
geschwindigkeit
in die Gleise 3 und 4

)B Netz AG | (NS | 20.01.2016
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In diesem Bericht wird die favorisierte Variante 0 mit den
verworfenen Varianten A und C mit weitergehendem
Infrastrukturverzicht verglichen

D Aﬁfg{lgghséllwé_r'gt__lﬁf!_(te i'm‘_ftﬁkun;[la:g_en-

Variante 0 (favorisiert) Variante A (verworfen)

Variante C (verworfen)

0-min-Takt bis Ahrensburg (HVZ), Ein- und

Aussetzphase bis Gartenholz

Ahrensburg (HVZ), Ein- und
Aussetzphase bis Gartenholz

akt bis Bargteheide| 20-min-Takt 20-min-Takt
PFV, SGV gemal Bundesprognose 2025 | gemiR Bundesprognose 2025
\E Status quo Status quo

Ausregelung des um die min 0
in Liibeck wendenden Zuges
wegen Konflikt S-Bahn

Rahstedt (HVZ), Ein- und
Aussetzen aus dort erfor-
derlicher Abstellung

Rahistedt-Bargteheide
20-min Takt

gemal Bundesprognose 202,

Status quo

Stérkere Ausregelung des
um die min 0 in Liibeck
wendenden Zuges wegen
Konflikt mit der S-Bahn
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Die Fahrplanrobustheit wird in mehreren Etappen durchgefiihrt

und nach Infrastrukturvariante

n verglichen

u A'ufgé}_b_éﬁg:_i:h_y\{ériuhk't"e""-_“yn_c"_l' Grundlagen gy

[1]

Entwicklung Konstruktion Fahrplan- Dispositions- Betriebs- _Fahrglan

Infrastruktur Fahrol d imulati heid imulati ISt robust
Sinflebien ahrplan- es simulation entscheidung simulation Fahrplan ist
konzept Fahrplans durchfiihren treffen durchfithren

nicht rohust

5]

Diskussion der Ergebnisse mit den Regionalbereichen

PR —

Abbildung der'; Abstimmung  Konstruktion Dynamische  Festlegung Uberprﬁfung} i
Infrastruktur i Fahrplan- des Simulation der Dispo- 'der Robustheit 1 1
' konzept Fahrplankon- des Fahrplans Entscheidung |des Fahrplans { {1

zepts bei Stér- :  bei Stor- { | F

ereignissen | ereignissen ; | |

] 1]

! A 1

‘[ 1. Riickkopplung J

B e

2. Riickkopplung

v Optimierung der
Dispo-Entscheidung

DB

—

3. Riickkopplung
Unterstellte Infrastruktur

e L e Al T

ey

——— =

wurde nicht diskutiert
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Mithilfe der Betriebssimulation in RailSys kann die Betriebs-
qualitit iiber die KenngréBe Verspétungsentwicklung zuver-
ldssig ermittelt werden

R Aufgabenschwerpunkte und Grundiagen

tailSys ist ein synchrones Simulationsverfahren. Es eignet sich gut fiir die Bewertung der Betriebsqualitit von unterschied
chen Fahrplianen mit unterschiedlicher Infrastruktur. Bei kritischen Verspatungswerten kénnen die Ursachen ermittelt und
fanahmen zur Verbesserung des Betriebsablaufs vorgeschlagen und auf ihre Wirksamkeit hin Uberprift werden.

Betriebsimulation ~-------------eocooeo
— Kerninhalte — el
= Dateneingabe/-iibernahme g |
= Fur 100 Schritt 1 fir Infrastruktur und = |
Betriebstage wird Fahrplan ~ Y (]
ein Fahrplan B o L — = |
| simuliert ' | ‘\“’/" = Erweitern der Fahrplandaten o m— ;
= Fahrzeitreserven AN i mit den Parametern z
. werden zum TN Seliiy2 ] der Simulation e
Verspiitungsabbau w (z.B. V?I'Spatungen)
| genutzt (kein Abbau ~ / | = Durchfiihrung der
von Regelzuschlag) Vo Schritt 3 Betriebssimulation
= Auswertung ' ; | |
inshesondere der —
. Betriebsqualitit ! | = Auswertung der
| ‘ Schritt 4 Verspatungsentwicklung
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