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Erneuerung des Geh- und Radweges Manhagener Allee inklusive
StraBenbeleuchtung

Beratungsfolge Datum Berichterstatter

Gremium

Bau- und Planungsausschuss 15.11.2017

Finanzielle Auswirkungen: X JA NEIN
Mittel stehen zur Verfigung: JA X NEIN
Produktsachkonto: 54300.0900031/Projekt 222
Gesamtaufwand/-auszahlungen: 850.000 €

Folgekosten: Keine, da die Flachen bereits vorhanden sind.
Bemerkung:

Berichte gem. § 45 c Ziff. 2 der Gemeindeordnung zur Ausfiihrung der Beschliisse der
Ausschisse:

Statusbericht

X Abschlussbericht

Beschlussvorschlag:

1. Dem vorliegenden Bauprogramm (Anlage 1) zur Erneuerung des Geh- und Rad-
weges und der Strallenbeleuchtung in der Manhagener Allee zwischen den Stra-

Ren Lohkoppel und Am Aalfang wird zugestimmit.

2. Der Erneuerung des Gehweges auf der westlichen Seite von der Lohkoppel bis
zum Fahrstuhl in der Manhagener Allee wird zugestimmt. Die zusatzlichen Mittel in

Hohe von 30.000 € werden im Haushalt 2018 bereitgestellt.

3. Im Haushalt 2018 sind 550.000 € bereitzustellen (Entwurf bisherige Investitionspla-
nung far 2018: 200.000 €). Ferner sind die Verpflichtungsermachtigung im Rahmen

des 1. Nachtrages 2017 von 200.000 € auf 550.000 € zu erhdhen.

Sachverhalt:

Da es im Ausschuss Dissens uUber die Parkmdglichkeiten in der Manhagener Allee gab
und die Radverkehrsfiihrung fir den Bereich zwischen Lohkoppel und Fahrstuhl noch

einmal gepruft werden sollte, wurde die Vorlage dahingehend Uberarbeitet.

Zur Verbesserung der Radverkehrssituation in Ahrensburg wurde am 11.10.2012 das
Radverkehrskonzept mit neun Velorouten beschlossen. Ziel ist es, den Anteil der Fahrten

mit dem Fahrrad in der Stadt weiter zu erhohen.



Hierfur soll das Radfahren in der Stadt sicherer und attraktiver gestaltet werden.

Die Manhagener Allee ist eine wichtige Hauptverkehrsachse fir alle Verkehrsteilnehmer.
Sie ist trotz der parallel verlaufenden Fahrradstralde im Ahrensfelder Weg fur den Radver-
kehr eine Hauptroute und wurde 2012 als Route A 3 in das Veloroutenkonzept der Stadt
aufgenommen. Schon damals gab es Diskussionen Uber die generelle Aufteilung des Ver-
kehrsraumes. Festgehalten wurde im Radverkehrskonzept, dass eine separate Radwege-
fuhrung gemal ERA (Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen) erforderlich ist.

Im Radverkehrskonzept, das auf der ERA basiert, werden eine Regelbreite des Radweges
von 1,60 m und ein Sicherheitsstreifen von 0,65 m angestrebt. Der Radweg wird mit einer
einheitlichen Oberflachenbefestigung aus roten Betonsteinen im Format 25 x 25 ohne Fa-
se hergestellt. Die Absenkung der Grundstickszufahrten erfolgt nach Moglichkeit im Be-
reich des Sicherheitsstreifens.

Die Planung der Manhagener Allee wurde in der ARGE Radverkehr kontrovers diskutiert.
Es wurden vom ADFC, der Polizei, der Verkehrsaufsicht und dem Stralenbaulasttrager
unterschiedliche Ansichten zur Flhrung des Radfahrers in den Knotenpunktbereichen
Bargenkoppelredder und Am Aalfang vertreten. Der ADFC pladierte dafiir, den Radfahrer
vor den Knotenpunkten auf die Fahrbahn zu leiten, um ihn dahinter wieder auf den Rad-
weg zu fuhren. Polizei, Verkehrsaufsicht und StralRenbaulasttrager wollen den Radfahrer
auf dem Radweg belassen. Die MalRnahme als solche wurde von allen Anwesenden der
ARGE-Radverkehr begruft. Anzumerken ist, dass der Platzbereich zwischen Manhagener
Allee und WaldstraRe/Ahrensfelder Weg nach Empfehlung der ARGE-Radverkehr in sei-
ner jetzigen Form bestehen bleiben soll. Fur diesen Abschnitt werden Unterhaltungsarbei-
ten durchgefuhrt.

Die Verkehrsbelastung durch den motorisierten Verkehr in der Manhagener Allee liegt
werktags bei ca. 18.000 Fahrzeugen. In der Spitzenstunde liegt die Fahrzeugbelastung
zwischen 1.300 bis 1.600 Fahrzeugen in beide Richtungen. Die Radverkehrsstarke am
Tag liegt bei 800 bis 950 Radfahrern in beide Richtungen. Nach der Empfehlung fir den
Radverkehr (ERA) werden bei dieser Verkehrsbelastung folgende Grundfuhrungsarten
des Radverkehrs empfohlen:

1. Der Radfahrstreifen (von einem Kfz nicht Gberfahrbar)

2. Ein Radweg

3. Ein gemeinsamer Geh- und Radweg

Betrachtet wurden noch einmal die Einrichtung eines Schutzstreifens (im Begegnungsfall
uberfahrbar) sowie die Fihrung von Radfahrern im Mischverkehr (ohne Abgrenzung zum
Kfz-Verkehr).

Die FUhrung von Radfahrern im Mischverkehr ist wegen der hohen Verkehrsbelastung von
1.300 bis 1.600 Fahrzeugen in der Spitzenstunde und der Schulwegsicherung nicht mdg-

lich. Hier liegt die Grenze bei ca. 400 Kfz/h.

Die erforderliche Fahrbahnbreite mit Schutzstreifen (mit geringem Parkplatzumschlag)
liegt bei 8,0 m und bei Radfahrstreifen bei 10,2 m. Diese Breiten stehen nicht zur Verfu-

gung.



Die fehlenden Fahrbahnbreiten fur Schutz- und Radfahrstreifen lassen es auch entgegen
den Wunschen des ADFCs nicht zu, den Radfahrer vor den Knotenpunkten auf die Fahr-
bahn zu leiten. Im Knotenpunktbereich fehlt durch die Mittelinseln ebenso die notwendige
Breite fur einen Schutz- bzw. Radfahrstreifen. Ein besonderes Augenmerk ist auf die
Schulwegsicherung zu legen. So ist es erforderlich, die Schiler-/innen auf dem Radweg
sicher Uber den signalisierten Knotenpunktbereich zu fuhren.

Als geeignete Fuhrungsform kommen daher nur ein Radweg oder ein gemeinsamer Geh-
und Radweg in Frage. Als Ausschlusskriterium fir die gemeinsame Fuhrung von Fuldgan-
ger und Radfahrer gilt, dass diese Form auf Hauptradrouten nicht angeordnet werden soll.
Ein gemeinsamer Geh-und Radweg verhindert das gewlnschte zlgige Fahren auf einer
Veloroute und ist aufgrund der hohen Spitzenstundenbelastung von 43 bis zu
143 FuRgangern und Radfahrern auch nicht empfehlenswert.

Als mogliche Fuhrung des Radverkehrs kommt daher nur der separate Radweg in Frage.
Die Breiten fur einen Radweg im Einrichtungsverkehr betragen rund 1,6 m. Der FulRweg
soll nicht geringer als 1,5 m sein, damit der Radweg nicht regelmaRig von Fullgangern
mitbenutzt wird.

Damit Verkehre sicher nebeneinander gefluhrt werden kdnnen, bendtigen diese Sicher-
heitsstreifen. Dieser Streifen soll Konflikten durch unvermutete Bewegungen der Verkehrs-
teilnehmer vorbeugen. Zu Langsparkstanden (Breite 2,0 m) ist ein Sicherheitsstreifen von
0,75 m und zur Fahrbahn von 0,5 m erforderlich. Im unteren Abschnitt der Manhagener
Allee zwischen den Strallen Am Aalfang und Bargenkoppelredder reicht die Flache fur die
einzelnen Verkehrsteilnehmer aus. Im oberen Teil, ab der Kaiser- Wilhelm-Allee, verringert
sich der zur Verfugung stehende Raum.

Hier reicht die vorhandene Breite fur die Herstellung von Parkplatzen nicht mehr aus. Es
wird eine Breite von ca. 6 m bendétigt, die sich aus einem Gehweg (1,5 m), einem Radweg
(1,6 m), einem Sicherheitsabstand (0,75 m) und einem Parkplatz (2,0 bis 2,1 m) zusam-
mensetzt. Die zur Verfigung stehende Breite betragt aber lediglich im Durchschnitt ca.
5,25 m. Daher ist es fur die Sicherheit in diesem Teil der Manhagener Allee unerlasslich,
dass Parkplatze in diesem Bereich entfallen. In Teilabschnitten ist aber eine Kompromiss-
I6sung maglich. In der Anlage 4 werden die entfallenen Parkplatze aufgelistet.

Im Bereich zwischen der Christel-Schmidt-Allee und der Lohkoppel ist ein Radweg in zwei
Richtungen erforderlich und erhéht damit die Frequentierung des Radweges. Hier kdnnen
die beiden Parkplatze nicht erhalten bleiben.

Im weiteren Verlauf der Manhagener Allee kann der Radfahrer hinter der Stra3e Lohkop-
pel und vor den Parkflachen auf die Fahrbahn geflhrt werden. Geschwindigkeit und An-
zahl der Fahrzeuge ist dort gering. So liegt die werktagliche Verkehrsbelastung bei ca.
3.800 Kraftfahrzeugen und rund 410 Radfahrern. In der Spitzenstunde liegt der Verkehr
bei rund 300 Fahrzeugen und ca. 55 Radfahrern. Die Nebenanlagen, zurzeit als getrennter
Geh-und Radweg beschildert, kbnnen ebenfalls saniert werden und spater als Gehweg
- Radfahrer frei - beschildert werden. Die Kosten hierfiir liegen bei ca. 30.000 €, die bisher
nicht eingeplant wurden.



Bisheriger Zustand

Entlang der Manhagener Allee stehen zwischen der Fahrbahn und dem Radweg im Grin-
streifen Linden, die fur den Allee-Charakter pragend sind.

Der Standard des Geh- und Radweges geht Uberwiegend zurlck auf Planvorlagen aus
den sechziger und siebziger Jahren. Der uberwiegend asphaltierte Einrichtungsradweg
weist eine Breite von ca. 1,0 m auf. Die Breite des mit Betonplatten (50 cm x 50 cm) beleg-
ten Gehweges betragt ca. 1,50 m bis 2,00 m.

Im nérdlichen Teil der Manhagener Allee zwischen Moltkeallee und Lohkoppel befinden
sich auf dem Grunstreifen mit Rasengitter befestigte Parkplatze. Diese nur ca. 2,0 m brei-
ten Stellflachen weisen keinen Sicherheitsabstand zum Radweg auf. Fahrzeuge parken
zum Teil auf dem Radwegbereich. Durch das Rangieren der Fahrzeuge beim Ein- und
Ausparken entstehen Gefahrensituationen fir den Radfahrer, FuRganger und den flielten-
den Verkehr auf der Fahrbahn.

Die Beleuchtungsmasten stehen teilweise ungunstig auf oder sehr nah an dem Radweg.
Zukiinftiger Zustand
Ausbau

Nach dem 2012 beschlossenen Radverkehrskonzept auf Grundlage der ERA und der
RASt (Richtlinie flr die Anlage von StadtstraRen) wurde die Erneuerung und Optimierung
des getrennten Geh- und Radweges geplant. In Anlage 2 wird der Regelquerschnitt dar-
gestellt.

Der Radweg erhalt zuklnftig eine Breite von ca. 1,6 m in rotem Architektenpflaster
(25 cm x 25 cm) ohne Fase. Der Gehweg wird in einer Mindestbreite von ca. 1,50 m in
grauem Architektenpflaster (25 cm x 25 cm) hergestellt. In den Bereichen von Baumen mit
oberflachennahem Wurzelwachstum oder wenn die ortlichen Platzverhaltnisse diese Brei-
ten nicht zulassen, muss von diesen Malien abgewichen werden. Die im Stra3enbereich
vorhandenen Hecken werden gerodet (Anlage 3 b).

Die StraRenquerungen und die Bereiche der Lichtsignalanlagen werden barrierefrei aus-
gefuhrt. Es werden taktile Leitelemente verlegt. Die Zuwegung und die Aufstellflachen der
Bushaltestellen in der Manhagener Allee werden mit taktilen Leitelementen versehen. Auf-
grund der geringen Aufstellflachen fur Wartende und zur Vermeidung des direkten Aus-
steigens auf den Radweg werden die Haltestellen verlegt.

Da in vielen Bereichen die Masten der Beleuchtung versetzt werden mussen, wird diese
vollstandig erneuert und mit energiesparenden Leuchtképfen ausgestattet. Der Standort
der Beleuchtungsmasten wird den Planungen des Radweges angepasst. Es wurden alle
Leitungstrager angefragt mit der Bitte, ihre Leitungen zu prifen und ggf. zu erneuern.

Zurzeit wird die Lichtsignalanlage an der Manhagener Allee/Christel-Schmidt-Allee erneu-
ert und mit moderner energiesparender Technik ausgestattet. Hierbei wird der Radweg
naher in Richtung Fahrbahn gefuhrt, um so die Sichtbeziehungen zu verbessern.



Die Ausbaustrecke liegt zwischen den Stra3en ,Lohkoppel und Am Aalfang“ (Anlage 3 a
bis d). Vor der Lohkoppel wird der Radfahrer von der Fahrbahn auf den in diesem Bereich
Zweirichtungs-Radweg gefiihrt. Der Zweirichtungs-Radweg endet aus Richtung Norden
kommend an der Backerei und wird in einer Breite von ca. 2,0 m geplant. Die bisherige
aufgepflasterte Querungsmaglichkeit, die hinter der Lohkoppel liegt, wird zurtickgebaut.

Der Geh- und Radweg von der Lohkoppel bis zum Fahrstuhl Manhagener Allee wird eben-
falls in grauem Architektenpflaster erneuert. In diesem Abschnitt wird durch die Beschilde-
rung Gehweg - Radfahrer frei - unsicheren Radfahrern die Moéglichkeit gegeben, auf dem
Gehweg zu fahren.

Im Bereich Fasanenhof wurde der getrennte Geh- und Radweg im Zuge des Baustellen-
rickbaus bereits hergestellt. Aus Griinden des Baumschutzes und der erforderlichen Brei-
te des Gehweges musste der Radweg in diesem Bereich leicht verschwenkt werden.

Auf der ostlichen Seite schliel3t der Geh- und Radweg am Aalfang an den Bestand mit Ar-
chitektenpflaster an. Das Bauende auf der westlichen Seite liegt hinter der Zufahrt am Aal-
fangpark.

Parkstande

Die Parkbuchten erhalten eine Breite von ca. 2,10 m bis 2,25 m. Der Sicherheitsstreifen
inklusive Hochbord erhalt eine Breite von 0,65 m zum Radweg.

Im noérdlichen Abschnitt der Manhagener Allee werden zum Teil die mit Rasengittersteinen
gepflasterten Parkmdglichkeiten (Breite 2,0 m) aus Sicherheitsgrinden fur Radfahrer und
FuRganger entfernt. In diesen Bereichen wird der Radweg optimiert und mehr entsiegelte
Flache fur die Baume geschaffen. Eine detaillierte Aufstellung der Parkplatze wird in der
Anlage 4 beigefligt. Der Bestand der Parkplatze auf Rasengitter betragt zurzeit 22 Stick
im oberen Bereich der Manhagener Allee. Hiervon entfallen 13 Parkplatze. Neun bleiben
erhalten. Im unteren Teil der Manhagener Allee sind 29 Stellplatze in den Parkbuchten
vorhanden, von denen acht entfallen. Durch das Verlegen der Bushaltestelle auf der Ost-
seite kommen drei neue Stellplatze hinzu. Somit sind im unteren Teil der Manhagener Al-
lee 24 Stellplatze vorhanden.

Bushaltestellen

Am Aalfang werden die Busbuchten zuriickgebaut. Die Busse werden zuklnftig auf der
Fahrbahn halten. Es entsteht damit ausreichend Flache fur den Wartebereich der Halte-
stelle, wodurch ein gesichertes Ein- und Aussteigen ermaoglicht wird.

Die Bushaltestelle stadteinwarts, kurz vor der Einmiundung Bargenkoppelredder, wird in
Richtung Aalfang vor die nachste Parkbucht verlegt. Die Parkbucht wird zurickgebaut und
die gewonnene Flache bietet jetzt eine ausreichende Aufstellflache flir den Wartebereich
der Bushaltestelle. Ein gesichertes Ein- und Aussteigen der Fahrgaste und genltgend Ab-
stand zum Radweg werden ermoglicht. Da von kurzen Haltezeiten der Busse ausgegan-
gen wird, werden die Wartezeiten fur den nachfolgenden Verkehr als vertretbar angese-
hen.



Der angesprochene Entfall der zu verlegenden Haltestellen wurde beim zustandigen Auf-
gabentrager, dem Kreis Stormarn, angefragt. Dieser hat sich aufgrund einer damit verbun-
denen verringerten Attraktivitdt des Busverkehrs negativ hierzu geaufert. Die maximale
Entfernung der Haltestellen im Innenstadtbereich zueinander soll 400 m nicht Uberschrei-
ten. Die Bushaltestellen bleiben bestehen (siehe BPA-Mitteilung vom 07.06.2017).

Badume und Bewuchs

Die geplante Breite des Radweges von 1,625 m kann im Bereich der Baume nicht immer
eingehalten werden. Die Wurzeln der Baume kdnnen aus Baumschutzgrinden gegebe-
nenfalls nicht zurlckgeschnitten werden. Zur Baumbegutachtung und Bewertung des
Baumbestandes an der Manhagener Allee wurde ein Sachverstandigenblro beauftragt.
Dieses Buro wird das Bauvorhaben auch baumpflegerisch begleiten.

Im Bereich der Lichtsignalanlage Manhagener Allee/Parkallee befindet sich auf jeder
Fahrbahnseite jeweils ein Strallenbaum, der im belaubten Zustand die Sicht auf die Sig-
nalgeber verdeckt. Kraftfahrzeugfiihrer sehen die Signale zum Teil sehr spat. Die Lichtsig-
nalanlage dient der Schulwegsicherung. Daher werden im Bereich der Lichtsignalanlagen
die Baume durch den Bauhof verstarkt zurtickgeschnitten, um diese zu erhalten.

An der Ausfahrt der Kaiser-Wilhelm-Allee stehen auf beiden Seiten der Manhagener Allee
Hecken, die an den Gehweg grenzen. Es handelt sich dabei um stadtisches Eigentum. Um
das Sichtfeld der Kraftfahrzeuglenker auf die bevorrechtigten Radfahrer zu verbessern,
werden die Hecken entfernt.

Kosten

Die Kosten dieser Malinahme liegen nach derzeitigem Kenntnisstand brutto bei insgesamt
rund 850.000 €. Im Haushaltsplan 2016/2017 waren bisher 500.000 € veranschlagt, davon
fur 2016 = 100.000 € (Beginn der Planung), fur 2017 und far 2018 jeweils 200.000 €.
Durch die erforderliche Erneuerung der Beleuchtung und den geschilderten Neuausbau
als Gehweg im Bereich Manhagener Allee Fuldgangertunnel bis Lohkoppel werden Mehr-
kosten entstehen. Fur die westliche Seite der Manhagener Allee betragt der Kostenanteil
350.000 €. Auf der Ostlichen Seite liegen die Kosten bei rund 500.000 €. Um die Mal3nah-
me 2018 durchzufihren, sind fur 2018 somit 550.000 € bereitzustellen. Die Ansatze im
Haushaltsplanentwurf haben sich insofern verandert.

Ferner sind, um frihzeitig ausschreiben zu kénnen, die Verpflichtungsermachtigungen
2017 bei PSK 54300.0900031, Projekt-Nr. 222, auf 550.000 € (fur Haushaltsjahr 2018) zu
erhohen.

Beitrag (liber die Beitragsfdhigkeit der AusbaumaBBnahme

Gemaly § 8 Kommunalabgabengesetz (KAG) sind Beitrage zur Deckung des Aufwandes
fur die Herstellung, den Ausbau und den Umbau sowie Erneuerung der notwendigen 6f-
fentlichen Einrichtungen von denjenigen Grundstiickseigentimern zu erheben, denen
hierdurch Vorteile erwachsen. Die Beitrage sind nach den Vorteilen zu bemessen. Bei der
Ausbaumalnahme des Geh- und Radweges Manhagener Allee von der ,Lohkoppel“ bis
zum ,Aalfang® inklusive der Beleuchtung handelt es sich um eine beitragsfahige Mallnah-
me gemal KAG. Ausbaubeitrage sind grundsatzlich fur die gesamte Erschlielfungsanlage
zu zahlen.



ErschlieBungsanlagen werden begrenzt durch zum Beispiel Brickenuberfihrungen bzw. -
unterfihrungen oder auch gravierende kreuzungsbedingte Einmindungen. Somit sind alle
Anlieger der Manhagener Allee von der Lohkoppel bis zur Brickenuberfuhrung des Ost-
ringes heranzuziehen, auch diejenigen, vor deren Grundstuck keine Malinahmen durchge-
fuhrt werden.

Die Manhagener Allee ist nach derzeitiger Schatzung als Hauptverkehrsstral’e einzustu-
fen. Gemall § 4 der Satzung Uber die Erhebung von Beitragen fur den Ausbau von Stra-
Ren, Wegen und Platzen in der Stadt Ahrensburg (Ausbaubeitragssatzung) sind nach
Abs. 1 Ziff. 1 ¢ 25 % der beitragsfahigen Kosten des Radweges, nach Abs. 1 Ziff. 2 ¢ 55 %
der beitragsfahigen Kosten des Gehweges und nach Abs. 1 Ziff. 4 ¢ 30 % der beitragsfa-
higen Kosten der Beleuchtung auf die Beitragspflichtigen umzulegen.

Das Bauprogramm ware bei einer Annahme des 2. Teils des Beschlussvorschlages zu
konkretisieren, wobei der Strallenabschnitt zwischen Lohkoppel und Bismarckallee als
eigenstandige Anlage mit der Funktion einer HaupterschlieBungsstralle anzusehen ware
mit der Folge, dass nach dem Satzungsrecht 65 % der fir die Erneuerung des Gehweges
aufgebrachten beitragsfahigen Aufwendungen auf die Gesamtheit der dort vorhandenen
Anlieger umgelegt werden kann.

Michael Sarach
Blrgermeister

Anlagen:

Anlage 1: Bauprogramm

Anlage 2: Schnitt

Anlage 3: Lageplane Teil a ,b, cund d

Anlage 4: Stellplatze Rasengitter und Parkbuchten
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