Anlage 4 zu TOP 4

Prof. Dr. Wilh. Hummeltenberg

An den Biirgervorsteher der
Stadt Ahrensburg

Roland Wilde
Manfred-Samusch-Str. 5
22926 Ahrensburg

Betr.: Stadtverordnetenversammlung 30.10.2017 - TOP 4 ,,Einwohnerfragestunde*
Vortrag zum Beschlussvorschlag - Es gilt das gesprochene Wort.

Sehr geehrter Herr Vorsitzender,
sehr geehrte Stadtverordnete,

sehr geehrter Herr Biirgermeister;
liebe Mitbiirgerinnen und Mitbiirger,

unter Bezug auf § 16 ¢ GO-SH unterbreite ich im Hinblick auf das fiir PFA 3 im Juli von der
Vorhabentriagerin beantragte Planfeststellungsverfahren einen Beschlussvorschlag zum

SPNV-Angebot (ohne S4) auf KBS 104 ,,Hamburg — Bad Oldesloe (- Liibeck — Tra-
vemiinde Strand)* bei S4-Inbetriecbnahme bis Rahlstedt mit komfortablen innovativen
spurtstarken Schnellbahn-Ziigen (KISS) DoSto-ET.

Begriindung

Nach Anlage 13 zu § 47 Abs. 2 HOAI (Leistungsbild Verkehrsanlagen) ist bei der Entwurfs-
planung (Lph 3, Buchstabe m) die Verkehrslenkung und Aufrechterhaltung des Betriebs wih-
rend der Bauzeit zu beriicksichtigen. Am 1.08.2017 erklédrte der Hamburger Verkehrsstaatsrat
Andreas Rieckhof, dass die ,,S4 ab 2024 erstmal bis Rahlstedt* fahren soll. Somit zeichnen
sich, wie bei der Ausschreibung der Vorentwurfsplanung mit Bildung von Los 1 und 2 und
planerischer Schnittstelle im Bereich Rahlstedt, zwei wesentliche Bauphasen ab:

Phase I: S-Bahn-NBS 1249 | Hasselbrook — Rahlstedt™ (Abschluss Ende 2024 mit Fahrplan-
wechsel 2024 / 2025)

Phase II: S-Bahn-NBS 1249 , Rahlstedt — Gartenholz, Umbau Bf Bargteheide, FIBA Garten-
holz*“ (Abschluss eventuell zeitgleich mit FFBQ-Er6ftnung).

Umsetzung von Phase II hdngt vom Ergebnis des Planfeststellungsverfahrens zu PFA 3 ab.
Eine Planfeststellung steht unter folgenden Vorbehalten:

1. Die Vorzugsvariante der DB Netz AG, bei der die S4 im Abschnitt ,,Gartenholz — Bad
Oldesloe* die Fernbahnstrecke 1120 nutzt, ist verkehrstechnisch nicht einwandfrei.
Die EBWU zur S4(Ost) der DB Netz AG hat Konfliktpunkte infolge Behinderungen
zwischen S-Bahn und Ziigen der Fernbahn im Ausfahrbereich Bargteheide und
Ahrensburg-Gartenholz gezeigt. Sie resultieren aus dem 0:20-Takt der S4 in HVZ und
seitlichen Ein- und Ausfahrten der S4-Triebziige auf bzw. von der Strecke 1120.



2. Auf der Achse Nord-Ost ,,Hamburg — Bad Oldesloe* ist keine Umsetzung des Schnell-
Langsam-Konzepts vorgesehen, wie auf der Achse West ,,Hamburg — Elmshorn* mit
RE7/70, RB61/71 und S3. Deshalb ist strittig, ob ein Vorhaben S4(Ost), bei dem die
S4 samtliche Zugldufe der RB81 ersetzt, mit den Grundsétzen und Zielen der Landes-
planung SH vereinbar ist.

3. Fiir eine S-Bahn-NBS , Rahlstedt — Gartenholz* liegt kein Wirtschaftlichkeitsnachweis
(aus gesamtwirtschaftlicher Sicht) vor. Aufgrund der ,,Standardisierten Bewertung S-
Bahn Falkensee®, welche eine Verldngerung der S5 im Verkehrsverbund Berlin Bran-
denburg iiber Spandau hinaus abschligig beschied, ist zu vermuten, dass auf der Ach-
se ,,Hamburg — Bad Oldesloe* die Umsetzung des Schnell-Langsam-Konzepts mit
RES&/80, MES&1 ,,Bad Oldesloe — Hamburg Hbf* (ohne Halt zw. Rahlstedt und Ham-
burg Hbf) und S4 ,,Rahlstedt — Hamburg City Tunnel — Altona Nord* einen h6heren
Nutzen liefert als der Plan der Vorhabentréagerin.

Die Forderungswiirdigkeit einer ,,S4 {iber Rahlstedt hinaus* im Sinne von § 3 GVFG ist also
ungeklért, die Finanzierung ungewiss, und es ist vollig offen, ob die S4 jemals iiber Rahlstedt
hinaus nach Ahrensburg verkehren wird. Demgegeniiber liefert die Begriindung zum vorlie-
genden Beschlussvorschlag den geméll § 3 GVFG zu erbringenden Nachweis fiir

(1) die eintretende Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse,

(2) die Kongruenz mit den Zielen der Raumordnung und Landesplanung,

(3) die Korrespondenz mit der Generalverkehrsplanung (Knotenstudie Hamburg 2009),
(4) die Vereinbarkeit mit § 3.1 ¢ GVFG (Sparsamkeit und Wirtschaftlichkeit).

Ein RB81-Ersatzbetrieb ,,Rahlstedt — Bad Oldesloe* mit S-Bahn-Triebziigen auf der Fern-
bahnstrecke scheidet aus Griinden, welche die DB Netz in der besagten EBWU auffiihrt, aus.

Die Landesweite Verkehrsservicegesellschaft NAH.SH und das Eisenbahndezernat im Lan-
desbetrieb Stralenbau und Verkehr benétigen eine verlédssliche Grundlage fiir die mittelfristi-
ge Angebots- und Beschaffungsplanung. Daher ist eine Bedarfsfeststellung und SPNV-
Planung auf KBS 104 ,,Hamburg — Bad Oldesloe (- Liibeck — Travemiinde Strand*) fiir den
Fall ,,Abschluss von Bauphase I der S-Bahn-NBS 1249 und S4-Inbetriebnahme bis Rahlstedt*
im Rahmen der Genehmigungsplanung (Lph 4 HOAI) fiir PFA 3 geboten.

Mit besten Empfehlungen



Prof. Dr. Wilh. Hummeltenberg

StVV Ahrensburg, 31.10.2017.

TOP 4: Einwohnerfragestunde

Beschlussvorschlag und Anregungen gemal} § 16 ¢ Gemeindeordnung SH:

SPNV-Bedienangebot (ohne S4) auf KBS 104
»Hamburg — Bad Oldesloe (- Liibeck —Travemiinde Strand)*
bei S4-Inbetriebnahme bis Rahlstedt
mit
Komfortablen Innovativen Spurtstarken Schnellbahn-Ziigen (KISS) DoSto-ET

Neue Generation von  DoSto-Elektro-Triebziigen (DoSto-ET  445),
Prasentation von NAH.SH in Kiel Hbf, 13.09.2017 [Hink 2017]
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1. Beschlussvorschlag

Die Stadtverordnetenversammlung beantragt bei der Landesregierung, vertreten durch die
LVS Schleswig-Holstein, bei S4-Inbetriebnahme bis Rahlstedt folgendes Bedienkonzept:

1. Die S4 ersetzt die RB81-Vorortzugfahrten ,,Hamburg Hbf — Bf Ahrensburg® und zuriick.
Der in Ahrensburg entfallende RB81-Halt wird durch Halt des RE8 (19 pro Tag und
Richtung) ersetzt. Indem Ahrensburg an Samstagen sowie Sonn- und Feiertagen vom
RES bedient wird, verkiirzt sich die Fahrzeit ,,Ahrensburg — Hamburg® dadurch um 9 auf
15 Minuten und die Reisezeit ,,Ahrensburg — Liibeck®, da ein Umsteigen in Bad
Oldesloe entfillt, um 16 auf 30 Minuten.

. Die tibrigen RB81-Zugfahrten Hamburg Hbf — Bargteheide / Bad Oldesloe und die RB8-
Zugfahrten (Nachtverkehr) verkehren geméal ,,Schnell-Langsam-Konzept* (NAH.SH)
als Metroexpress ME81/MES (ohne Halt zwischen Rahlstedt und Hamburg Hbf).

. Mit Einflihrung des Metroexpress entfallen in Rahlstedt die vereinzelten RE-Halte.

. Bei Ersatz der RB8/RB81-DoSto4-5-E-Lok-Ziige durch MES8/81 mit DoSto-E-
Triebziigen (DoSto-ET) in Einzel- oder Doppeltraktion verkiirzt sich die Fahrzeit
Ahrensburg - Hamburg Hbf vice versa von 24 auf 15 Minuten.

. Die ME-Fahrten Hamburg — Bargteheide und zuriick werden Mo-Fr auf 36 Fahrten je
Richtung verdichtet.

Anlagen 1 bis 3 leiten fiir ME8/81 aus dem Fahrplan 2017 der KBS 104 eine Fahrplangestal-
tung nach S4-Inbetriebnahme bis Rahlstedt ab. Neu eingefiihrte ME81-Zugfahrten Hamburg

Hbf — Bargteheide und S4-Anschluss-Zugfahrten sind griin gekennzeichnet.

2. Sachstand
2.1 SPNV-Bedienangebot KBS 104 ,,Hamburg — Travemiinde Strand*

Die Kursbuchstrecke (KBS) 104 beschreibt den Schienenpersonenverkehr eines Fahrplanjah-
res auf der Strecke ,,Hamburg — Bad Oldesloe — Liibeck — Liibeck-Travemiinde Strand*“ ohne

S-Bahn (vgl. Anlagen 1f.). Im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) verkehren die Linien:

1) RB8: Hamburg Hbf — Liibeck Hbf [- Liibeck-Travemiinde Strand] (zeitweise Verldn-

gerung bis Travemiinde Strand)

2) RB81: Hamburg Hbf — Ahrensburg — Bargteheide — Bad Oldesloe (Sublinien nach

Ahrensburg und Bargteheide)
3) RB86: Liibeck Hbf — Liibeck-Travemiinde Strand

4) RES8: Hamburg Hbf — [Rahlstedt] — Bad Oldesloe — Reinfeld — Liibeck [- Liibeck-
Travemiinde Strand] (Halt vereinzelter Zugfahrten in Rahlstedt, an Wochenenden

teilweise durchgehende Fahrten bis Travemiinde Strand)

5) RES80: Hamburg Hbf — [Rahlstedt] — Ahrensburg — Bad Oldesloe — Reinfeld — Liibeck

Hbf (Halt vereinzelter Zugfahrten in Rahlstedt)

6) RES85: Hamburg Hbf — Ahrensburg — Bad Oldesloe — Liibeck Hbf (- Puttgarden) (Sa/

So im Sommer 2 Zugpaare)

Die S4(Ost) soll alle RB81-Fahrten ersetzen; die Fortfiihrung der RB8- Fahrten ist offen.
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2.2 Planungshistorie und Planungsstand S4(Ost) Hamburg — Bad Oldesloe

Die S-Bahn Hamburg GmbH initiierte im Jahr 2002 ein ,,Gutachten iiber die Einrichtung ei-
nes S-Bahn-Betriebes zwischen der Hamburger Innenstadt und den Orten entlang der Eisen-
bahnstrecke Hamburg-Hasselbrook — Bad Oldesloe® [DBEC 2016, S. 14]. Intentioniert war
eine S-Bahn-NBS bis Ahrensburg in N-licher Lage zur Strecke 1120 ,,Liibeck — Hamburg®,
und zwar 2-gl. zwischen Hasselbrook und Rahlstedt und weiter mindestens 1-gl. bis Ahrens-
burg. Folgeuntersuchungen empfahlen eine 2-gl. Ausbau bis Ahrensburg und eine 1-gl. Ver-
langerung bis Bargteheide.

Die sog. Knotenstudie Hamburg zur ,,Entwicklung und Bewertung eines Konzeptes fiir den
Schienenknoten Hamburg® [BIS 2009] empfiehlt im Planfall KHH 3 eine neue S-Bahn-Linie
(S4) von Ahrensburg-Gartenholz iiber Hamburg Hbf und die City-S-Bahn nach Altona Nord.
Die Begriindung lautet:

»Auch wenn die hieraus erfolgende Entmischung zu einer Verbesserung der Betriebsquali-
tit fiir den SGV und SPFV auf der Bestandsstrecke fiihrt, dient die Einfiihrung systemei-
gener S-Bahn-Gleise nach Ahrensburg Gartenholz insbesondere der Entlastung des Ham-
burger Hauptbahnhof.*“ [BIS 2009, S. 81]

Es werden folgende InfrastrukturmaBBnahmen vorgeschlagen [BIS 2009, S. 81; ebenso sinn-
gemil BVIN 2010, S. 5-14]:

,Die Einfiihrung der S4 im 10-Minuten-Takt bis Hamburg Rahlstedt und im 20 Minuten-
Takt bis Ahrensburg Gartenholz erfordert zwei zusdtzliche Gleise vom Abzweig Hassel-
brook bis zur Hamburger Stadtgrenze. Von dort bis Ahrensburg Gartenholz ist ein zuséitz-
liches Gleis ausreichend.*

Eine Verldangerungsoption wird nicht ausgeschlossen. Im Hinblick darauf wird betont:

,Die S-Bahn Hamburg verkehrt mit Ausnahme des Abschnittes Neugraben — Stade auf
systemeigenen Trassen.” [BVIN 2010, S. 5-15]

Die Ausschreibung der LVS Schleswig-Holstein zur Vorentwurfsplanung (VEP) fiir die Mal3-
nahme ,,Ausbau/Neubau der S-Bahn-Linie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe®, Lph 1+2
HOAI, (Az 2011/S 184-301523) vom 24.09.2011 [LVS 2011] unterteilte das Vorhaben in 2
Lose mit planerischer Schnittstelle im Bereich Rahlstedt. Die Ergebnisse wurden im Novem-
ber 2013 vorgelegt.

Drucksache 20/10332 der Biirgerschaft der Freien und Hansestadt Hamburg (FHH) vom
17.12.2013 [BFHH 2013] beschreibt das aus der VEP abgeleitete Planungskonzept einer 2-gl.
S-Bahn-NBS Hasselbrook Ahrensburg mit 1-gl. Verldngerung bis Bargteheide. Zur Finanzie-
rung erkldrt die Drucksache in Abschnitt IV, dass die Knoten-Hamburg-Studie 2009 [BIS
2009] einen Fern-/Giiterverkehrsnutzen von ca. 60% ermittele und daher eine finanzielle Be-
teiligung vom Bund bei der Realisierung erwartet wird. Die anteiligen Kosten an den Nahver-
kehrsinvestitionen miissen die Lidnder Hamburg und Schleswig-Holstein tragen. Die Gutach-
ter unterstellen dabei eine Linie S4, die in Gartenholz endet (s. Abb. 3.4d), und betonen: ,,Die
S-Bahn Hamburg verkehrt mit Ausnahme des Abschnittes Neugraben - Stade auf systemeige-
nen Trassen.” [BVIN 2010, S. 5-15].

In Drucksache 21/2174 vom 10.11.2015 [BFHH 2015] berichtet die FHH iiber die Vergabe
der Entwurfs- und Genehmigungsplanung (Lph 3 und 4 HOAI) [HOAI 2013] an die DB Netz
AG. Aufgrund der Eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchung (EBWU) ,,S4 Ham-
burg — Bad Oldesloe* [EBWU 2016] beschrénkt sich die Vorzugsvariante auf eine 2-gl. S-

4
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Bahn-NBS 1249 , Hasselbrook — Rahlstedt™ mit 1-gl. Verldngerung bis Gartenholz zzgl. Um-
bau Bf Bargteheide und Neubau einer Fahrzeuginstandsetzungs- und —behandlungsanlage
(FIBA) fiir S-Bahn-Triebfahrzeuge in Gartenholz. Die Gesamtkosten sollen so von 1.008,2
Mio. € auf 914,9 Mio. € sinken. Ergebnisse der in der Drucksache, Abschnitt IV ,,Weiteres
Vorgehen®, erwidhnten Nutzen-Kosten-Untersuchung liegen noch nicht vor.

Am 1.08.2017 erklirte der Hamburger Verkehrsstaatsrat Andreas Rieckhof, nachdem eine
diesbeziigliche Untersuchung bereits in der Drucksache [BFHH 2016] angekiindigt worden
war, dass die S4 ab 2024 erstmal bis Rahlstedt in Betrieb gehen soll. Eine Inbetriebnahme
iiber Rahlstedt hinaus sei zeitgleich mit Eroffnung der Festen Fehmarnbeltquerung (voraus-
sichtlich 2028) vorgesehen. Somit liegen die beiden wesentlichen Bauphasen I und II fest. In
der Entwurfsplanung, Lph 3 HOAI (Leistungsbild Verkehrsanlagen) Unterpunkt (m), ist die
Verkehrslenkung zur Aufrechterhaltung des Betriebs wéihrend der Bauzeit zu ermitteln [s.
HOALI 2013]. Es empfiehlt sich, die Vereinbarungen hieriiber zum Bestandteil der Genehmi-
gungsplanung (Lph 4) zu erkldren.

2.3 SPNV-Bedienangebot (ohne S-Bahn) nach S4-Inbetriebnahme bis
Rahlstedt (Vorschlag)

Anlage 1 zeigt in den oberen Seitenhélften den Fahrplan 2017 der Kursbuchstrecke (KBS)
104 R(iick), Anlage 2 im oberen Seitenteil einen Ausschnitt aus dem Fahrplan 2017 KBS 104
H(in). Darunter finden sich die RE- und ME-Zugfahrten nach Inbetriebnahme der S4 bis
Rahlstedt. Sie wurden unter folgenden Regeln abgeleitet:

1.  RB8-Zuglaufe werden in ME8-Zuglaufe ohne Halt zwischen Rahlstedt und Hamburg
Hbf tiberfiihrt. (Fahrzeitverkiirzung: 9 Min.)

ii.  RE8-Zugldufe des Nachtverkehrs mit parallelem RB81-Zuglauf ,,Ahrensburg — Bad
Oldesloe* werden zu ME8-Zugldaufen Hamburg — Liibeck ohne Halt zwischen Ham-
burg Hbf und Rahlstedt vereinigt. (Fahrzeitverldngerung: 3 Min.)

iii. RB81-Zuglaufe Hamburg — [Bargteheide | Bad Oldesloe] werden in ME81-Zugldufe
ohne Halt zw. Hamburg Hbf und Rahlstedt tiberfiihrt. (Fahrzeitverkiirzung: 9 Min.)

iv.  RB81-Zugldufe Hamburg — Ahrensburg werden durch die S4 ersetzt, sofern sie nicht
(Mo-Fr im Tag-Fenster) bis Bargteheide verlédngert werden.

v.  RE8-Zugfahrten halten zusétzlich in Bf Ahrensburg (keine Fahrzeitverlangerung in-
folge Ubergang von E-Lok-DoSto auf ET-DoSto).

Bf Rahlstedt wird Ubergangsbahnhof zwischen ME und S4. Ein Auflassung des Fernbahnhofs

Rahlstedt ist damit ausgeschlossen Der Fahrplan ist so gestalten, dass ein ziigiger Ubergang
zwischen der Linie S4 und dem auf den Fernbahngleisen haltenden SPNV erfolgen kann.

Die Taktverdichtung Hamburg — Bargteheide unter (iv) griindet auf der Attraktivitatssteige-
rung des ME gegeniiber der RB und dem Motorisierten Individualverkehr (MIV) entspre-
chend Abb. 3.2. Sie unterstellt einen durchgéngigen 1/2h-Takt im Tag-Fenster.
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3. Begriindung
3.1 Angebotsverbesserung durch Schnell-Langsam-Konzept

Eine S4-Inbetriebnahme auf einer systemeigenen S-Bahn-Strecke 1249 Hasselbrook — Rahl-
stedt erlaubt eine Entflechtung der Mischverkehre auf der Strecke 1120 und die Einfiihrung
des Schnell-Langsam-Konzepts (SLK) von NAH.SH. GemiB Grundsatz 5G fiir den Schie-
nenverkehr des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein 2010 [LEPSH 2011, S. 68] ist
es auf der Achse West ,,Hamburg — Elmshorn® mit den SLK-Zwangspunkten Elmshorn
(Ubergang RE/ME) und Pinneberg (Ubergang ME/S) wie folgt umgesetzt:

Ergebnis: Fahrplankonzept Netz Mitte g NAH.SH

L

Das Schnell-Langsam-Konzept im * Regionalexpresszlige sammeln
Netz Mitte im Zulauf auf den Knoten Hamburg die Fahrgaste in den entfernten
Landesteilen; vom Rand der

Metropolregion fahren sie ohne
Halt in den Kern der Metropole

Regionalexpress

» Metroexpresszilge sammeln
die Fahrgaste in der
Metropolregion und fahren
dann direkt in den Kern

Elmshorn

Metroexpress
= S-Bahnen sammeln und

verteilen die Fahrgaste
innerhalb der Kern-Region

Pinneberg —

S-Bahn

Hamburg

Kied, 0701 2014, ©LVS Schieswig-Holstein Saita 7

Abb. 3.1: Schnell-Langsam-Konzept Achse Elmshorn — Hamburg, Quelle: NAH.SH

Mit Beginn des Fahrplans 2018 werden auf der Achse West die E-Lok-bespannten RE-Ziige
durch DoSto-Elektrotriebfahrzeuge (DoSto-ET) ersetzt (s. Kap. 3.5).

Eine Verkehrszellen- und Verkehrsflussanalyse zeigt die sinnvollen Grenzen einer Linie S4
auf. Im Bezirk Wandsbek besteht ein hohes Potential, MIV- und OPNV-Busverkehre durch
die S4 zu substituieren. Der Busverkehr von Ahrensburg weist keine Verflechtungen mit dem
Bezirk Wandsbek auf. Die Verkehrsbedarfe zwischen Ahrensburg und Hamburg werden
durch die Ul hinreichend gedeckt. Es besteht kein Potential, Busverkehre durch eine S4 zu
substituieren, eher die Gefahr einer Kannibalisierung von S4 und U1l. Aufgrund der ,,schnel-
len® Anbindung liber BAB A1/A24 besteht eine starke Konkurrenzbeziehung zwischen MIV
und SPNV. Als SLK-Zwangspunkte fiir Uberginge auf der Achse Nord-Ost resultieren somit
Bad Oldesloe (RE/ME) und Rahlstedt (ME/S). Ahrensburg scheidet bei /2 h-Takt des ME
wegen des 0:20-Takt der S4 auBer in HVZ (s. Tab. 4.1b) fiir einen ME/S-Ubergang aus.

Beim MES]1 verkiirzen sich die Fahrzeiten aus Stormarn und von Rahlstedt nach Hamburg
Hbf gegeniiber einer S4 um 8 bis 10 Minuten. Von Ahrensburg aus verkiirzt sich die SPNV-
Fahrzeit nach Hamburg Hbf gegeniiber der MIV-Fahrzeit (32 Minuten) beim ME auf 0:15.
Aufgrund der Reiseelastizitdten in Abbildung 3.2 [s.a. Humm 2017, S. 34] ist bei Ersatz des

6
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RB81 durch einen MES81 eine Verdopplung des SPNV-Marktanteils zu erwarten. Unter einer
S4 wiirde sich der SPNV-Marktanteil dagegen verringern (siehe auch Prognosen in Kap. 3.3).

Mability
| : | :l Netwaorks

Auch im Wetthewerb mit dem Auto ist die Fahrzeit erfolgskritisch — . Leaiotkcs
um Verkehr von der StraRe zu holen, sind vergleichbare Reisezeiten notwendig

Reisezeitelastizitit auf Basis Relationsanalyse

Marktanteil Bahn
[%]

35

20
= Korrelationsanalyse auf Basis einer
Auswertung von Ist-Werten von
ca. 10.000 Relationen

25 -
20

= Bestatigt durch Marktforschungsergebnisse
2003, 2006 und interne Prognosen

10 +10 bis
20%

H Reisezeit Bahn
Bahn " Auto Reisezeit MIV'

schneller schneller

1) Motorisierter Individualverkehr - adaptiert um Frequenzen, Umsteigehaufigkeit, Affinitat fiir 6ffentlichen Verkehr
13

Abb. 3.2: Reiseelastizititen MIV/SPV, Quelle: DB Mobility Networks Logistics

Fahrzeiten der Verkehrstrager auf Stormarnachse
1:00 -~
0:50
0:40 -~
MV
LY}
0:30 l
RB81
ME81
0:20 - B RESO
H RES
0:10 -
0:00 1 T g
Rahlstedt Ahrensburg Bargteheide Bad Oldesloe Reinfeld Libeck
von Zentrum x nach Hamburg Hbf

Abb. 3.3: Fahrzeiten der Verkehrstrager auf Achse Nord-Ost, Quelle: [Humm 2017, S. 27]
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Wie Abb. 3.3 zeigt, ist eine S4 iiber Ahrensburg hinaus nicht wettbewerbsfdahig und bereits
iiber Rahlstedt hinaus als unwirtschaftlich anzusehen ist. Die derzeitige, im Vergleich zu den
Empfehlungen in der Knotenstudie Hamburg geringere Bedienhédufigkeit von Bargteheide
resultiert danach aus der relativ geringen Attraktivitit der RB81-Verbindung. Sie generiert
einen SPNV-Marktanteil von lediglich 12%. Durch einen MES81 im ' h-Takt wiirde der
SPNV-Marktanteil auf der Relation Hamburg — Bargteheide auf 17% steigen.

Resumee fiir Stormarn-Achse:

1. Die MIV-Reisezeiten nach Hamburg sind von Ahrensburg [Bargteheide] 0:32 [0:30].
2. Bei S4-Fahrzeiten von 0:25 [0:31] ergibt sich ein Marktanteil von 15% [12%].

3. Bei ME-Fahrzeiten von 0:15 [0:23] mit E-Lok-bespannten DoSto-Ziigen steigen die
Marktanteile auf 25% [17%].

4. Bei Einsatz von DoSto-E-Triebziigen verkiirzen sich die ME-Fahrzeiten, so dass sich
die SPNV-Marktanteile weiter erhohen.

5. Nach Elektrifizierung der Strecke Bad Oldesloe — Neumiinster besteht die Option einer
Verlangerung des MES81 iiber Bad Segeberg bis Neumdiinster.

Die Standardisierte Bewertung S-Bahn-Falkensee [ITPC 2008] bestitigte die Vorteilhaftigkeit
des Schnell-Langsam-Konzepts auf den Zuldufen in einen Verkehrsknoten.

3.2 Zielsetzungen der Raumordnung und Landesplanung

Die Einfithrung eines Metroexpress ohne Halt zwischen Rahlstedt und Hamburg Hbf beriick-
sichtigt die Ziele der Raumordnung und Landesplanung und ist nach Art und Umfang zur
Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse auf der Achse Nord-Ost ,,Hamburg — Bad Oldesloe*
dringend erforderlich (vgl. § 3 1. (a) GVFG). Laut Grundsatz 1 G, Kapitel 3.4.2 Schienenver-
kehr des Landesentwicklungsplans 2010 Schleswig-Holstein, soll der Schienenverkehr ,,hin-
sichtlich der Struktur und der Bedienung darauf ausgerichtet werden, dass er ... einen mog-
lichst hohen Anteil der starken Pendlerverkehre zur Verkehrsentlastung insbesondere dicht
besiedelter Gebiete iibernehmen kann. Neben der vollstindigen Modernisierung des einge-
setzten Fahrzeugmaterials zéhlen hierzu auch Erhalt und Ausbau des Personenverkehrsange-
bots.“ (siehe [LEP 2011, S. 68] und Kap. 3.4 in diesem Dokument).

Der Masterplan Ahrensburg Verkehr 2012 empfiehlt im Hinblick auf die spezifischen, bei der
Planung zu beriicksichtigenden Belange des Siedlungsraums Ahrensburg und des Kreises
Stormarn fiir den SPNV [UGGR 2012, S. 72]:

,»Mit einer Realisierung der geplanten S-Bahn S4, fiir die derzeit eine Vorentwurfspla-
nung lauft, kann zwar die Bahn-Bedienungshéufigkeit fiir Ahrensburg nochmals erhoht
werden, aufgrund der ldngeren Fahrzeiten stellt die S4 allerdings zumindest fiir die
Hauptrelation zur Hamburger Innenstadt dhnlich wie die U-Bahn keine deutlich verbes-
serte Fahrtalternative dar. Aus Sicht der Stadt Ahrensburg ist daher unbedingt die Beibe-
haltung und ggf. Verdichtung einer durchgehend vertakteten Regionalexpressverbin-
dung vorrangig zu verfolgen. Im Ubrigen kann die S4 auch OPNV-Nachfrage von der
Ul abziehen und damit eine Uberpriifung des Fahrtenangebots nahelegen.*
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3.3 Generalverkehrsplanung (Knotenstudie Hamburg)

Die Knotenstudie Hamburg 2009 [BIS 2009] und die Uberarbeitung des Bundesverkehrs-
wegeplans (BVWP) 2025 [BVIN 2010] unterstellen auf der Achse Nord-Ost fiir den Bezugs-
fall 2025 die Querschnittsbelastungen in [Tsd. Personenfahrten/Werktag — Summe beide
Richtungen] fiir RE (blauer Streckenzug) und RB (gelber Linienzug) in Abb. 3.4a. Im Planfall
KHH 3 der Einflihrung einer S4 empfehlen sie fiir RES/RE80 (Linie E 2.1) und RES8 Sprinter
(Linie E 2.2) die Bedienmodelle in Abb. 3.4b in [max. Takt / gesamt] Zugfahrten pro Tag und
Richtung]. Ein Halt aller RE-Zugfahrten (auller Sprinter) in Reinfeld, Bad Oldesloe, Bargte-
heide und Ahrensburg sorgt fiir eine schnelle Anbindung an Hamburg und Liibeck.

Lobeck
T a-"'D

Bad Oldesl negs =
=

e O

o
4:\JE!'Elrg’teheuj»z.-
14:&7 Ahrensburg

Q HH-Rahistedt

HH-

2
& S

Schwarzen-
= bek

56 .D_ 4.8.|:|
s Aumahle
! . Bachen
5
L

ia

HH-Bergadorf

)

-l =}
=

Libeck

Neumunster
N 1 .

= E2.1
2= E22
lad Segeberg D e g N8
% mﬁ‘cx’ ' g
Bad Oldesioe Q7" T B
& Ratze-
E1 [:] burg
E2.1 |
E22 u
E3 =
Ed 4 8
Oy -
Eg /"b |
Schwar- B Schwerin -
HH- zenbek " Rostack
th ’Ef f}'ﬂf HT 114
= ' Friedrichs- Missen aBiichen E 3
§= !
HH-Bergedaorf

Vi

Lineburg

Abb. 3.4a: Querschnittsbelastungen RB, RE
im Bezugsfall 2025 [BIS 2009, S. 40]

Abb. 3.4b: RE-Bedienungsangebot im Planfall
KHH 3 2025 [BIS 2009, S. 83]
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Ein Vergleich von Abb. 3.4a und 3.4c zeigt die Fahrgastverschiebungen (2 Richtung und Ge-
genrichtung an einem @-lichen Werktag) bei Einfiihrung einer S4 in Tab. 3.1. Unter dem in
Abb. 3.4d angenommenen S4-Bedienungsangebot sind die in der rechten Spalte ausgewiese-
nen @-lichen Fahrgastzahlen pro Zugfahrt zu erwarten. Im Falle eines 0:10-Takts in HVZ
verringern sie sich zwischen Ahrensburg und Rahlstedt von 44 auf 33 Passagiere pro Zug-
fahrt. Die Verldngerung einer S4 iiber Rahlstedt hinaus ist als unwirtschaftlich anzusehen.

Abschnitt RES8/80 RBS81 S4 S4

Bad Oldesloe — Bargteheide + 800 - 900 Pass./Zugfahrt
Bargteheide — Ahrensburg + 1.800 -2.200

Ahrensburg — Rahlstedt + 600 -5.700 +5.300 44
Rahlstedt — Hasselbrook + 600 -11.200 | +35.300 221

Tab. 3.1: Fahrgastverschiebungen bei Ersatz RB81 durch S4 bis Gartenholz

Ein S-Bahn-Vollzug (2 * ET 474) bietet 416 Sitzplatze. Bei 60 S4-Zugfahrten pro Tag und
Richtung nach Ahrensburg (max. 20-Min.-Takt) ist die S4 zwischen Rahlstedt und Ahrens-
burg mit @-lich 44 Passagieren besetzt (Sitzplatznutzungsgrad 10,6%). Bei 80 S4-Zugfahrten
pro Tag und Richtung erhoht sich diese Zahl im Querschnitt Hasselbrook - Rahlstedt (max.
10-Min.-Takt) auf @-lich 221 Passagiere pro Zugfahrt (Sitzplatznutzung 63,1%). Lt. Tab. 3.2
weist die Dimensionierungspriifung filir eine S4 bis Gartenholz bei Vollziigen in HVZ im
Querschnitt Hasselbrook — Claudiusstraf3e einen Sitzplatznutzungsgrad > 100 % aus. Dies ist
fiir Fahrgéste nach Ahrensburg aufgrund der langen Zugfahrt nicht zumutbar. Bei einer Ver-
langerung der S4 liber Gartenholz hinaus wire ein Einsatz von Langziigen erforderlich. Dem
Erlduterungsbericht zu PFA 1 [DBEC 2016] zufolge ist ein Einsatz von Langziigen unter der
aktuellen Planung nicht vorgesehen; an einzelnen Stationen (z.B. Bovestra3e) bediirfte er ei-
ner Bahnsteigverldngerung. Bf Rahlstedt wird daher hier als SLK-Zwangspunkt fiir den
Ubergang ME/S definiert und zwischen Rahlstedt und Hamburg Hbf im Tag-Fenster, wie in
der Knotenstudie Hamburg 2009, ein durchgehender 0:10-Takt unterstellt.

Arabl Prognostizierte
Zl'.rl\;:ih Verkehrsnachfra- Ge-
: Ge- c e gein Personen- | Spitzen- | samt-
Einge- der Spit-
) L abAar samt- e fahrten stun- platz-
Querschnitt Linie Fahr- platz- s den- ausnut-
zeugtyp kapa- = je Tag | je Stun- | anteil | zungs-
zZitdt || o rich und de und in % grad
tung Rich- Rich- in %
tung tung
gf‘asj;:?srgﬁk‘ S4 | 2xET474 | 1.028 6 17.650 | 2.650 15 43
Prognostizierte
;i?;: ||1|!. Verkehrsnachfra- Sitz
Einge- Sitz- | der Spit- | ¢ "} :;f r::ﬁnen— 52:‘::_"' platz-
: o setzter platz- zen- ausnut-
Querschnitt Linie Fahr- kapa- stunde ; . den-rl zZungs-
zeu zitat in je Tag | je Stun- | antel rad
gtyp g
Lastrich- | und de und IS in %
tung Rich- Rich-
tung tung
Eﬁgﬁ:ﬁr‘g S4 | 2xET474 | 416 3 2650 | 530 20 42

Tab. 8.3: Dimensionierungsprifung der im Planfall KHH 3 angebotenen Platzkapazitaten des
SPNV

Tab. 3.2: S4-Nutzung im Planfall KHH 3, ausgewéhlte Querschnitte [BIS 2009, S. 88]
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3.4 Vereinbarkeit mit § 3 1. ¢ GVFG

Nach § 3 1. ¢ [GVFG 2011] setzt fiir die Férderung eines SPFV-Vorhabens voraus, dass es
,bau- und verkehrstechnisch einwandfrei und unter Beachtung des Grundsatzes der Wirt-
schaftlichkeit und Sparsamkeit geplant ist*. Der Beschlussvorschlag erfiillt dies wie folgt:

1. Ein Metroexpress ME§/MES81 mit DoSto-ET entspricht den SPNV-Standards [vgl. ITPC
2010] und ist mit seinen technischen Merkmalen im Hinblick auf den Einsatz auf einer
TEN-V-Kernnetz-Strecke im Streckenstandard M160 bau- und verkehrstechnisch ein-
wandfrei. Konfliktpunkte, wie sie infolge [EBWU 2016] in Form von Behinderungen
zwischen der S-Bahn (S4) und Ziigen der Fernbahn im Ausfahrbereich Bargteheide und
Ahrensburg-Gartenholz reklamiert werden, sind beim ME auszuschlieBen. Kehrfahrten
des ME81 konnenn in Bf Bargeheide tiber das Mittengleis erfolgen.

2. Der Einsatz eines Metroexpress mit DoSto-ET tragt dem Grundsatz der Wirtschaftlich-
keit und Sparsamkeit Rechnung. Auf Streckenabschnitten mit mittlerem Stationsabstand
> 1,5 km und einem Regellichtraum nach § 9 EBO mit Bezugslinie G 2 ist der Einsatz
von DoSto-Elektrotriebziigen wirtschaftlicher und sparsamer als der Einsatz von Trieb-
ziigen der Baureihe ET 474/874 des Hamburger S-Bahn-Lichtraumprofils. Aufgrund der
hoheren Sitzplatzzahl pro Zugmeter vermdgen DoSto-Triebziige, die gleiche Sitzplatz-
kapazitdt mit einer geringeren Trassenzahl als die S-Bahn mit ET 474 anzubieten.

Abb. 3.5: Prisentation der neuen Generation DoSto-ET 445 in Kiel Hbf [Hink 2017]

Die DoSto-ET konnen in Single- oder Doppeltratkion verkehren. Sie werden im Dezember
2017 zwischen Hamburg, Kiel und Flensburg in Betrieb gehen und den Fahrplan deutlich
beschleunigen. Die Fahrt zwischen Hamburg und Kiel dauert dann nur noch 70 Minuten, d.h.
7 Minuten weniger als bisher. NAH.SH rechnet deshalb bis zum Jahr 2021 mit einer Nachfra-
gesteigerung von bis zu 12 %. Die technischen Hintergriinde sind:

Bei den angetriebenen Wagen eines Elektro-Triebzugs (ET) werden 2 Power Packs a 750 kW
Leistung eingesetzt. Einem S-Bahn-Vollzug (416 Sitzpldtze, Linge 132 m) entspricht hin-
sichtlich des Sitzplatzangebotes die 27 m kiirzere 4-teilige DoSto-ET-Konfiguration ,,EW —
AMW — MW — EW* (418 Sitzplétze, Lange 105 m). Infolge des im Vergleich zum (2*ET
474-) Vollzug 2,4-fachen Leistungsgewicht [kW/t] ist ein DoSto-ET wesentlich spurtstirker.
Er wird vom Anbieter Stadtler als Komfortabler innovativer spurtstarker S-Bahn-Zug (KISS)
bezeichnet und mit einer Hochstgeschwindigkeit bis zu 200 km/h angeboten [s. KISS 2017].

11



Wilh. Hummeltenberg

Beschlussvorlage SPNV-Bedienmodell KBS 104 bei S4 bis Rahlstedt

Baureihe 474/874 T-DoSto, 4-teilig T-DoSto, 5-teilig
Sitzplatze 2*208=416 418 546
FuBbodenhdhe 1.035 mm 760 mm
Lange (Vollzug) 2*¥66m=132m 104,81 m 130,63 m
Achsfolge 2 (Bo’Bo‘+22‘+Bo’Bo*)
Leermasse 2*106t=212t 216t
Install. Leistung [kW] 2 *920=1840 6 * 750 =4500 6 * 750 =4500
Leistungsgewicht 8,7 kWit 20,8 kW/t
Beschleunigung 1,0 m/s*
Vinax 100/ 140 km/h 160 km/h
Zeit von 0 biS Vpax - 72,5 sec. ‘
Komfort 2. Kl. 1.+2.Kl., 2 WC, Mehrzweckraum

Tab. 3.3: Technische Daten Baurecihe ET 474/874 und DoSto-ET [Humm 2017, S. 30]

Sitzplatze Giiber Zuglange
800 <
- h
750
700
<
650 u
<]
600
i - ® L-4-7-DoS t«
Sitzplatz 550 = <+ oSto
zahl B T-4-7-DoSto
500 1|2 T-3-DoSto
450 <& H S (Voll-/Langzug)
u [ ]
400
350
300 T T T T T T T
75 95 115 135 155 175 195 215
L3ange uber Alles in [m]

Abb. 3.6: Sitzplatzzahlen in S-Bahn-ET, DoSto-E-Lok-Ziigen und DoSto-ET im Vergleich
[Humm 2017, S. 30]

3.5 Ausschluss eines RB81-Ersatzbetriebs ,,Rahlstedt — Bad Oldesloe‘ mit
S-Bahn-Triebzigen

HVV-S-Bahn-Triebwagenziige konnen heutige SPNV-Standards, die beim Einsatz auf einer
Fernbahnstrecke zu fordern sind, nicht einhalten. Thr Einsatz wiirde zudem wegen des im
Vergleich zu DoSto-Ziigen niedrigen Sitzplatzangebots pro Zugmeter eine Takterhohung um
50% erfordern und so zu einer unwirtschaftlichen Nutzung der Fernbahnstrecke 1120 fiihren].

Im Abschlussbericht [EBWU 2016] zur Eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchung
,,S4 Hamburg — Bad Oldesloe** bewertet die Vorhabentriigerin Variante C mit Ubergang von
der S-Bahn- auf die Stammstrecke in Rahlstedt mit ,,verkehrlich nicht ausreichend®, da im
Abschnitt Rahlstedt — Ahrensburg in der HVZ eine Angebotsverschlechterung gegeniiber Sta-
tus quo eintrete. Weiterhin sieht sie zu grofle Abstriche an der Planungs- und Betriebsqualitét
besonders im RE.

12
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4 Ausblick

Spétestens im Planfeststellungsabschnitt 3 stellt sich aus gesamtwirtschaftlicher Sicht die Fra-
ge der Wirtschaftlichkeit einer S4 iiber Rahlstedt hinaus. Vorab ist zu klaren:

1. Welcher Bezugsfall 2030 ist bei einer Standardisierten Bewertung anzunehmen?
2. Welche Erweiterung des Kern-Untersuchungsraumes ist notig?
3. Welche Varianten von Bedienangeboten sind zu priifen?

Die verkehrstechnischen Fragen sind am leichtesten zu beantworten. Das grundsitzliche Prob-
lem ist: Regionaler SPNV und S-Bahn Hamburg unterliegen verschiedenen Takthierarchien
(Basis-Takt in Fettdruck):

R-SPNV: 2h — Takt = 1 h-Takt = 5 h-Takt = 15 Min.-Tekt
S-Bahn HH: 0:40-Takt = 0:20-Takt = 0:10-Takt = 0:05-Takt.

Bei einer S4 ist im Zwangspunkt Bad Oldesloe eine Synchronisation von SPNV und S-Bahn-
Verkehr notig, um die Achse Nord-Ost bis nach Liibeck zu verldngern. Dies ist nur moglich,
wenn die S-Bahn im 0:10-Takt verkehrt oder anstelle eines 0:40-Takts ein 1 h-Takt erzwun-
gen wird. Damit aber ist Mo - Fr eine Synchronisation von S-Bahn-Verkehr mit im '% h-Takt
verkehren RE-Ziigen ausgeschlossen. Ein direkter Ubergang RE/S ist in Bad Oldesloe nur im
1 h-Takt mdglich. Dann aber sind die im 0:20-Takt verkehrende Sublinien der S4 gezwungen,
mit derselben Umlaufzeit zu verkehren wie die bis Bad Oldesloe verkehrenden Umliufe. Die
Konsequenzen sind lange Kehrzeiten der Wendeziige in Ahrensburg und Bargteheide und ein
erhohter Bedarf an Abstellgleisen (z.B. 2 Aullenbahnsteigen).

Weitere Anforderungen an das Bedienangebot der S4 sind:

(1) Es soll in Ahrensburg-West mit dem Bedienangebot der U1 (s. Tab. 4.1a) abgestimmt
sein, um einen ziigigen Ubergang zwischen den beiden Linien zu erlauben.

(2) Es darf keine Verschlechterung gegeniiber dem derzeitigen bzw. dem im Bezugstall
2030 naheliegenden Bedienangebot des regionalen SPNV darstellen.

U1 ab Ahrensburg-West nach Hmb Hbf S4 ab Ahrensburg-West nach Hmb Hbf
Mo-Fr Mo-Fr
von U1-Takt bis Ul-Zige von S4-Takt bis S4-Zige

04:41 00:20 05:21 3 04:41 00:20 05:21 3
05:21 00:10 05:31 1 05:21 00:10 05:31 1
05:31 00:20 05:51 1 05:31 00:20 05:51 1
05:51 00:20 06:11 1 05:51 00:10 08:51 18
06:11 00:10 08:11 12 08:51 00:20 15:31 20
08:11 00:20 16:11 24 15:31 00:10 20:11 28
16:11 00:10 18:51 16 20:11 00:20 22:31

18:51 00:20 22:31 11 22:31 00:30 23:01

22:31 00:30 23:01 1 23:01 00:20 00:21 4
23:01 00:20 00:21 4 Summe 83

Summe 74 Tab. 4.1b: S4 ab A’bg-West nach Hamburg
Tab. 4.1a: Ul ab A’bg-West nach Hamburg

Eine Taktverdichtung bei der S4 in HVZ, so dass dann eine Synchronisation mit dem 2 h-
Takt des Stadtbus Ahrensburg erzielbar ist, fiihrt zum S4-Bedienangebot in Tab. 4.1b mit Mo-
Fr 83 Zugfahrten pro Richtung auf der Relation Hamburg Hbf — Bf Ahrensburg.
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Fiir die Stationen N-lich Bf Ahrensburg definieren Tab. 4.2b-c das S4-Bedienmodell, um ein
zum RB81.Angebot dquivalentes Angebot zu gewéhrleisten. Da die S4 N-lich Gartenholz die
Fernbahngleise nutzen soll, verbietet sich ein dariiber hinausgehendes Angebot mit Taktver-
dichtung auflerhalb HVZ. Nach Tab. 4.2b befahren Mo-Fr 40 S-Bahn-Ziige pro Tag und Rich-
tung Abschnitt Gartenholz — Bargteheide der Stammstrecke.

RB81 ab Ahrensburg Mo-Fr
von RB81-Takt bis RB81-Zlige S4-Zige S4-Takt

04:23 00:30 07:23 7 10 0:20
07:23 00:15 07:53 2 3 0:10
07:53 00:30 23:53 32 48 0:20
Summe 41 61

Tab. 4.2a: Ab Ahrensburg zur RB81 dquivalentes S4-Angebot

RB81 ab Bargteheide Mo-Fr
von RB81-Takt bis RB81-Zlige S4-Zige S4-Takt

04:45 01:00 05:45 2 3 1:00
05:45 00:30 09:45 8 12 0:20
09:45 01:00 16:45 7 7 1:00
16:45 00:30 21:45 10 16 0:20
21:45 01:00 23:45 2 2 1:00
Summe 29 40

Tab. 4.2b: Ab Bargteheide zur RB81 dquivalente S4-Angebot

RB81 ab Bad Oldesloe Mo - Fr
von RB81-Takt bis RB81-Zige S4-Zige S4-Takt
| 04:3¢ 01:00 2334 20 20 1:00 |

Tab. 4.2¢: Ab Bad Oldesloe zur RB81 dquivalentes S4-Angebot

[EBWU 2016] hat in jenem Abschnitt infolge der seitlichen S4-Einfahrten in den Bereichen
Bargteheide und Gartenholz Behinderungen zwischen S4 und dem Fernverkehr festgestellt.
Beim MES81 im 2 h-Takt treten derartige Probleme nicht auf, da er stets auf dem Stammstre-
cke fahrt und in Bargteheide maximal ein ME81Zug kehrt; dies kann auf dem Mittengleis
geschehen. Ein ME 81 kann mit 36 Trassen ein wesentlich komfortableres Angebot bieten als
eine S4 mit 40 Trassen. Der MES81 ist deshalb aus verkehrstechnischen und aus wirtschaftli-
chen griinden einer S4 vorzuziehen!

MES81 ab Bargteheide Mo - Fr
von ME81-Takt  bis ME81-Ziige

8:32 8(1)28 g:z; ; MES81 ab Bad Oldesloe Mo - Fr
' ’ ’ von MES81-Takt bis MES81-Zige

09:45 00:30 16:45 14
|04:3¢  01:00  23:34 20

16:45 00:30 21:45 10

21:45 01:00 23:45 ) Tab. 4.3b." 1 h-Takt de§ MESI ab Bad
Oldesloe wihrend der Betriebszeit

Summe 36

Tab. 4.3a: 2 h-Takt des ME81 ab Bargtehei-
de im Tag-Fenster
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Wilh. Hummeltenberg

Anlage 1: SPNV-Bedienmodell auf KBS 104 R ,,Liubeck-Travemiinde Strand — Hamburg“ ohne S-Bahn

Beschlussvorlage SPNV-Bedienmodell KBS 104 bei S4 bis Rahlstedt

gl  RBSI RES|  RBS1 RBS1 RESE RBS|  RB86 RBS RBS1 RBE|  RBS1| RBS|  RBS1 RES|  RBSI RESD
21301 21sel| 21341 21303 21543 21343 21%46|  M345|  21305| 21347 21351 21301 21353 21403 21303 21455
i %) 41 s fEs iy 41 £ 4| i % 42 S e
4] 4] 5] 1] [ 2] 13} EE [ 2] H 1] 4] 5] B B H
km
wony
1 |Lilbeck-Travemiinde 5trand 5 034 100 5 13
1 _gbe:k-TrnvemErde -I:_lfer_ ] ] 037 103 ] 137
3 _Ht-e:k-'_h_afem.5ka.|1|:1rarenkm E 040 106 E 140
Liibeck-Dinizchburg IKEA 050 116 150
& | Liibeck-Kicknitz % | % |
20 |Libeck Hbé i 058 123} 158
Libeck b2 120, 155 0Ly Y127 7] 5 307 317 T8 I 54
35 [Reindeld (Halst) 07 137 [ 217 {3 477 l 518 } 551
43 |Bad Qldesloe 0313 143 13 PIn 41 524 } 557
Bad Oldesios 034 038 144 124 5 324 534 535 51,43 55E
49 |Eupfermihle 044 ; 150 ; 230 o330 440 § 5 540 ¢
55 |Bargteheide 049 155 235 | 3 445 545
Ahrensburg-Gartenhalz I]:E'i 150 239 i 339 459 EEE- %
62 |Ahrensburg 057 202 242 o342 452 552|F 609
_[Ahmenshue TFE] 5 ] L E EEE] % ELE 5 783 E FAE] 453 5 513 t ; 553§ 610
71 |Hamburg-Rahlstedt 029 049 o129 P2 249 img [ 340 429 450(3 520 530 &le
_ [Famburg-Fahlstect 030 050 5 130 ; 710 ; 150 ; 310 g T50 ; £30 ) 5 530 t ; 600 |} &L7
74 |Hamburg- Tonndoarf 033 Po1n 213 153 I 353 i13 s03F 533 &03 3 |
__ [Fambure - Tonndarf 03 5 13 115 154 I14 5 354 534 S04 5 53& 604 1
77 |Hamburg-Wandshek 038 {138 218 153 38 (1 358 £33 08 538 608
79 |Hamburg Hasselbrook _ D4l {14 271 301 321 (1 401 541 511 i 541 611 i
83 [Hamburg Hif 0 047 107 } 147 277 107 327 |} 407 ? 447 517 |3 547 551 617[1 626
1
Zug | 21441/ | 21343 21345 21347 21301 21403 21303 21455
21341 Mo-Sa | Mo-Sa | Mo-Fr
6 * ME, 2 * RE ME 81 | MES MES MES MES RES MES1 RES80
Bad Oldesloe ab 0:34 1:44 2:24 3:24 4:34 5:25 5:34 5:58
Kupfermiihle ab 0:40 1:50 2:30 3:30 4:40 | 5:40 |
Bargteheide ab 0:45 1:55 2:35 3:35 4:45 | 5:45 |
Gartenholz ab 0:49 1:59 2:39 3:39 4:49 | 5:49 |
Ahrensburg an 0:52 2:02 2:42 3:42 4:52 5:36 5:52 6.:09
Ahrensburg ab 0:53 2:03 2:43 3:43 4:53 5:37 5:53 6:10
Rahlstedt an 0:58 2:08 2:48 3:48 4:58 | 5:58 |
Rahlstedt ab 0:59 2:09 2:49 3:49 4:59 | 5:59 |
Hamburg Hbf an 1:08 2:18 2:58 3:58 5:08 5:51 6:08 6:24
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Beschlussvorlage SPNV-Bedienmodell KBS 104 bei S4 bis Rahlstedt

Zuz|  RBEs|  RBI (73] REB|  _RBGl]  RES0|  RB#6|  RBal RES| RBEI| RGGI|  REBO|  RBG6|  ABAl RES Tt
21505  21333| 21445 21405) 21305  21457| 21507 21357 21407 21397 21307 21459 21308 21359 21409 585
4% A% A% 4% A 4% Y Ak Er A3 Y A3 I
7] iE 7] a 1] 7] 4
wony
Lisbeck-Travemiinde Strand 5 534 5 b 34 734
Liback-Travemiinda Hafen i 536 i B36 736
Liback-Travem. Skandinaviankai i 539 B30 739
'EEEHS’Z?EL“E IKE4 ) 'i|43 % a|43 3'|43
= . N
%315 T&0, 145 e G0E |7 GOB (4] 3 = 708 741 = B8 |] &lb
Reindeld (Halst) | 618 % £18 | 651 718 | 751 818 (i |
Bad Oldesloe 6241 628 657 724 757 824}
im_m:z_:;:l-e 625 % 625 EE 658 725 ;E 758 835
e ?:iaf | f " f SN
- (Gart !
mizﬁhﬁ o 7 I { 652 709 7 B 752 309 B 12 ]
Ahrershurg 523 3 53 % 710 T3 E T3 753 % ERT 353 )
Hamburg-Rahlsteds 639 % i 640 659 729 744 759 329 ;
Rambure-Rahlstecs E30 ¥ el 700 ; 730 E 745 B0 % 330
Hambure-Tonndarf 613 ; ; 703 1 748 803 8313 ;
Hamburg- Toangart B35 5 ; % ; :g E rqu gx g :g I
Hamburz-Wandshek 638 ]
—|amhﬂ§H::selbcnnh 641 ) % 711 741 |3 7 811 841 0
Hambisg Hbf o 647 651|} 653 717 724 747 751l sm 819 824 847 g51|} 8%
Zug | 21355 | 21405 21305 21457 | 21357 | 21407 | 21307 | 21459 | 21357 | 21409
5*ME, 5 *RE MESI RES8 MES1 RES0 MESI RES8 MES1 RES0O MESI RES8
Mo-Fr Mo-Fr | Mo-Fr Mo-Fr | Mo-Fr
Bad Oldesloe ab 6:25 6:34 6:58 7:25 7:34 7:58 8:25
Kupfermiihle ab | 6:40 | | 7:40 | |
Bargteheide ab 6:14 | 6:45 | 7:14 | 7:45 | 8:14 \
Gartenholz ab 6:19 | 6:49 | 7:19 | 7:49 | 8:19 \
Ahrensburg an 6:22 6:36 6:52 7:09 7:22 7:36 7:52 8:09 8:22 8:36
Ahrensburg ab 6:23 6:37 6:53 7:10 7:23 7:37 7:53 8:10 8:23 8:37
Rahlstedt an 6:28 | 6:58 | 7:28 | 7:58 | 8:28 \
Rahlstedt ab 6:29 | 6:59 | 7:29 | 7:59 | 8:29 \
Hamburg Hbf an 6:38 6:52 7:08 7:24 7:38 7:51 8:08 7:24 8:38 8:51
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Beschlussvorlage SPNV-Bedienmodell KBS 104 bei S4 bis Rahlstedt

Zug| RB&1 REBD RE86 RESI RES|  RBS1 EC REBD RB81 RBS86 RES|  RBS1 REBD REE1 RES86 RES
:mx “‘ﬂ 21511 213_2 21431; zn& 238 mlg, zlﬁ, 21513 214£ m& 214£ 21& 21515 214J1£
7] 13 18] 7] iE H 13
won| Koebenhay
H
"Libeck-Travemiinde Strand 834 o &34 - 034 [l o34 1034 | 1034
Lithack-Traveminde Hafen ; 836 I B3I7 % 936 |§ 037 1036} 1037
Liibeck-Travem. Skandinavienkai ; 839 } 840 } §3g ; 040 1039 } 1040
Liiback-Dianischburg IKEA 843 &850 948} 950 1043 1050
Litbeck-K ficknitz ; | } } ] b
%ﬁ:itjg 140,145 543 = = ﬁ;: EE] 943 260 1333 1043 0 i?;g
= E S =il .
Bad Olesloe 834 900 015 03& ] 1000 1025 1034 1100 1125
Kupfermihle 840 ; 040 |} ; 1040 ;
e 5|1 ? il 23
Ahrensburg-Gartenholz 400
r'.h:en:,l:u:: gs52|f snm g§232 952} io1on 1052]F 1111
Ol 4 e
AMDULE-Kaniste 5 I 5
Hamhu::-RahI:tedt 900 ; 930 1000 |} ; 1030 1100 ; 1130
Hamburg-Tonndorf a03 033 1003 |} 1033 1103 1133
Hamburg-T 5 5 : ; ;
Hamburg Wandshek =0 33 nall | [} 1034 =l 1134
Hamburg Haszelbroak 911 ; 941 01l | ; 1041 1111 ; 1141
Hamburg Hof 917 926 947 051 1017 |} 1020 1026 1047 1051 1117 1136 1147 1151
Zug | 21309 | 21461 21361 21411 21311 21463 | 21363 | 21413 21313 21465 | 21365 | 21415
(4+2)ME, 6 *RE ME&S81 RES80 MES8] RES ME&S81 RES80 MES8I RES MEZS81 RES0 MES8I RES
Mo-Fr | Mo-Fr Mo-Fr | Mo-Fr Mo-Fr | Mo-Fr
Bad Oldesloe ab 8:34 9:00 9:25 9:34 10:00 10:25 10:34 11:00 11:25
Kupfermiihle ab 8:40 | | 9:40 | | | |
Bargteheide ab 8:45 | 9:14 | 9:45 | 10:14 | 10:45 | 11:14 |
Gartenholz ab 8:49 | 9:19 | 9:49 | 10:19 | 10:49 | 11:19 |
Ahrensburg an 8:52 9:11 9:22 9:36 9:52 10:11 10:22 10:36 10:52 11:11 11:22 11:36
Ahrensburg ab 8:53 9:12 9:23 9:37 9:53 10:12 10:23 10:37 10:53 11:12 11:23 11:37
Rahlstedt an 8:58 | 9:28 | 9:58 | 10:28 | 10:58 | 11:28 |
Rahlstedt ab 8:59 | 9:29 | 9:59 | 10:29 | 10:59 | 11:29 |
Hamburg Hbf an 9:08 9:26 9:38 9:51 10:08 10:26 | 10:38 10:51 11:08 11:26 | 11:38 11:51
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Beschlussvorlage SPNV-Bedienmodell KBS 104 bei S4 bis Rahlstedt

Zug| RBS1 EC EC RESD RES1 REBS6 RES RBE1 RESD RE&S RES1 RES6 RES RBE1 EC RERD
zn;; 18 18 214:; 2132 21517 zmg zn{i zlag najd-g mﬁ 21519 zmg ziiﬁ ® 214:2
gl 21} iE H i) iE &
won| Ku:»ebel_ll'uha'f E-:-Eheljl'lha:\' Puttgarden Kuehe;l'lrm'
n n n
"Libeck-Travemiinde Strand { 1134 ([0 1134 muy= { 123a(M@ 1234
Libeck-Travemiinde Hafen { 1136(3 1137 S=E 1236 ; 1237
Libeck-Travem. Skandinavienkai ¢ 1139 ; 1140 m E — % 1239 1240
Liibeck-Dnischburg TKEA { 1148 2 1150 BT E ¢ 1248 g 12|_;n
Liibeck-Kdicknitz =
LEI:ZE:HLE" d 1137 | 1137 E 1156 [ 1158 E 1256 |@ 1258
“Liibeck Hbf 150, 145 ] T 1143 1208 T 12483 % 1744 1308 7 1339 [} 1343
Reinfeld [Hokz) } % 1153 1218 % 1253 1318 ! % 1353
Bad Oldesloe ; 1159 12 24 1259 [} 1250 1324 i 1359
Bad Oldesloe 1132 Y 1200 1275 1235 ¢ 1300 (¢ 1300 1325 133% [} V1400
Kupfermihle 1140 | 1240 | 1340 |}
Bargteheide 1145 % 1245 % % 1345 (¢ %
Ahrensburg-Gartenholz 11449 1240 1349 .;
Ahrenshurg 1152 % 1211 1252 % 1311 % 1313 1352 [} % 1411
ARrenshurg 1153 % 1212 1213 1253 % 1312 % 1314 1313 1353 |} % 1412
Hamburg-Rahlstedt 1159 1229 1259 1329 1359 [}
Hamburg-Rahlstedt 1200 ¥ 1230 1300 | ¢ ¥ 1330 1400 | ¢ ¥
Hamburg-Tonndorf 1203 H H 1233 1303 |} ¥ 1313 1503 ; H
Hamburg-Tonndorf 1204 H ¥ 1234 130 % ¥ 1334 150417 ¥
Hamburg-Wandshek 1208 ¢ % 1238 1308 % % 1338 1408 | %
Hamburg Hassalbrook 1211 ' 1241 1311 1341 1411 |}
Hamburg Hb# 1217 | 4 1220 (M 1230 |} 1226 12 47 1251 1317 |} 1326 |} 1337 1347 1351 1417 |} 1621 |} 1426
Zug | 21315 21467 | 21367 | 21417 21317 | 21469/ | 21369 21419 21319 21471
21449
(3+2)ME, 5 *RE MES1 RES0 MES1 RES8 MESI1 RES0 MESI RES8 MES1 RES0
Mo-Fr | Mo-Fr Mo-Fr Mo-Fr
Bad Oldesloe ab 11:34 12:00 12:25 12:34 13:00 13:25 13:34 14:00
Kupfermiihle ab 11.40 | | 12:40 | | 13:40 |
Bargteheide ab 11:45 | 12:14 | 12:45 | 13:14 | 13:45 |
Gartenholz ab 11:49 | 12:19 | 12:49 | 13:19 | 13:49 |
Ahrensburg an 11:52 12:11 12:22 12:36 12:52 13:11 13:22 13:36 13:52 14:11
Ahrensburg ab 11:53 12:12 12:23 12:37 12:53 13:12 13:23 13:37 13:53 14:12
Rahlstedt an 11:58 | 12:28 | 12:58 | 13:28 | 13:58 |
Rahlstedt ab 11:59 | 12:29 | 12:59 | 13:29 | 13:59 |
Hamburg Hbf an 12:08 12:26 12:38 12:51 13:08 13:26 13:38 13:51 14:08 14:26
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Beschlussvorlage SPNV-Bedienmodell KBS 104 bei S4 bis Rahlstedt

el U LHU b Y90k § 3 [ 20 ot/ AnTul aus dem Festnetz, bl ot Anrut bel Mobattunk ); e-manl: ran-schleswng-molstenigdeutzchebann.com; Intermet: www.bann.de/Tegio-sh

Zug EC RESG6 RBE1 RES] ICE ICE RES1 RESD RBE&I1 REGE RES] RBS1 EC] EC RESUO RBSI
3 21521 21371 21421 61 6BL| 21321 21473 21373 21523| 2143 21383 34 1| 21473 21375
&t &k ] = &k &k &k &k &k #k
& iE fE € 7] E 21 20} 7]
won[Koebenhay Koebenhas|Koebenhay
H H H
Libeck-Travemiinde Strand - 1334 1334 1534 |l 1434 - -
Liibeck-Travemiinde Hafen 1336 1337 1436 |} 1537
Liibeck-Travem. Skandinavienkai 1339 % 1340 1530 |} 1440
Lilbeck-Dnizchburg IKEA 13|£8 ; 1350 1448 E 1450
Libeck-K ficknitz
L:l:eih-lﬁ ] o 1356 1358 1456 | 1458 d 1537 [ M 1537
Liibeck Abf 140,145 I 1351 1408 |} 1516(} 1416 1443 1508 ' 1543
Reinfeld [Hols) ¥ 1sie|r | |3 ! 1453 1518 ] i 1553
Bad Oldesloe 1424 |} 1450 1524 ; 1553
Bad Odeslioe 1425} 1434 g 1500 1525 | 1534 ] 1 1600
Kupfermihle : 1440 1540 '
Bargteheide ! 1445 ; 1545 E %
Ahrensburg-Gartenholz ! 1440 15408 { B o
Ahrenshu } 1452 1511 1552 }
:.h:z"anu:: 1423 : 1553 E 1512 1523 1553 ' % 1612 1623
Hamiburg-Rahilstedt 1429 ! 1459 1529 1559 ! 1629
Hamiburg-Rahlstedt 1430 ; 1500 g 1530 1600 ] % 1630
Hamburg-Tonndorf 1433 1 1503 1533 1603 ' 1633
Hamburg-Tonndorf 1434 ; 1504 E 1534 1604 ; } 1634
Hamiburg-Wandshek 1438 ; 1508 1538 1608 E 1638
Hamburg Hasselbrook 1441 ) 1511 1541 1611 ' 1641
H;ntu[liHaI::'E i 1428 1:4? 1451 E 1456 1457 1517 ; 1526 1547 1551 1617 4 1622 | W 1631 % 1626 1647
Zug | 21371 | 21421 | 21321 | 21473 | 21373 | 21423 | 21323 | 21475 | 21375
(2+3)ME, 4 *RE MES8I RES MES1 RES80 MES8] RES MES1 RESO | MESI
Mo-Fr Mo-Fr | Mo-Fi Mo-Fr | Mo-Fr
Bad Oldesloe ab 14:25 14:34 | 15:00 15:25 15:34 | 16:00
Kupfermiihle ab | 14:40 | | 15:40 |
Bargteheide ab 14:14 | 14:45 | 15:14 | 15:45 | 16:14
Gartenholz ab 14:19 | 14:49 | 15:19 | 15:49 | 16:19
Ahrensburg an 14:22 | 14:36 | 14:52 | 15:11 | 15:22 | 15:36 | 15:52 | 16:11 | 16:22
Ahrensburg ab 14:23 | 14:37 | 14:53 | 15:12 | 15:23 | 15:37 | 15:53 | 16:12 | 16:23
Rahlstedt an 14:28 | 14:58 | 15:28 | 15:58 | 16:28
Rahlstedt ab 14:29 | 14:59 | 15:29 | 15:59 | 16:29
Hamburg Hbf an 14:38 14:51 15:08 15:26 15:38 15:51 16:08 16:26 16:38
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Beschlussvorlage SPNV-Bedienmodell KBS 104 bei S4 bis Rahlstedt

Tug RBR6 RES RBEI IC K I RERD RESH RBE1 I RES RES] RBE1 EC REGD|  RB&G
21525 21425 21325 2221 2221 2413 21477 2527 21377 2413 21427 21417 23 2| 2479 21529
& & i alm| Aw dh & al w = =3 & 4k
iE 30y E 41 iE B i 7| E
won| Fehmarn- Fehmarn- Koebenhay
Burg Burg nH
“Libeck-Travemiinde Strand 1534 |0 1534 1534 M 1634 M 1634 1734
Libeck-Traveminde Hafen {1536 ; 1537 1636 { 1637 |} 14837 1736
Libeck-Trawem. Skandinavienkai ! 1539 1540 1639 1 1640 |} L1640 1739
Liibeck-Ddnischburg TKEA [ 1548 z 15|_;|:| 1548 { 1650 |} 1a50 1748
Libeck-K icknitz ! !
Liibeck Hbf » ¢ 1556 |l 1558 1656 & 1658 B 1658 1756
Tibeck RBF 150, 145 1608 T 1620(] 1637 [] 1637 |; 1543 T 1658 |{H 1708 [H 1708 ‘ 1730 ] 1743
Reinfeld (Hokz) 1518 ! - 1653 ! =} 1718(} 1718 { 1753
Bad Didesloe 1624 : : = ; 16350 ; = % 17 24 % 17 24 } i 1759
Bad Oldesioe 1625 1634 [} ] E{} 170D ] B} 5|} 5 I73&[) T 1800
Kupfermihle 1640 |} } o ; b3l ] 1740 § 1
Bargteheide 1645 | ] = B =4 1745 |
Alhrens burg-Gartenholz 1649 : ! = i 1719 : (2] i 17490
Ahrensburg 1652 | ] S| orn |l |S[E ; 1752} 1811
Ahrensburg 1653} i 1712 1723 [} ] } 1753]) 1812
Hamburg-Rakilstedt 1&59 : : ; 1729 : % % 1750 1
Hamburg-Rahlstedt 1700 |! ] ! 1730 | ! } } 1800 ¢ 1
Hamburg-Tonndorf 1703 |} ) ' 1733 [} ] ] 1803 | 1
:aqn'uEn.l[g;III:_:urr::Il:::]:‘flc 1704 | ! H 17343 ] t 1530z : K
amburg-Wandshel 1708 | ! 1738 (1 1308 |
Hamburg Hazsalbrook 1711 : : ! ; 1741 : % % 1311 { i
Hamburg Hb# 1651 1717 [§ 1732 () 1732 |} 1733 |} 1726 1747 |} 1751 |0 1751 (M 1754 18307 1821 () 1876
Zug | 21425 | 21325 | 21477 | 21377 | 21427 | 21327 | 21479
3*ME, 4 *RE RES MES1 RESO | MES§I RES8 MES1 RES0O
Mo-Fr | Mo-Fr Mo-Fr
Bad Oldesloe ab 16:25 16:34 | 17:00 17:25 17:34 | 18:00
Kupfermiihle ab | 16:40 | | 17:40 |
Bargteheide ab | 16:45 | 17:14 | 17:45 |
Gartenholz ab | 16:49 | 17:19 | 17:49 |
Ahrensburg an 16:36 | 16:52 | 17:11 | 17:22 | 17:36 | 17:52 | 18:11
Ahrensburg ab 16:37 | 16:53 | 17:12 | 17:23 | 17:37 | 17:53 | 18:12
Rahlstedt an | 16:58 | 17:28 | 17:58 |
Rahlstedt ab | 16:59 | 17:29 | 17:59 |
Hamburg Hbf an 16:51 17:08 17:26 | 17:38 17:51 18:08 18:26
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Beschlussvorlage SPNV-Bedienmodell KBS 104 bei S4 bis Rahlstedt

TEL U LB b Y490 5 3 LU CTFANTUT 3Us DEM FEesSTNEeTZ, bl CTf ANDUT 01 MODITUNK | ; &-Mal: Tan-SNIESWEE -l STETNETBUTEINE0ann.Com; INTETHET: WWW.Dann aefTegio-5n

Zug| RES1 RES RB&1 RESD RESS|  RB&S RES1 REE RES1 ICE] EC RESD E REEE REGE RBSI
21370) 21429 21320| 21481| 21451 21531 21381 2131 21331 1732 2| 21483 12| 21533 21503 21383
i & b e e = ™ o = & =
H iE iE E 21 23] 24}
won| Puttgarden Oesterport |Koebenhav Koebenhay
st nH nH
“Libeck-Travemiinde Strand il 1734 mnz | 1634 1334 1534 % 1534
Liiback-Traveminde Hafen ? 1737 %g =(t 1836 vo1837 1936 1937
Libeck-Travem. Skandinavienkai 17 40 E = ; ig]: ig Lg ig:: % .
Liiback-DEnizchburg IKEA 1750 “ & 3 4
LibeckKidnitz b E E b % i
Liibeck Hbf iE 1758 18 56 1358 1956 1955
L—Eh:Eh-lhf 150,145 1308 1843 1844 : 1908 } 1939} 1939]] 1943[] 1951
Reinfeld [Holst) 1313 i 1853 i 1918 FO I % ig 53 ]
Bad Oldesloe 1324 1850 (3 1850 1924 i 500}
Bad Oldasl 1325 1834 1900 (3 1000 1925 1934 [} ! zo00(}
Eupff[h:l']h:iz H 1814 i::g % % H 191 igjg : % H 01
argleneine } P 5
Ahrensburg-Gartenholz { 1819 1849 % | % | i 1919 1949 |} % ] i 19
Ahrensburg o || 1822 1852 |} 1911]F 1013 1922 1952 |} } 2011} H 1022
ARrenzburg 1513 1853 } 1912 } 101% 1913 IEEER % E 023
Hamiburg-Rahistedt 1530 1859 1939 1959 |} ' 2029
Hamiburg-Rahlstedt 18 30 1500 % | % | 1930 2000 |} i ; 2030
Hamiburg-Tonndorf 1533 1903 1933 003 |} ; H 033
Hamburg-T o 18 35 1004 1934 004 |} b ' 203
H:Qhu::-\'?arrr::l:::;ek 1238 1908 % % [ 1938 xoa : % ; zna;
Hamburg Hasselbrook 1841 1911 % % 1941 011 |} ] y 041
Hambuirg Hb# 18 47 1351 1917 1926 () 1038 1947 1951 W17 |1 2011 M21(F 2026|: 2028 W47
Zug | 21379 | 21429 | 21329 | 21481 | 21452 | 21381 | 21431 | 21331 | 21483 | 21383
5*ME, 4 * RE MESI RES8 MESI1 RES0 RES8S MESI RES8 MES1 RESO | MESI
Mo-Fr Mo-Fr | Sa,So | Mo-Fr Mo-Fr | Mo-Fr
Bad Oldesloe ab 18:25 18:34 | 19:00 | 19:00 19:25 19:34 | 20:00
Kupfermiihle ab | 18:40 | | \ 19:40 |
Bargteheide ab 18:14 | 18:45 | | 19:14 | 19:45 | 20:14
Garenholz ab 18:19 | 18:49 | | 19:19 | 19:49 | 20:19
Ahrensburg an 18:22 18:36 18:52 19:11 19:13 19:22 19:36 19:52 20:11 20:22
Ahrensburg ab 18:23 | 18:37 | 18:53 | 19:12 | 19:14 | 79:23 | 19:37 | 19:53 | 20:12 | 20:23
Rahlstedt an 18:28 | 18:58 | | 19:28 | 19:58 | 20:28
Rahlstedt ab 18:29 | 18:59 | | 19:29 | 19:59 | 2029
Hamburg Hbf an 18:38 | 18:51 19:08 19:26 19:38 | 19:38 | 19:51 19:08 | 20:26 | 20:38
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Wilh. Hummeltenberg

Beschlussvorlage SPNV-Bedienmodell KBS 104 bei S4 bis Rahlstedt

Tug REB RBEI RBSG RBSG RESI RES RBA1 EC ICE] ICE] RES6 RE&H) RBE]1] RES RBS1 RBSG
21533  21333| 21535 21595 21385 21435 21335 30 133 1230| 21537| 21597 21387 21837|  21337| 215390
&k &b &k &k &k = - & & =
25 i m 20} 23 5] 27
von Koebenhzv |Koebenhav |Desterport
L nH nH st
“Libeck-Travemiinde Strand W 1034 2034 034 [ EED ] 2134 2134 2134 1134
Liibeck-Travemiinde Hafen {1937 036 037 2037 P 2133 2137 137 1736
Libeck-Travem. Skandinavienkai ¢ 1940 2039 { 2040 { 2139} 2140 22139
Liiback-DEnizchburg IKEA { 1950 2048 ] 048 { 2050 [ 2148} 2148 2150 1348
Libeck-K icknitz { { { {
Liibeck Hbf o | 1058 2056 |+ 2055 il 2058 } 2156|} 2155 2158 1156
“Liibeck Abf 150, 145 2008 7108 p 2130 [} 2139} 2154 2208
Reinfeld (Hokst) 2018 2118 ] i ! 1118
Bad Oldeslos 2024 2124 ; ] ; 1224
Bad Oldesloe 025 1034 7125 IIE|T } : 2335 1734
Kupfermilhle 2040 21401 i i 2240
Bargteheide 2045 H 2114 2145 ) ; ! 1745
Ahrensburg-Gartenholz 2049 i 2119 2148} ; ; 2249
Ahrensburg 2052 H 122 152 ; ; 1152
ARrensburg 2053 1123 153 ] ] nn 1153
Hamiburg-Rahlstedt 2059 2129 2150 ; ; 220 1159
Hamburg-Rahlstedt 2100 2130 2200} ! ! 2230 2300
Hamburg-Tonndorf 2103 1133 2203 i ) 1213 1nm
Hamburg-Tonndor? 104 134 205 [} ] ] 1734 1304
Hamiburg-Wandshek 2108 2138 2208} ; ; 2238 2308
Hamburg Hassalbrook 2111 2141 2211 ¢ ! ! 2241 2311
Hamburg Hbf 2051 2120 2147 2151 2] 213|) 2213|F 1228 2247 3351 1317
Zug | 21433 | 21333 | 27385 | 21435 | 21335 | 21437 | 21337
4 *ME, 3 * RE RES MES81 | MESI RES ME&S81 RES MES1
Mo-Fr
Bad Oldesloe ab 20:25 | 20:34 21:25 | 21:34 | 22:25 | 22:34
Kupfermiihle ab | 20:40 \ 21:40 | 22:40
Bargteheide ab | 20:45 | 21:14 21:45 | 22:45
Gartenholz ab | 20:49 | 21:19 \ 21:49 | 22:49
Ahrensburg an 20:36 20:52 | 21:22 | 21:36 21:52 22:36 22:52
Ahrensburg ab 20:37 | 20:53 | 271:23 | 21:37 | 21:53 | 22:37 | 22:53
Rahlstedt an | 20:58 | 21:28 \ 21:58 | 22:58
Rahlstedt ab | 20:59 21:29 \ 21:59 | 22:59
Hamburg Hbf an 20:51 | 21:08 | 27:38 | 21:51 | 22:08 | 22:51 | 23:08
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Wilh. Hummeltenberg Beschlussvorlage SPNV-Bedienmodell KBS 104 bei S4 bis Rahlstedt

Zug| RB&6 RB81 REE RBS1 REB&E RE
21590 21380 21430 21339 21541 21551
o o F
5| 22] iE
von|
“Liibeck-Travemiinde Strand } 2234 2235 BT LM
Libeck-Travemiinde Hafen ! 1237 V2237 233 |y 2337
Liibeck-Trawem. Skandinavienkai l 2240 2339 !‘:
Liibeck-DiEnischburg IKEA 2248 2250 2348 | ¢ 2348
Liibeck-K dcknitz ; H ;
Liibeck Hbf oy 2255 2258 2356 | ¢ 2355
“Liibeck HEF 140, 145 =2 2308
Reinfeld (Holt) 2318
Bad Oldesloe 23124
Bad Oldesloe 2325 2334
Kupfermilhle 23140
Bargteheide 2145
Ahrensburg-Gartenholz 23140
Ahrensburg ] 1353
Ahrensburg 2313 23153
Hamburg-Rahlstedt Q 23129 2359
Hamburg-Rahlstedt 2330 oD
Hamburg-Tonndorf o 2113 003
Hamburg-Tonndorf 2334 004
Hamburg-Wandshek 2338 o8
Hamburg Hasselbrook 2341 |} o1l
Hamburg Hhé [ 2347 | 2351 017
Zug | 21439 | 21339
1 *ME, 1*RE RES MES1
Bad Oldesloe ab 23:25 | 23:34
Kupfermiihle ab | 23:40
Bargteheide ab | 23:45
Gartenholz ab | 23:49
Ahrensburg an 23:36 | 23:52
Ahrensburg ab 23:37 | 23:53
Rahlstedt an | 23:58
Rahlstedt ab | 23:59
Hamburg Hbf an 23:51 0:08




Wilh. Hummeltenberg

Anlage 2: SPNV-Bedienmodell auf KBS 104 H ,,Hamburg — Lubeck-Travemiinde Strand“ (2017- Auszug) ohne S-Bahn

TEL U LAFU W U A SR LA IIRLUE S W

Beschlussvorlage SPNV-Bedienmodell KBS 104 bei S4 bis Rahlstedt

EIUIEAL, U L P LS L

IR, € IR Lo

eI

]

TR B UE LA ISR L L], AL

TL. TONV LS

TETL ]

Zug RES|  RB&81 A RES| _RESO REG|  RBal RBE| RBES| RBA1| RBSI|  RB&I RES]  RBES| RB41|  RBSI
21538 21390 215s2| 21540 21as0|  21342] 21392  213se|  21500| 21394 21300 21302( 21402 21502| 21352 21352
&k &% &h| &k & 4% &% &) s ﬁ:Sa 4k
a H a 7] H H H a 7] 9]
km
o
0 |Hamburg Rb? GE 034 055 155 155 138 [| £38[] <38 i 5] T08
& |Hamiurg Hasselbrook 01 101 ; 201 ; 1)1 % 344§ saa |y a4 ; } 514 } 514
3| ambun Tomiort 021 i d 221 aal 2] ER 2
Hamiburg-Rahlstedt 024 111)3 211]|% 3In Po354|f s5a|f ss5sfd o524 524
12 [Hamburg-Rahktedt (i I1Z[y Z21Z|)y 312 T 355|%F £55|% &55() ¥ G535|F 515
21 |Ahrenshurg 03z 037 118(F 219f} 318 Pos02|HE s0L)F 502} Pos3fb sw
AhTenchurg 038 110 310 H 502 N
Ahrenshurg-Gartenholz 122 i 3122 i 505 i % 535
28 |Bargteheide 127 ; 337 ! 510 ; o 540
34 |Kupfermihie 131 33l {5l
40 | Bad Oidesloe 049 136 3% H 51 } 520
Bad Oldesioe 050 137 T T 530
43 | Reinfeld [Halst) 05& 143 i 343 ; 536
63 |Liibeck Hif 150, 145 108 155 3155 548
Libeck Ho? I O0e I 033 i 106 503 603
Libeck-[Enischburg IKEA { | 510 &10
77 |Lisbeck-Kiscknitz i 514 616
80 |Liibeck-Travem. Skandinavienka ; ; % 520 520
82 |Lisbeck-Traveminde Hafen i 023 049 123 513 623
33 |Liibeck-Travemiinde Strand el 035 ¢ 052|F 135 525 625
Zug | 21440 | 21342 | 21346 | 21302 | 21402 | 21352
4 *ME, 2 * RE RES&0O MES MES8 MES1 RES MES81
Mo-Fr Mo-Fr
Hamburg Hbf ab 0:24 0:55 2:55 4:47 5:04 5:17
Rahlstedt an | 1:03 3:03 4:55 | 5:25
Rahlstedt ab | 1:04 3:04 4:56 | 5:26
Ahrensburg an 0:37 1:09 3:09 5:01 5:17 5:31
Ahrensburg ab 0:38 1:10 3:10 5:02 5:18 5:32
Gartenholz ab | 1:13 3:13 5:05 | 5:35
Bargteheide an | 1:17 3:17 5:10 | 5:40
Kupfermiihle ab | 1:21 3:21 5:14 |
Bad Oldesloe an 0:49 1:26 3:26 5:218 5:29
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Wilh. Hummeltenberg

Beschlussvorlage SPNV-Bedienmodell KBS 104 bei S4 bis Rahlstedt

Zug RES1 RES RBEE RB&1 RB&1 REBO RES1 RB&1 RES RBSI RES1 RES6 RESD RBE1 RES RB&1
21304 21404| 21504 21354 21354 21454 21308 21308| 21806 21358 21358 21508 21458 21308| 21508| 21358
&% e % &k &% &% &k &% &% o8 &b £t 4%
1 7| il E iE 7]
WOy
Hamburg Hbf CET 505 T BOB|} BOB|; B34 G381 6G5% TO4 | J0B|; 708 § 735 738 204 [1 G0
Hamburg Haszelbrook 544 614 G114 |} b &d 6350 T1a|} 714 744 Bl4
Hamburg-Wandshek 547 t 617 i BL7 [} 647 I | t 717 |} 717 E 747 t 817
Hamburg-Tonndort 531 621 621} 651 708 721|F TH 751 &2l
Hamburg-Rahlstedt 554 1 624} 624} B54|) 707 Yo7 |b 724 ' 754 I BM
Hamburg-Fahistedt 555 T EB25|f G351 G55 ¢ 708 ¥ 7251 725 ¥ 755 T G825
Ahrenshurg a0L P63l 63|} 640 01|} 715 P73} 732 y 740 g0l R E)
ARrenshurg B0Z ¥ 632 i Ba0 702 ¥ 732 E 750 E02 T 832
Ahrensburg-Gartenholz 605 i £35 { 705 } 7135 805 i 835
Bargteheide & 10 o b4 { 710 ] E 810 o B4l
Kupfermitle 614 ; 714 814
Bad Oidesloe 621 620 i Tm 721 729 { 8oL 821 829
Ead Oidesioe 530 i 702 730 L 530
Reinfeld [Hoks) 636 { 708 736 E a8 836
Lilbeck Hbf 140, 145 648 } 720 748 820 848
Tiibeck Abf 703 B0l } 803 901
Liibsack-[Enischburg IKEA 710 } 803 [ Bl0 ] 0503
Lidback-F fcknitz 718 814 ! B16 014
Libeck-Travem. Skandinavienkai 720 i 819 | B20 } 919
Libeck-Traweminde Hafen 723 B22 . B23 022
Libeck-Travemiinde Strand 725 B25 P 825 g 25
Zug | 21304 | 21404 | 21354 | 21454 | 21306 | 21406 | 21356 | 21456 | 21308 | 21408 | 21352
6 * ME, 5 * RE MES1 RES MES81 | RE80 | MESI RES MES1 RE80 | MES81 RES MESI
Mo-Fr Mo-Fr Mo-Fr
Hamburg Hbf ab 5:47 6:04 6:17 6:34 6:47 7:04 7:17 7:34 7:47 8:04 8:17
Rahlstedt an 5:55 | 6:25 | 6:55 | 7:25 | 7:55 | 8:25
Rahlstedt ab 5:56 | 6:26 | 6:56 | 7:26 | 7:56 | 8:26
Ahrensburg an 6:01 6:17 6:31 6:49 7:01 7:17 7:31 7:49 8:01 8:17 8:31
Ahrensburg ab 6:02 6:18 6:32 6:50 7:02 7:18 7:32 7:50 8:02 8:18 8:32
Gartenholz ab 6:05 | 6:35 | 7:05 | 7:35 | 8:05 | 8:35
Bargteheide an 6:10 | 6:40 | 7:10 | 7:40 | 8:10 | 8:40
Kupfermiihle ab 6:14 | | 7:14 | | 8:14 |
Bad Oldesloe an 6:21 6:29 7:01 7:21 7:29 8:01 8:21 8:29
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Wilh. Hummeltenberg

Beschlussvorlage SPNV-Bedienmodell KBS 104 bei S4 bis Rahlstedt

Anlage 3: SPV-Bedienmodell H Mo-Fr (Ausschnitt 8:00 — 11:00 ab Hamburg Hbf) inkl. S-Bahn-Anschluss-Ziige

RE 8 ME | RE8O ME |RES8 ME RE80 ME RE 8 ME RE80 ME ICE
Station (ET) | sS4 |81B |[(EL) |S4 81 (ET) | sS4 81B |EC33 |(EL) |[S4 81 (ET) |s4 81B |(EL) |s4 81 784
Hamburg Hbfab | 8:04 8:01 8:15 8:34 8:31 8:45 9:04 9:01 9:15 9:28 9:34 9:31 9:45 10:04 10:01 10:15 10:34 10:31 10:45 11:00
Berliner Tor | 8:04 | | 8:34 | | 9:04 | | | 9:34 | | 10:04 | | 10:34 | |
Landwehr | 806 | | 836 | |  9:06 | | | 936 | |  10:06 | |  10:36 | |
Hasselbrook | 808 | | 838 | |  9:08 | | | 938 | |  10:08 | |  10:38 | |
Claudiusstr. | 8:10 | | 8:40 | | 9:10 | | | 9:40 | | 10:10 | |  10:40 | |
BovestraRe | 812 | | 842 | | 912 | | | 942 | | 10:12 | | 10:42 | |
Holstenhofweg | 8:14 | | 8:44 | | 9:14 | | | 9:44 | | 10:14 | | 10:44 | |
Tonndorf | 817 | | 847 | | 917 | | | 947 | | 10:17 | | 10:47 | |
Am Pulverhof | 8:19 | | 8:49 | | 9:19 | | | 9:49 | | 10:19 | |  10:49 | |
Rahlstedt an | 821 824 | 851 854 | 921 924 | | 951 9554 | 10:21 10:24 | 10:51 10:54 |
Rahlstedt ab | 8:25 | 8:55 | 9:25 | | 9:55 | 10:25 | 10:55 |
Ahrensburg an 8:18 8:31 8:49 9:01 9:18 9:31 | 9:49 10:01 10:18 10:31 10:49 11:01 |
Ahrensburg ab 8:19 8:32 8:50 9:02 9:19 9:32 | 9:50 10:02 10:19 10:32 10:50 11:02 |
Gartenholz ab | 8:35 | 9:05 | 9:35 | | 10:05 | 10:35 | 11:05 |
Bargteheide an | 8:40 | 9:09 | 9:40 | | 10:09 | 10:40 | 11:08 |
Bargteheide ab | | 9:10 | | | 10:10 | | 11:.09 |
Kupfermuhle ab | | 9:14 | | | 10:14 | | 11:14 |
Bad Oldesloe an | 8:29 9:01 9:21 9:29 | 10:01 10:21 10:29 11:01 11:21 |
Bad Oldesloe ab | 8:30 9:02 9:30 | 10:02 10:30 11:02 |
Reinfeld ab 8:36 9:08 9:36 | 10:08 10:36 11:08 |
Libeck Hbf an 8:48 9:20 9:48 10:04 10:20 10:48 11:20 11:38
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