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Verkehrssituation Brauner Hirsch Anlage 3 zu TOP 3

Sehr geehrter Herr Behrendt,

vorab entschuldige ich mich, dass lhre Nachrichten aufgrund von Urlaubszeiten bislang
nicht beantwortet wurden.

Gerne beantworte ich im Folgenden Ihre Fragen:

Wie geht es mit dem Ausbau Brauner Hirsch weiter?

Der Braune Hirsch wurde vor ca. 15 bis 20 Jahren grundlegend Uiberplant und neugebaut. Fiir den
Neubau wurden damals Férdermittel beantragt und genehmigt. Aus diesem Grund ist keine Er-

ncucrung bzw. ein Neubau geplant.

Es war immer die Rede von verkehrsberuhigenden MaBnahmen — wie sehen diese aus?

Ein Geschwindigkeitsanzeiger befindet sich bereits seitlich der Fahrbahn. Dieser dient zur Akzep-
tanz der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit und somit auch zur Verkehrsberuhigung. Weitere

MaRnahmen sind derzeit nicht geplant.

Wié kann man in der heutigen Zeit stetig wachsenden Verkehr durch eine bestehende Sied-
lung fithren (warum schaffen es andere Gemeinden entsprechende Umgehungen zu reali-

sieren?)?
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Derzeit wird .zu dem Thema Siidumgehung eine Realisierungsabschétzung durchgefuhrt. Die Er-
gebnisse hierzu. werden im Winter/Frihjahr 2018/2019 vorgestellt. Entschieden wird eine Umge-

hung dann letztendiich durch die politischen Gremien.

Das Verkehrsaufkommen nimmt stetig zu — was wird dafiir getan, damit dies gestoppt wird?
Zu diesem Punkt méchte ich zundchst einmal auf das Thema der Siidumgehung verweisen.

Des Weiteren ist es das Ziel der Stadt Ahrensburg den Anteil des Radverkehrs von 1 7% auf 23%
zu erhdhen, so dass sich die Verkehre vom Kraftfahrzeugverkehr auf den Radverkehr umlagem.
Fahrten aus dem Quartier lassen sich so bei gut erschlossenen Radverkehrsanlagen mit dem
. Fahrrad statt mit dem Kraftfahrzeug erledigen. Es wurde im Jahr 2012 ein Radverkehrskonzept fiir |
‘die Stadt im Bau- und Planungsausschuss beschlossen. Die MaRnahmen aus diesem Konzept
werden schrittweise umgesetzt. Derzeit wird gemeinsam mit der Metropolregion Hamburg an einer
Machbarkeitsstudie zur Realisierung eines Fahrradschnellweges teilgenommen.

Der Schwerlastverkehr nimmt auch stetig zu — es ist zu befiirchten, dass es dadurch zu Be-
schidigungen an unseren Immobilien kommt — was wird dafiir getan und wer kommt fiir

eventuelle Schiden auf?

Aufgrund des relativ grolen Abstandes der Wohngebiude zur Fahrbahn wird in der jetzigen Situa-
tion nicht mit Einwirkungen auf die Geb&ude gerechnet.

Was haben eigentlich die diversen Zdhlungen des Verkehrsaufkommel{s erbracht und was
fiir Schliisse zieht man daraus? :

Aus den durchgefiihrten Verkehrszéhlungen ergab siéh’ eine Verkehrsbelas’tuné'von rund 8000
Kraftfahrzeugen am Tag. . _

Was ist gegen die stetige Zunahme der Lirmbelistigung geplant?

Ein Geschwindigkeitsanzeiger befindet sich bereits seitlich der Fahrbahn. Dleser dient zur Akzep-
tanz der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit und somit auch zur Verkehrsberuhigung.

Wird dariiber nachgedacht eine Tempo 30 Zone (analog Ahrensfelde) einzurichten- immer-
'hin miissen hier Schulkinder und Kindergartenkinder den Braunen Hirsch queren?

Es ist nicht moglich eine Tempo-30-Zone in der StraRe Brauner Hirsch einzufiihren. Bei der Strafte
Brauner Hirsch handelt es sich um eine Hauptverkehrsachse im. Bereich des siidlichen Stadtgebie-
tes. Die StraRe gehort zum dortigen Vorbehaltsnetz, das der Versorgung des gesamten Quartiers
dient. Mit diesem Vorbehaltsnietz, , hat die Stadt Ahrensburg gemaB der Vorschriften der Straflen-
verkehrsordnung (StVO) dafiir Sorge zu- tragen, Rettungsfahrzeugen, Fahrzeugen der Versor-
gungstréger, Lieferfahrzeugen und Linienbussen die freie Durchfahrt und das schnellst mdgliche
ungehinderte Erreichen aller Straften innerhalb dieses Netzes, d.h. ohne angeordnete Geschwin-
digkeitsbegrenzung bzw. straRenbaulicher Veranderungen, zu gewahrleisten. N



Grundsétzlich ist nach den Vorschriften der StVO ‘eine Abweichung von der innerdrtlichen Regel-
geschwindigkeit - 50km/h - innerhalb des Vorbehaltsnetzes nicht zuldssig.

Die Strafle Brauner Hirsch ist beidseitig mit Gehwegen ausgestattet, im Bereich Brombeerweg
befindet sich eine FuRgangeriichtsignalanlage und am Kreisel Danenweg dienen Sprunginseln als
sichere Querungshilfen. Mehrmalige Priifungen auch durch die Polizei haben keine gefahrdenden

Situationen feststellen kdnnen. :

Die derzeit ausgewiesene Geschwindigkeit von 30 km/h in Ahrensfelde unterliegt dem Bestands-
schutz und stellt zur Stralle Brauner Hirsch eine vollig andere Situation dar und ist nicht vergleich-
bar. Ahrensfelde hat einen dorflichen Charakter mit entsprechender Nutzung (landwirtschaftiicher
Verkehr, reiterliche Nutzung). Wahrend der Braune Hirsch einen ausgebauten Radweg aufweist,

ist hier kein Radweg vorhanden.

Die Asphaltdecke ist in einem katastrophalen Zustand was zu einer erheblichen Larmbelés-
tigung fiihrt - gibt es hier die Méglichkeit Fliisterasphalt zu verwenden?

Flusterasphalt® (offenporiger Asphalt) setzt besondere Regenabldufe bzw. Entwésserungsbedin-

gungen voraus, die im innerstédtischen StraRenbau nicht erfiillt werden kénnen. Die zwingend

erforderliche Ableitung des Regenwassers muss aber gewéhrleistet sein. Wird das Wasser nicht
abgeleitet so bildet sich schnell ein geféhrlicher Wasserfilm. Besonders in den Wintermonaten
kénnen Wasseraufstauungen die Gefahr der Eisflachenbildung hervorrufen. Bei- Glatteisbildung
sind zudem durch die Offenporigkeit deutlich erhdhte Streusalzmengen erforderlich. Praventive

MaRnahmen bei Eisregen sind funktionslos.

StraRenschmutz, Feinstaub und Reifenabrieb verstopfen die Hohirdume des offenporigen Asphal-
tes, sodass die larmmindemde Wirkung nach sechs bis acht Jahren daher deutlich nachldsst.

Der offenporige Asphalt ist erst ab Geschwindigkeiten ab 50 km/h zu empfehien. Bei hoheren Ge-
schwindigkeiten werden die Hohlrdume durch den Sog der Reifen teilweise von Schmutzpartikein
wieder befreit. Daher wird bei einer Deckenerneuerung statt offenporigem ein larmmindernder As-

phalt eingebaut.

Ich hatte beim Bauamt eine Anfrage gestelit, ob ich mein Grundstiick noch teilen (mit ent-
sprechender Bebauung) kdnnte. Ich erhielt die Antwort, dass der Bebauungsplan noch im-
mer Giiltigkeit hat und eine Teilung nicht vorgesehen ist. Es wurde auch damit argumen-
tiert, dass man den Siedlungshauscharakter erhalten mochte. Wie vertragt sich das enorm

gestiegene Verkehrsaufkommen mit dem Siedlungshauscharakter?

Fiir das angesprochene Grundstlck gilt der rechiskréaftige Bebauﬁngsplan Nr. 42 (1984)
GemiR B-Plan sind Baufenster iiber zwei Grundstiicke auf dem vorderen Grundstucksteil festge-

setzt

Ergénzt wurde die Festsetzung mit'einem ,S* fur vorhandenés Siedlerhaus.

Ein Siedlerhaus beschreibt eine Gebaude- und Grundstiickstypologie. Bei einem Siedlerhaus
handelt es sich in der Regel um ein einfach gebautes eineinhalbstdckiges Haus, umgeben von
einem grofen Nutzgarten zur Selbstversorgung und Existenzsicherung, teilweise auch mit kleinem

_Stall zur Haltung von z. B. Hiihnern und einem Schwein.



Der Erhalt dieser Struktur ist das Ziel fiir Teilbereiche des Bebauungsplans: Daher ist eine Bebau-
ung auf den hinteren Grundstiicksteilen nicht vorgesehen bzw. nicht zuldssig.

Mit freundlichen Griilten

Michael Sarach





