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Aufgabenstellung

Bestandsaufnahme
Verkehrsanalyse und Landschaftsplanerische Analyse

Trassenkorridore einer Siidtangente (kein Linienfindungsverfahren)
Varianten V1 bis V4

Verkehrliche Voruntersuchung

Prognose, Planfille PO (mit BU) — P1 (mit neuer Briicke) — P2 (mit Siidtangente),
Bewertung der Trassenvarianten im P2

Landschaftsplanerische Voruntersuchung
Bewertung der umwelterheblichen Auswirkungen der Trassenvarianten

Kostenabschatzung

Fazit

Landschaft und Plan
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Verkehrsanalyse

Vergleich der beiden Verkehrszahlungen
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Landschaft und Plan

Verkehrsanalyse
Tagesganglinie Brauner Hirsch — westlicher Ortseingang (24.04.2018)
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Verkehrsanalyse

Verkehrsentwicklung 1986 bis 2018

& SBI1

Landschaft und Plan

Zeithorizont Verkehrsbelastungen Durchgangs-
(Zu-/Abnahme im Vergleich zu 2018) verkehr
OD Am Hagen OD Ahrensfelde .(Zu-mbna?hme
. im Vergleich zu
(Brauner Hirsch) (DorfstralRe) 2018)
1986 [18] 4.300 Kfz/d 1.300 Kfz/d 800 Kfz/d
1998 [19] 4.800 Kfz/d 2.900 Kfz/d 1.400 Kfz/d
2002 [20] 4.800 Kfz/d 3.500 Kfz/d k. A.
2006 [21] 7.400 Kfz/d 5.800 Kfz/d k. A.
2009 2] 7.000 Kfz/d 6.000 Kfz/d k. A.
2018 (aktuell) 8.800 Kfz/d 7.700 Kfz/d 4.900 Kfz/d
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Verkehrsanalyse
Aktuelle Verkehrssituation 2018 (gemdf Ergebnisse der VZ im April 2018)
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Landschaftsplanerische Analyse
Landschaftsplan Ahrensburg

&

u.a. wurden berucksichtigt/untersucht Ergebnisse

- Ubergeordnete Planungsvorgaben - hoher Anteil ausgewiesener FHH- und Naturschutzgebiete
(Landesentwicklungsplan SH 2010 und Regionalplan/ (Stellmoor — Ahrensburger Tunneltal z.T. mit
Landschaftsrahmenplan Planungsraum 1) herausragender Bedeutung fiir den nationalen und

- Flichennutzungsplan und Landschaftsplan internationalen Arten- und Biotopschutz
der Stadt Ahrensburg - tw. archdologisches Grabungsschutzgebiet

- Schutzgebiete und gesetzlich geschiitzte Biotope - groR- und kleinflachige schiitzenswerte Moorbdden

- Schutzglter von Natur und Landschaft
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Trassenkorridore

Varianten einer Stidtangente

i S BI Landschaft und Plan

V1 - blau ... tw. auf vorhandenen Abschnitten der Dorfstrale und Brauner Hirsch |

V3 - braun ... ortsnah a) tiber Ahrensburger Redder
b) tber neuen KP Ostring mit KP Ahrensburger Redder
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Trassenfindung u.a. unter Beriicksichtigung
- Ergebnisse der landschaftsplanerischen Analyse

- verkehrlicher Aspekte
(bspw. StraBenanschliisse und -querungen)

- RIN, RAL
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Landschaft und Plan

Verkehrsprognose
Verkehrsszenarien 2030

Prognosenullfall PO
= derzeitiges StraBennetz mit dem niveaugleichem Bahnlibergang Brauner Hirsch
> allgemeine Verkehrszunahme um rund +10%
> zusatzlicher Neuverkehr von ca. +1.000 Kfz-Fahrten/d im Durchgangsverkehr

Prognose-Planfall P1
= derzeitiges StraBennetz mit Ersatz des vorhandenen Bahniibergangs Brauner Hirsch
durch eine StralRenlberfiihrung in bestehender Trassenlage (im Rahmen S4-Ausbau)
> allgemeine Verkehrszunahme um rund +10%
> zusatzlicher Neuverkehr bis max. +2.000 Kfz-Fahrten/d im Durchgangsverkehr

Prognose-Planfall P2
= mit Sidtangente und niveaufreier Querung der DB-Trasse als Erganzung des
derzeitigen StraBennetzes
> allgemeine Verkehrszunahme um rund +10%
> zusatzlicher Neuverkehr von max. +3.500 Kfz-Fahrten/d im Durchgangsverkehr
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Verkehrsprognose

Prognosenullfall PO bzw.

Prognoseplanfall P1 (psch. mit ca. +500 bis max. +1.000 Kfz-Fahrten Mehrverkehr auf OU)
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Prognoseplanfall P2

Verkehrsprognose

... Quell-/Zielverkehr

W .. Durchgangsverkehr

Ahrensburg f

Ahrensburg P>

sudtangente

Brauner Hirsch

* ... Summe der Querschnittsbelastungen
Hagener Allee und Ahrensfelder Weg
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Prognoseplanfall P2

et SBI1

Verkehrsplanerische Bewertung

Kriterien V1 Via VZb V3ia Vib Vda Vdb Vic

OU-Liinge [km] 4.4 9,2 3.0 54 9,2 5.4 9,2 5,3
Meubau [km] 3.3 43 3,0 4.5 5,2 4.5 5,2 5.3
Ausbau [km] 1.1 0.9 0.9 -— 0.9 -—
Zubringer [km)] 0,03 0.3 0,3 0.5 0,5 1.0 1.0 1,0

Knotenneubau 1/2 1/5 274 175 274 1/4 273 253

groi / klein

Bauwerke 1 1 1 2 2 2 2 2

[m] 300 500 500 800 B0 800 800 800

Trenmwirkung hoch niedrig niedrig niedrig niedrig keine Esine Keine

Flachenverbrauch 5.8 7.7 8.0 83 8,6 89 9.2 a4

[ha]

Querschnitts- Ortisumgehung (Sidtangente):. ca. 9.300 bis 13.200 Kfz/d

belastungen Orisdurchfahrten: rd. 2.700 bis 3.500 Kfz/d

Fahrzeit [mm:ss] 2:00 6:30 6:00 645 6:15 6:30 &6:00 6200

Verkehrsqualitat Qsy = C bis D

Stadtraumgqualitdt gut sehr gut

» Vorzugsvarianten: V2, V3 und V4
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Landschaft und Plan

Landschaftsplanerische Bewertung

» hoher Anteil ausgewiesener Schutzgebiete

» Ubergeordnetes Biotopverbundsystem mit herausragender Bedeutung fir
den nationalen und internationalen Arten- und Biotopschutz (insbesondere
im westlichen Teil)

> Uberlagerung Gebietsschutz mit archiologischem Grabungsschutzgebiet

T

» Fortsetzung der Schutzgebiete stidlich Stadtgebiet Ahrensburg

Aufbau eines Schutzgebiets- und Biotopverbund-
systems

E Schutz von Flachen mit b d okologischer Funkti

Schutz der Flachen die von extensiver Nutzungen geprigt sind und

einen hohen Anteil an naturnahen und natirlichen Biotopstrukturen

aufweisen

Entwicklung zu Kemflachen innerhalb eines Biotopverbundsystems
* Schutz von Natur und Landschaft gegentuber anderen Nutzungs-

* anspruchen

-:] Erhalt und Entwicklung der Hauptverbundach

* Erhalt der Gebiete mit Gberregionaler und regionaler Bedeutung ein-
schliefllich erforderlicher Pufferzonen
+ Entwicklung der Flachen zum Aufbau eines Verbundsystems

© © © Aufbau von Nebenverbundachsen

+ Forderung von Saumstrukturen in den Bachtalem von Moorbek und
Strusbek

« Schutz der durch Siedl icklung stark eingeengten Nieder-
ungen der Aue und des Hopfenbaches

+ Schutz und Entwicklung von linienhaften Biotopstrukturen wie Wald-
rander, Knickstrukturen und artenreiche S3ume an FlieRgewassem
fur den lokalen Verbund

—3 Anlage von Gewasserschutzstreifen

» Beachtung der besonderen Bedeu!ung der wertvollen Flielgewasser
1 Nutzur
. Fre-halten der Gewassermrdnder von bauhchen Anlagen
+ Offnung von verrohrten Gewasserabschnitten
* Reduzierung von Nahrstoffeintragen durch Aufgabe der ackerbau-
lichen Nutzungen im Bereich der Niederungen

06. Februar 2019
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Landschaftsplanerische Bewertung

Variantenbewertung

Bewertung der Trassenvarianten

Schutzgliter V1 V2a V2b Via Vib V4a | Vdb | Ve
Pflanzen/Tiere 0 s o + ++ + ++ ++
E“_“}_“_ - ........... D ..... . + + + : ++ .......... + + ......... H
Wasser | 0 | - - 0 + 0 - + ++
Landschaftsbild ++ o + + ++ o ‘ ++ ++
Mensch ++ ++ ++ + + + - (o] | (o]
Kultur-/Sachgiiter ++ ++ ++ ++ ++ ++ | ++ ++
GESAMT + (s + + ++ + ++ ++

Wertebereich: -..gering o..mittel +..hoch ++..sehr

» Vorzugsvarianten: V2a und V3a

06. Februar 2019
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& SBI1

Grobe Kostenabschatzung

Landschaft und Plan

Trassenvariante V1 VZ2a \V2b V3a V3b Vda V4b Vic
Investitionskosten 43,2 48,8 493 59.0 59,3 60,3 60,6 61,1
(brutto)  [Mio. €]

Betriebskosten 86 105 103 130 128 133 131 132
(brutto) [Tsd. €/a]

06. Februar 2019

16



Sudtangente Ahrensburg — Realisierungsabschéatzung

Zusammenfassung

Entwicklung der Verkehrsbelastungen

ﬁ S BI Landschaft und Plan

Zeithorizont Verkehrsbelastungen Durchgangs-
(Zu-/Abnahme im Vergleich zu 2018) verkehr
OD Am Hagen OD Ahrensfelde .(Zu#‘bn?hme
. im Vergleich zu
(Brauner Hirsch) (DorfstralRe) 2018)
1986 [18] 4.300 Kfz/d 1.300 Kfz/d 800 Kfz/d
1998 [19] 4.800 Kfz/d 2.900 Kfz/d 1.400 Kfz/d
2002 [20] 4.800 Kfz/d 3.500 Kfz/d k. A.
2006 [21] 7.400 Kiz/d 5.800 Kfz/d k. A.
2009 [2] 7.000 Kfz/d 6.000 Kfz/d k. A.
2018 (aktuell) 8.800 Kfz/d 7.700 Kfz/d 4.900 Kfz/d
ca. 2030 mit vorhandenem rd. 10.700 Kfz/d rd. 9.500 Kfz/d 6.400 Kfz/d
BU Brauner Hirsch (P0) (+1.900 Kfz/d) (+1.800 Kfz/d) (+1.500 Kfz/d)
ca. 2030 mit StraBenbriicke max. 11.700 Kfz/d max. 10.500 Kfz/d 7.400 Kfz/d
Brauner Hirsch (P1) (+2.900 Kfz/d) (+2.800 Kfz/d) (+2.500 Kfz/d)
ca. 2030 mit Sudtangente (P2) ca. 3.500 Kfz/d ca. 2.700 Kfz/d 0 Kfz/d
{- 5.300 Kiz/d) (- 5.000 Kfz/d) (- 4.900 Kfz/d)

06. Februar 2019
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Landschaft und Plan

Zusammenfassung

Geschatzte Verfahrensdauer

Ca.
Ca.
Ca.
Ca.

Ca
Ca
Ca

Ca
Ca

0,5 Jahre
1 Jahr
1 Jahr
2-3 Jahre

. 0,5 Jahre
. 2 Jahre
. 2-3 Jahre

. 1-2 Jahre
. 3-4 Jahre

Zustimmung der politischen Gremien
Verkehrswirtschaftliche Untersuchung (Nutzen/Kosten-Analyse)
Suche und Abstimmung mit Finanzierungstrager

Grundlagenermittlung und Vorplanung

(u.a. mit Vermessung, Bodengutachten,
Umweltvertraglichkeitsstudie und -priifung,
Artenschutzuntersuchung mit Kartierung von Arten/Artengruppen,
Landschaftspflegerischer Begleitplan,

Schalltechnische Untersuchung,

Grunderwerbsplan,

ggf. mit vorgezogene TOB-Beteiligung)

Beschluss in den politischen Gremien
Entwurfsplanung (Erarbeitung der Planfeststellungsunterlagen)

Genehmigungsplanung (Planfeststellungsverfahren)
einschl. Grundstickserwerb

Ausfihrungsplanung
Ausschreibung, Vergabe und Bauzeit

>>> Inbetriebnahme vsl. frithestens im Jahr 2034 (wenn keine Rechtsmittel eingelegt werden)



Sudtangente Ahrensburg — Realisierungsabschéatzung i S BI T,

Untersuchungsergebnis
1. Bau einer Stidtangente zwar prinzipiell machbar, aber hohe umwelterhebliche Auswirkungen

2. Verkehrlicher Nutzen durch Verlagerungspotenzial des Durchgangsverkehrs vorhanden
> Entlastung der Ortsteile Ahrensfelde und Am Hagen
- ca. 5.000 Kfz/d im Vergleich zur aktuellen Situation
- rd. 8.000 Kfz/d im Vergleich zur zukiinftigen Situation ohne Stidtangente
> Belastung auf der Ortsumgehung je nach Teilabschnitt: ca. 9.000 bis etwa 13.000 Kfz/d

3. Favorisierung einer Trassenfiihrung gemald der Varianten V2a oder V3a
(in erster Linie aufgrund der umwelterheblichen Auswirkungen)

Siedlung Hagen H

V3 - braun ... ortsnah a) Uber Ahrensburger Redder o8 : .
sudlich Danenteich 1be en KF tring PA 1er Redde 3 \ : o Schmal¢
4 5 rr 0000 W T .

B3 Ahrensburger /
- Redder ;

Vx - violett ... alternative westliche Anbindungen fur alle Varianten Vn ~“| seANERNE,

Gber die neu geplante Strallenbriicke Brauner Hirsch

(im Rahmen der DB-Ausbauplanungen S4)

~

R e o

-

. ."
»* |Uberfihrung f
. !
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Untersuchungsergebnis

4. Klassifizierung der Ortsumgehung als Kreis- oder LandesstraRe notwendig oder sehr hohe
Forderung (Finanzierung nicht allein durch die Stadt Ahrensburg)

Landschaft und Plan

5. Planungsschritte fir Sidtangente nicht mit den laufenden S4-Ausbauplanungen in Einklang
> weit fortgeschrittene S4-Ausbauplanungen einschl. Briickenbauwerk Brauner Hirsch
> Trassenverlauf der Stidtangente Uber die geplante Briicke Brauner Hirsch erforderlich

6. Genehmigungsfahigkeit daulSerst fraglich
MWVATT > derzeit andere Prioritaten mindestens Uber die nachsten 10 Jahre
UNB > naturschutzrechtliche Restriktionen; erforderlichen Ausnahmegenehmigungen
fir das FFH-, Naturschutz- und Grabungsschutzgebiet sind fraglich

Im Weiteren waren erforderlich:
> tiefergehende Prifungen der rechtlichen und finanziellen Aspekte

> Nutzen/Kosten-Analyse (Ergebnis muss (deutlich) > 1) sein)

> landschaftsplanerische Untersuchungen und Planwerke
(Artenschutz, LBP, UVS, FFH-Vertraglichkeitsprifung)

> umfangreiche Ausgleichs- und Ersatzbedarfe

> ggf. Vereinbarung mit der Gemeinde Siek bzgl. Flacheninanspruchnahme bzw. -tausch
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# SBI

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Landschaft und Plan q

V1 - ... tw. auf vorhandenen Abschnitten der Dorfstralie und Brauner Hirsch

V2 - tirkis . orisnah &) ubar Ahrensburger Redder
l néeditich Danenteich b) Uber neuen KP Ostring mit KP Ahrensburger Redder

V3 - braun ... ortsnah a) Uber Ahrensburger Redder
sidlich Danenteich b) Gber neuen KP Ostring mit KP Ahrensburger Redder
V4 - . ontstern a) (iber Ahrensburger Redder

sddiich Danenteich b) tber neuen KP Ostring mit KP Ahrensburger Redder
¢) Ober neuen KP Ostring mit KP Dorfstrale

Vx - violett ... alternative westliche Anbindungen fur alle Varianten Vn
Uber die neu geplante Straflenbriicke Brauner Hirsch
(im Rahmen der DB-Ausbauplanungen S4)

7 N = - :
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