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Verkehrsuntersuchung
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Verkehrsuntersuchung AS Ahrensburg

Simulationsausschnitt Ostrampe (Analyse, beispielhaft)
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Kartendaten: Google, GeoBasis-DE/BKG
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Verkehrsuntersuchung AS Ahrensburg

Simulationsausschnitt Westrampe (analyse, beispielhaft)

[Kartendaten: Google, GeoBasis-DE/BKG
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Analyseverkehrsbelastungen
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Tagesganglinie FuBganger-/Radfahrerquerung L 224
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Bestandssituation: Verkehrsflusssimulation
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Bestandssituation: Verkehrsflusssimulation Westrampe
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Bestandssituation: Verkehrsflusssimulation Ostrampe
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Bestandssituation: mittlere und maximale Ruckstaulangen

0 100 200 300 400 500 [m] 0 100 200 300 400 500 [m)
2 geradeaus von Ahrensburg - 1 us von Ahrensburg I EEE
£ achte 2 A1 i Rig. B geradeaus/rechts von Ahrensburg kommend __ i1 Rig. HH
:‘;’ links zur A1 in Rtg. HH 1IN E links zur A1 in Rtg. HH
= links von Rampe nach Ahrensburg | ] = links von Rampe nach Ahrensburg I
- rechts von Rampe nach Siek Il S rechts von Rampe nach Siek NN
] geradeaus nach Ahrensburg [N i geradeaus nach Ahrensburg
5 links nach GroBhansdorf | 5 links nach Grohansdorf I
® = geradeaus nach Ahrensburg Il 5 £ geradeaus nach Ahrensburg  [IREG_G_—NEE—
g b= rechts von GroBhansdorf Il 2] = rechts von Grofhansdorf I q)
] links von GroRhansdorf [l ﬁ 8 links von GroRhansdorf I _.’:‘,
= rechts nach GroBhansdorf - rechts nach GroRhansdorf 1 =
2 geradeaus von Siek il 2 geradeaus von Siek NI 1 o
£ rechts zur A1 in Rtg. HL i - e~k =yr A1 in Rtg. HL 1 m
g rechts von A1 aus HH - G rechts von A1 aus Richtung Hamburg nach Ahrensburg, von a1 aus HH — C
o geradeaus nach Siek | [s] geradeaus nach Siek [ q)
3 = 1
o links zur A1 nach HL 1l & links zur A1 nach HL G 1 (@))
§ .
links von A1 aus HH Wl links von A1 aus chhtung Hamburg nach Siek/Trittqu ks von AT aus HH I — ! —
geradeaus zur OU geradeaus zur OU [N (@)
rechts nach Siek 1l rechis QECRSC |
s links von Siek |. & links von Siek N 2
8 rechts zur OU ] rechts zur OU I
a geradeaus nach GEJacobsrade | Ed geradeaus nach GEJacobsrade I
§ geradeaus vonOU Wl § geradeaus von OU NN
3 rechts nach GEJacobsrade 3 rechts nach GEJacobsrade = Morgenspitzenstunde Analyse Rs max
B links nach Siek g li i
N inks nach Siek
= rechts von Jacobsrade | 4 ht Jacobsrade NN
= Morgenspitzenstunde Analyse Rs fEChiBYan cavobsiede
geradeaus von Jacobsrade | geradeaus von Jacobsrade NN
links nach Jacobsrade | links nach Jacobsrade N
—
0 100 200 300 400 500 m 0 100 200 300 400 500 (ml
g geradeaus von Ahrensburg N ws von Ahrensburg |
£ rechts zur AT in Rig. HH - I geradeaus/rechts von Ahf ensburg KOMMENG (. a1 in rig. i —————
§ links zur A1 in Rig. HH 1l ‘;, links zur A1 in Rtg. HH I
= links von Rampe nach Ahrensbljlrg = % links von Rampe nach Ahrensburg IS
§ rechts von Rampe nach Siek [l k] rechts von Rampe nach Siek [
=i geradeaus nach Ahrensburg [l 9 geradeaus nach Ahrensburg I (D)
= links nach GroBhansderf | links nach Grof3hansdorf [
[T o
35 geradeaus nach Ahrensburg | % £ geradeaus nach Ahrensburg 4,:"
g E (e?hts von Grofthansderf 1l g T rechts von GroRhansdorf I .5_
E S links von Grofthansdorf W & o links von GroRhansdorf NN %)
rechts nach Grofhansdorf = rechts nach GroRhansdorf Il
g geradeaus von Siek Hl 2 geradeaus von Siek I %2
E rechts zur A1 in Rtg. HL £ rechts zur A1 in Rtg. HL I 1 (@)
£ 1 —
B rechts von A1 aus HH rechts von A1 aus Richtung Hamburg nach Ahrensburg: ven A1 aus HH — U
g geradeaus nach Siek Q geradeaus nach Siek [N 1 -y
& links zur A1 nach HL I & links zur A1 nach HL | 1 r—
3 links von A1 aus HH NS links von A1 aus Richtung Hamburg nach S/ek/T rittau sks von A1 aus HH | E
geradeaus zur OU IR geradeaus zur OU I 1
rechts nach S?ek | ] rechts nach Siek I " <
= links von Siek 1l o links von Siek NG 8
b=
8 rechts zur OU || ® rechts zur OU I
_.: geradeaus nach GEJacobsrade |l 2 geradeaus nach GEJacobsrade NN Z
8 geradeaus von OU % geradeaus von OU N = Nachmittagsspitzenstunde Analyse Rs max
= rechts nach GEJacobsrade 2 rechts nach GEJacobsrade N
3 links nach Siek | m Nachmittagsspitzenstunde Analyse Rs Q links nach Siek N
= rechts von Jacobsrade I - rechts von Jacobsrade [N
geradeaus von Jacobsrade [l geradeaus von Jacobsrade [
links nach Jacobsrade | links nach Jacobsrade I




_Jk MASUCH + OLBRISCH Verkehrsuntersuchung AS Ahrensburg

Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH

Netzanpassung 1: Rechtsabbieger zur A1 von Ahrensburg kommend

Spurldnge ca. 90 m, Aufstellung von rd. 15 Kfz

Kartendaten: Google, GeoBasis-DE/BKG
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Netzanpassung 1: Rechtsabbieger zur A1 von Ahrensburg kommend
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Netzanpassung 1: Rechtsabbieger zur A1 von Ahrensburg kommend
mittlere/maximale Staulangen (Vergleich mit Analyse)

0 100 200 300 400 500 [m] 0 100 200 300 400 500 [ml
™ — T, T
rechts zur A1 in Rtg. HH — rechts zur A1 in Rtg. H+ IR
g g
£ E e —
® links zur A1 in Rtg. HH - o links zur A1 in Rtg. HH
g 2
g links von Rampe nach Ahrensburg I § links von Rampe nach Ahrensburg L —— m Morgenspitzenstunde Analyse Rs max
& = Morgenspitzenstunde Analyse Rs N Morgenspitzenstunde 1 Rs max
rechts von Rampe nach Siek I = Morgenspitzenstunde 1 Rs rechts von Rampe nach Siek =
geradeaus nach Ahrensburg . geradeaus nach Ahrensburg _
0 100 200 300 400 500 m 0 100 200 300 400 500 [m]
SRS O ARS SR — geradeaus von Ahrensburg IR
rechts zur A1 in Rtg. HH P rechts zur A1 in Rtg. H+ IR
g 8 [
© links zur A1 in Rtg. HH ' 2 links zur A1 in Rtg. HH
£ g | [—
% links von Rampe nach Ahrensburg I 3 links von Rampe nach Ahrensburg u Nachmittagsspitzenstunde Analyse Rs max
o™
~
9 = ) | Nachmittagsspitzenstunde 1 Rs max
rechts von Rampe nach Siek ' = Nachmittagsspitzenstunde Analyse Rs rechts von Rampe nach Siek
m Nachmittagsspitzenstunde 1 Rs [ |
geradeaus nach Ahrensburg I geradeaus nach Ahrensburg



Verkehrsuntersuchung AS Ahrensburg

~Jh~ MASUCH + OLBRISCH

Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH

Netzanpassung 2: hohenfreie Querung der L 224 an Rampe Ost
zusatzlich zum Rechtsabbieger zur A1 von Ahrensburg kommend

—-—-7' Kartendaten: Google, GeoBasis-DE/BKG
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Netzanpassung 2: hohenfreie Querung der L 224 an Rampe Ost
zusatzlich zum Rechtsabbieger zur A1 von Ahrensburg kommend
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Netzanpassung 2: hohenfreie Querung der L 224 an Rampe Ost
zusatzlich zum Rechtsabbieger zur A1 von Ahrensburg kommend
mittlere/maximale Staulangen (Vergleich mit Analyse)
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Verkehrsuntersuchung AS Ahrensburg

Netzanpassung 3: Verbreiterung Westrampe

zusatzlich zum Rechtsabbieger zur A1 von Ahrensburg kommend und zur
hohenfreien Querung der L 224 an Rampe Ost

Aufstellung von jeweils ca. 10 Kfz

Kartendaten: Google, GeoBasis-DE/BKG
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Netzanpassung 3: Verbreiterung Westrampe

zusatzlich zum Rechtsabbieger zur A1 von Ahrensburg kommend und zur
hohenfreien Querung der L 224 an Rampe Ost
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sonstige Alternativen:
abgesetzter Rechtseinbieger von A 1 aus Richtung Hamburg:

Kartendaten: Google, GeoBasis-DE/BK




~Jh~ MASUCH + OLBRISCH

Ingenieurgesellschaft flr das Bauwesen mbH

Verkehrsuntersuchung AS Ahrensburg

sonstige Alternativen:
Sonderausfahrt Uber Parkplatz Ohlendiek:

’Parkplatz

Gulsstrafle
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Zusammenfassung:

Mit Realisierung folgender MaBnahmen kann auch in absehbarer Zeit eine ausreichend leistungsfahige
Verkehrsabwicklung an der Anschlussstelle Ahrensburg sichergestellt werden:

Westrampe:

- Neubau einer Rechtsabbiegespur von der L 224 (Lange mindestens 90 m),
- Aufweitung der BAB-Rampe zu separater Links- und Rechtseinbiegespur (Lange je ca. 60 m),
- Anpassung der Signalschaltung,

Ostrampe:

- Aufhebung der héhengleichen FuBgangerquerung,
(In der Untersuchung durch die Annahme einer FuBgangerbriicke Uber die L 224 zwischen Rampe Ost und Anschluss
GroBhansdorf umgesetzt, Entscheidung Uber Art der FuBgangerfihrung im weiteren Planverfahren.)

- Anpassung der Signalschaltung,
Gesamtbereich:

- Anpassung der Signalschaltung L 224/Jacobsrade,
- Optimierung der Koordinierung im Zuge der vier Signalanlagen.



Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit.

f Verkehrsuntersuchung AS Ahrensburg
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19.09.2019 verantwortlich: Dipl.-Ing. L. Eichholz



