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Einordnung

Nationale Plattform Mobilitat

AG3 , Digitalisierung der Mobilitat“ - Reallabor
Hamburg

Fokusgruppen: 1. ,Multimodale Mobilitat“, 2.
,2Autonome Mobilitat”, 3., Befahiger fur die
Digitalisierung” und 4. ,,Gesellschaftlicher Dialog“

Teilprojekt Nr. 5a ,,0n Demand Shuttle-Verkehr fir
den landlichen Raum*




'__
Stand des Prozesses

m Gesamtvorhabenbeschreibung (GVB)finale
Einreichung 31.01.2020

m Teilvorhabenbeschreibung (TVB) durch Stadt
auszuftllen, Antragstellung/Einreichung bis
12.02.2020

m Moglichkeit 1: Projektteilnahme in Kooperation mit
MOIA

m Moglichkeit 2: Auch VHH/IOKI kdnnen sich eine
Zusammenarbeit vorstellen

[0 Durch Hochbahn bestatigt, dass ein Wechsel unter Teilnehmern
moglich ware



Variante 1

Teilnahme Reallabor mit
MOIA

Variante 2

Teilnahme Reallabor mit
|OKI / VHH

Variante 3

Zusammenarbeit Uber
Kreis Stormarn mit |0OKI
/ VHH unabhangig von
Reallabor




" A
" Variante 1 - MOIA

Planungsvorlauf

In Absprache mit dem Kreis — bis Mitte 2021

Durchfihrungszeitraum

02.2020 - 12.2021, davon 6 Monate Praxis-Durchfiihrung

Konzession

Muss von Kreis erteilt werden, unter z.B. Experimentierklausel des PBG

Kosten

Werbung, Parkpladtze, Sozialraume fiir Fahrer*innen, vorraussichtl. Zu 100 % gefordert

Personalaufwand

¥ Stelle fuir Kommunikation

Ziele

- Effizienzerhohung durch nahtlose, komfortable und libergreifende Verkehrsstrome

- Steigerung der 6kologischen Nachhaltigkeit durch Reduktion von Emissionen und
Immissionen

- Erfillung der individuellen Mobilitatsbediirfnisse durch einfache, schnelle und
bezahlbare Mobilitatskonzepte

- OPNV-Anbindung fiir Pendler*innen verbessern

- Verbesserung der Erreichbarkeit von GE

- Attraktivititssteigerung OPNV

- Verringerung Larm- und Schadstoffbelastung

- Verringerung MIV Belastung durch Verlagerung

KPI (Key Performance
Indicator)

- Passagieraufkommen
- Fahrten / Fahrzeugeinsatzstunde
- Kundenzufriedenheit (NPS)

Beteiligung des Kreises

Erteilung der Konzession, danach nicht beteiligt

Barrierefreiheit

Nicht gegeben




"
¥ Variante 2 — 10K

Planungsvorlauf

In Absprache mit dem Kreis — 8-12 Wochen

Durchfliihrungszeitraum

02.2020 - 12.2021, davon 12 Monate Praxis-Durchfiihrung

Konzession

Grundsatzlich Giber VHH beim Kreis vorhanden, § 42 PBG

Kosten

Werbung, Parkplatze, Sozialraume fiir Fahrer*innen, vorraussichtl. Zu 100 % geférdert,
Idee hier: Stadt Ahrensburg als Hauptantragsteller > Beauftragung der VHH / 10KI,
mogliche Kosten, die als nicht forderfahig eingestuft werden: Teilung mit 10KI

Personalaufwand

% Stelle fir Kommunikation

Ziele

- Verringerung MIV, Parkraumproblematik in der Innenstadt

- Stiarkung OPNV fiir Pendler*innen durch Angebot zur letzten Meile
- Flexibilisierung des OPNVs , Erreichbarkeit fiir GE

- Gleichberechtigte Teilhabe fiir alle Stadtteile

- Einbindung fiir mobilitatseingeschrankte Personen

- Integration in den HVV-Tarif, HVV-Strukturen

KPI (Key Performance
Indicator)

- Steigerung der Attraktivitit des OPNV

- Qualititsverbesserung OPNV (u.a. Reisezeitverbesserung)

- Effizienzsteigerung des OPNV (Erweiterung, Erginzung und mogl. Ersatz von
Linienleistungen durch Shuttleverkehre)

- Gleichberechtigte Teilhabe

- Einbindung von mobilitdtseingeschrankten Biirger*innen

- CO2-Reduktion

Beteiligung des Kreises

Barrierefreiheit

Gegeben iiber OPNV-Standard




" A
" Variante 3 — I0KI ohne Reallabor

Planungsvorlauf

In Absprache mit dem Kreis

Durchfliihrungszeitraum

02.2020 bis open end

Konzession

Grundsatzlich Giber VHH beim Kreis vorhanden, § 42 PBG

Kosten

Erste Studie (50.000 €), Werbung, Parkplédtze, Sozialraume fiir Fahrer*innen, je nach
»Qualitatsanspruch” ca. 845.000 € pro Jahr fiir 4 Fahrzeuge, Zeitraum 5 Uhr-1 Uhr

Personalaufwand

Min. % Stelle fiir Koordinierung Verkehrsfliisse u. Kommunikation

Ziele

Verringerung MIV, Parkraumproblematik in der Innenstadt
Stiarkung OPNV fiir Pendler*innen durch Angebot zur letzten Meile
Flexibilisierung des OPNVs, Erreichbarkeit fiir GE

Gleichberechtigte Teilhabe fiir alle Stadtteile

Einbindung fiir mobilitatseingeschrankte Personen

Integration in den HVV-Tarif, HVV-Strukturen

KPI (Key Performance
Indicator)

Steigerung der Attraktivitit des OPNV

Qualititsverbesserung OPNV (u.a. Reisezeitverbesserung)
Effizienzsteigerung des OPNV (Erweiterung, Erginzung und mégl. Ersatz von
Linienleistungen durch Shuttleverkehre)

Gleichberechtigte Teilhabe

Einbindung von mobilitatseingeschrankten Biirger*innen

CO2-Reduktion

Beteiligung des Kreises

Kreis fungiert als Aufgabentriger OPNV, Refinanzierung durch Stadt

Barrierefreiheit

gegeben
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