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Sehr geehrter Herr Kania,

vielen Dank fiir Ihr Schreiben vom 16.09.2021. Zu lhren Fragen nehmen wir wie folgt Stellung:

Im Zuge der Erstellung der Genehmigungsplanung wurden verschiedene Alternativen geprift
und gegeneinander abgewogen. Im Ergebnis steht die Trassenfithrung entlang der Bestands-
strecke Hamburg-Hasselbrook - Ahrensburg-Gartenholz.

Die Variantenpriifung wird Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen PFA 3 sein. Da im Plan-
feststellungsabschnitt 3 das Anhérungsverfahren noch nicht begonnen wurde, lag die Varian-
tenpriifung noch nicht aus. Daher erhalten Sie mit diesem Schreiben die (ibergreifenden Kapitel
zur Planrechtfertigung sowie zur Variantenpriifung aus den Planfeststellungsunterlagen des
PFA 1 zur Information und Orientierung. Der im sog. Blaudruck planfestgestellten Anlage kon-
nen Sie entnehmen, welche Varianten gepriift wurden.

Durch den Planfeststellungsbeschluss fiir den PFA 1 vom 24.08.2020 und das Urteil des Bun-
desverwaltungsgerichts vom 05.10.2021 sieht sich die DB Netz AG in der gewahlten Strecken-
filhrung bestatigt. Das Bundesverwaltungsgericht hat sich intensiv mit der Alternativenpriifung
auseinandergesetzt und die Klagen abgewiesen.

Bei weiteren Fragen stehen wir lhnen sehr gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriRen

DB Netz AG =
i V. i AT
Amina Michelle Bruhn
Gesamtpyojekieiteri Projektpartnermanagerin

Anlage’1: Auszug aus dem Erfauterungsbericht des PFA 1
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Unterlage 1 - Erlduterungsbericht

Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Grundlagen der Planung

Grundlagen der Planung des Vorhabens finden sich im Flachennutzungsplan der Freien
und Hansestadt Hamburg, im Landesentwicklungsplan Schieswig-Holstein und im Bun-
desverkehrswegeplan (BVWP) 2030 und dem Bundesschienenwegeausbaugesetz
(BSchWAG).

In Hamburg (ibernimmt der Flachennutzungsplan die Funktion eines Raumordnungs-
plans. Der Flichennutzungsplan Hamburg in der Fassung der Neubekanntmachung von
1997, Stand 2015 fiihrt unter Punkt 10 Verkehr, Abschnitt Offentlicher Personennahver-
kehr u. a. die Erganzung der Gleiskapazititen fiir den Abschnitt Hamburg Hbf - Ahrens-
burg einschlieflich der Ausstattung mit moderner Signaltechnik als Zielstellung auf.

Der Landesentwicklungsplan (LEP) Schleswig-Holstein setzt die Leitlinien fiir die riumli-
che Entwicklung (Innenministerium des Landes Schleswig-Holstein 2010). Er unterstiitzt
die Umsetzung der landespolitischen Ziele, die Entwicklung der Teilriume und die Stir-
kung der kommunalen Planungsverantwortung. Der Ausbau des Schienenpersonen-
und Schienengiiterverkehrs ist angesichts der steigenden Verkehrsvolumina ein wichti-
ges Anliegen der Landesverkehrspolitik. Zur Verbesserung der Schienenverkehrsver-
bindungen' im nérdlichen Teil der Metropolregion Hamburg wird die Realisierung des
~Achsenkonzeptes“ angestrebt. Im Kapitel 3.4.2 ,Schienenverkehr* des LEP wird der
Ausbau der so genannten Achse Nord-Ost zwischen Hamburg-Hasselbrook und
Ahrensburg-Gartenholz fiir einen separaten S-Bahn-Verkehr als Ziel definiert.

Der Regionalplan fiir den Planungsraum 1 Schleswig-Holstein Siid (Fortschreibung
1998) formuliert die Zielsetzungen unter 6.2.2 Offentlicher Personennahverkehr: SAuf der
Achse nach Bad Oldesloe sind die Flichen fiir einen viergleisigen Ausbau der Strecke
der Deutschen Bahn AG vorzusehen, um die Option fiir eine Verlangerung der Gleich-
strom-S-Bahn von Hamburg-Hasselbrook nach Ahrensburg zu wahren. Eine Veringe-
rung der S-Bahn Uber Ahrensburg hinaus mit einer verbesserten Bedienung von Bargte-
heide und Bad Oldesloe wird angestrebt. Dariiber hinaus soll die Einrichtung eines
Bahn-Haltepunktes in Ahrensburg, Ortsteil Gartenholz mittelfristig gepriift werden. Auf
der Gesamtstrecke Hamburg - Bad Oldesloe - Liibeck soll der vorhandene Taktverkehr
verbessert werden.“ Der Regionalplan ist noch auf der Grundlage des Landesraumord-
nungsplans Schleswig-Holstein 1998 entstanden. Eine Neuaufstellung des Regional-
plans wird in den nachsten Jahren erfolgen.,

Die gemeinsamen Ziele der Raumordnung der Linder Hamburg und Schleswig-Holstein
sind auch Inhalt des Regionalen Entwicklungskonzepts 2000 (REK 2000) der Metropol-
region Hamburg. Hier wurde frihzeitig die mégliche Erweiterung der ,Gleichstrom-S-
Bahn" zwischen Hasselbrook und Ahrensburg als planerische Optionen definiert.
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Unterlage 1 - Erlauterungsbericht

Fiir das Vorhaben ,Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe* fiegt mittler-
weile eine ausdriickliche Feststellung des Bedarfs nach dem Bedarfsplan fiir die Bun-
desschienen-wege (Anlage zu § 1 des Bundesschienenwegeausbaugesetzes -
BSchWAG) vor. GemaR § 1 Abs. 2 BSchWAG ist die Feststellung des Bedarfs im Be-
darfsplan fiir die Plan-feststellung nach § 18 AEG verbindlich. Das bedeutet, dass nach
der gesetzgeberischen Wertung unter Bedarfsgesichtspunkten eine Planrechtfertigung
vorhanden ist (vgl. nur BVerwG, Urteil vom 27. Oktober 2000, Az. 4 A 18.99, juris, Rn,
26; Urteil vom 15. Januar 2004, Az. 4 A 11.02, juris, Rn. 16). .

Das Vorhaben ,Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesioe” fand sich zu-
néachst nicht ausdriicklich im Bedarfsplan zum BSchWAG von 2016. In diesem Bedarfs-
plan aufgefiihrt waren unter anderem die Projekte ABS Hamburg - Ahrensburg (Vorha-
ben des Potentiellen Bedarfs gemaR Abschnitt 2, Unterabschnitt 2, Ifd. Nr. 25), ABS/
NBS Hamburg - Lilbeck - Puttgarden (Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs gemdl
Abschnitt 2, Unterabschnitt 1, Ifd. Nr. 9) und Knoten Hamburg (Vorhaben des Potentiel-
len Bedarfs gemaR Abschnitt 2, Unterabschnitt 2, ifd. Nr. 39).

Am 5./6. November 2018 hat das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruk-
tur (BMVI) bekanntgegeben, dass das Projekt Knoten Hamburg in den Vordringlichen
Bedarf aufgenommen wird und nunmehr die S4 Ost und West umfasst (vgl. BMVI, Be-
wertung der Schienenwegeausbauvorhaben des Potenziellen Bedarfs, 5. November
2018, S. 30). Das Projekt ,Knoten Hamburg (inkl. S4 Ost und West)" gehort zu den Vor-
haben, die die Kriterien fiir die Aufnahme in den Vordringlichen Bedarf erfiillen und des-
halb nach dem BSchWAG aufsteigen (BMVI, Kurzbericht iiber die Bewertungsergebnis-
se fiir die Schienenprojekte des Potenziellen Bedarfs aus dem Bundesverkehrswege-
plan (BVWP) 2030, 6. November 2018, S. 1 f.).

Nach der Bewertung des BMVI erfiillt das Projekt S4 Ost als Teil des Knotens Hamburg
die Verkehrsbediirfnisse effektiver als das Vorhaben ABS Hamburg - Ahrensburg (vgl.
BMVI, Bewertung der Schienenwegeausbauvorhaben des Potenziellen Bedarfs, 5. No-
vember 2018, S. 31).
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Unterlage 1 - Erlduterungshericht

2.3  Zielsetzung des Vorhabens

231

2.3.2

233

Neues Fahrplankonzept

Die S-Bahnlinie S4 (Ost) soll die Regionalbahn-Leistungen ersetzen und somit den Nah-
verkehr zwischen Hamburg und dem Kreis Stormarn sowie im Bezirk Hamburg-
Wandsbek verbessern: durch einen dichten, regelmaRigen Fahrplantakt, einen zuverlis-
sigen Betrieb mit hoher Piinktlichkeit und eine direkte Verbindung bis in die Hamburger
Innenstadt. Hamburg und ‘Ahrensburg sollen kiinftig in der Hauptverkehrszeit im 10-
Minuten-Takt verbunden werden; bis Bargteheide ist in der Hauptverkehrszeit ein 20-
Minuten-Takt geplant. Zwischen Bargteheide und Bad Oldesloe ist wie bisher ein Stun-
dentakt vorgesehen.

Entflechtung der Verkehre

Durch den Bau der neuen S-Bahnlinie kénnen der Giiterverkehr und der Fernverkehr
(einschlieRlich Regionalexpress) vom Nahverkehr getrennt werden: Der Regionalverkehr
in Form der Regionalbahn wird von den bestehenden Gleisen "auf die neuen
S-Bahngleise verlagert. Diese so genannte Entmischung filhrt dazu, dass mehr Trassen
fir den schnellen Nahverkehr, den Fern- und Giiterverkehr zu Verfiigung stehen. So
wird die Strecke nach Bad Oldesloe entlastet.

Entlastung des Hamburger Hauptbahnhofs
Gleichzeitig dient die S4 als eine der wichtigsten Méaglichkeiten den Hamburger Haupt-
bahnhof als ,Nadeléhr* zu entlasten:

Auf der einen Seite werden die Bahnsteige der jetzigen Regionalbahn fiir die Durchbin-
dung anderer Verkehre zum Hauptbahnhof nutzbar. Auf der anderen Seite ermdglicht
die Verschiebung der Verkehre auf die S Bahn im Hauptbahnhof vereinfachte Umstiege
zu anderen S-Bahnen und die direkte Weiterfahrt zu Zielen in der Hamburger Innen-
stadt. Das entlastet auch Bahnsteige, Treppenanlagen und andere Wege im Haupt-
bahnhof.

Im Hauptbahnhof wird die S4 die Gleise 1 bis 4 der Gleichstrom-S-Bahn nutzen, die
iber ausreichende Kapazititen verfiigen. Im Fernbahnteil des Bahnhofs stehen durch
die entfallenden Regionalbahn-Ziige Bahnsteigkanten an den Gleisen 5 bis 8 fiir andere

. Verkehre zur Verfiigung. In Summe handelt es sich um ca. 110 Fahrten der Regional-

2.4
2.4.1

Stand:

bahn pro Tag, welche bislang auf den Gleisen 5 bis 8 stattfinden und durch die S4 ent-
fallen. Somit stehen diese Kapazititen fiir den Nah- und Fernverkehr zur Verfiigung und
verbessern nachhaltig die Betriebsqualitit im Hauptbahnhof Hamburg.

Begriindung der BaumaRnahme

Ausgangssituation
Die Strecke zwischen Hamburg und Bad Oldesloe ist eine der am meisten befahrene’nv
Pendlerstrecken rund um die Freie und Hansestadt Hamburg und die am stirksten
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Unteriage 1 - Erlduterungsbericht

nachgefragte Strecke in Schleswig-Holstein. Die Gesamtstrecke Hamburg - Liibeck ist
eine der zentralen Siedlungsachsen der Metropolregion Hamburg. Die Strecke ist bereits
jetzt stark ausgelastet: Die Nachfrage im Regionalverkehr zwischen Hamburg, Ahrens-
burg und Bad Oldesloe ist in den Jahren 2000 bis 2010 um ca. 50 % gestiegen. Es wird
prognostiziert, dass die Anzahl der Ein- und Aussteiger je Werktag auf der Strecke
Hamburg Hauptbahnhof und Bad Oldesloe im Prognosenulifall (2030 - ohne neue Infra-
struktur S4) mit den vorhandenen Nahverkehrsprodukten RES, RES0 und RB81 bei ins-
gesamt 40.300 zusammen liegen wiirde. Im Prognosefall (mit neuer Infrastruktur S4 -
RE8, RE80 und S4 statt RB81) kommen 64.000 Ein- und Aussteiger je Werktag zustan-
de. Eine weitere Steigerung der Fahrgastzahlen wird auch langfristig erwartet. Deshalb
milssen zukiinftig Zugzahlen bzw. Zuglingen weiter deutlich erhdht werden, was auf der
bestehenden Gleisinfrastruktur nicht méglich ist.

Neben dem zuvor beschriebenen bestehenden und prognostizierten Personennahver-
kehr auf der Relation Hamburg - Liibeck wird auch durch den Bau der Festen Fehmarn-
beltquerung mit einer gréReren Umverlagerung von Giiterverkehren zwischen Hamburg
und Skandinavien auf die Strecke Hamburg - Lilbeck gerechnet.

Durch einen Mischbetrieb von Regional-, Fern- und Giiterverkehr kommt es haufiger zu
Verspitungen und Ausféllen. Zusétzliche Ziige kénnen nicht im Takt verkehren. Es lei-
det die Piinktlichkeit der Verbindungen zwischen Hamburg Hbf und Bad Oldesloe /
Labeck (Piinktlichkeitsquote der RB 2015: 86 %), was nachhaltig einen negativen Effekt
auf die Betriebsqualitit im Knoten Hamburg hat.

Verkehrliche und betriebliche Begriindung der MaBnahme

Die S-Bahn Hamburg GmbH hat 2002 ein ,Gutachten iiber die Einrichtung eines
S-Bahn-Betriebes zwischen der Hamburger Innenstadt und den Orten entlang der Ei-
senbahnstrecke Hamburg-Hasselbrook - Bad Oldesloe” erstellen lassen.

Beabsichtigt war der Bau einer neuen S-Bahn-Trasse in nordlicher Lage der Strecke
1120, und zwar

* zweigleisig zwischen Hasselbraok und Rahistedt und -

» mindestens eingleisig zwischen Rahlstedt und Ahrensburg.

Weitere betriebliche Untersuchungen in den Folgejahren ergaben einen mindestens
zweigleisigen S-Bahnausbau bis Ahrensburg und den Bau eines dritten Gleises bis
Bargteheide.

Eine weitere Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung im Jahr 2015 hatte die
Optimierung erforderlicher Infrastruktur fiir die S-Bahn zum Gegenstand. Als Ergebnis
dieser Untersuchung wurde die hier vorgelegte Variante mit einem zweigleisigen Ausbau
bis Ahrensburg und einem weiteren eingleisigen Ausbau bis Ahrensburg-Gartenholz
empfohlen. .

Die Notwendigkeit einer eigenen Infrastruktur fir die S-Bahn wurde in umfangreichen
Untersuchungen iiberpriift. Hierzu wurden u.a. bei der DB Netz ,Eisenbahnbetriebswis-
senschaftliche Untersuchungen® (kurz: EBWU) durchgefiihrt. Diese haben unter der Be-
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Unterlage 1 - Erlauterungsbericht

riicksichtigung von diversen Varianten aufgezeigt, dass eine systemeigene Infrastruktur
fiir den 10min-Takt bis Ahrensburg erforderlich ist, sowie eine weiteres drittes Gleis bis
Ahrensburg—GartenhoIz, um den 20min-Takt bis Bargteheide zu gewihrleisten. Der
60min-Takt kann im Mischbetrieb auf den Bestandsgleisen bis Bad Oldesloe durchge-
fihrt werden. Diese Erkenntnisse sind in der EBWU vom 20.01.2016 dargestellt.

Zudem werden die Ziele (Entflechtung des Nah- und Fernverkehres) des Vorhabens
durch den Bau eines 2. Gleises jn der Verbindungskurve Hamburg- Horn auf die Gii-
terumgehungsbahn und die Verlingerung der Gleise 3 und 4 im Giiterbahnhof Wands-
bek erreicht.

Eine im Umfang reduzierte Infrastruktur zum oben beschriebenen Ausbau hitte beim er-
forderlichen Betriebsprogramm zur Folge, dass eine mangelhafte Betriebsqualitit mit
Verspétungen im Nah-, Fern- und Giiterverkehr eintreten wiirde.

Das Vorhaben ist somit vemniinftigerweise geboten.

Rechtsgrundlage

Das Recht der Planfeststellung und Plangenehmigung von Betriebsanlagen der Eisen-
bahnen des Bundes ist in den §§ 18 ff. des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) ge-
regelt.

Weitere Vorschriften enthalten die Planfeststellungsrichtlinien (PF-RL) des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA) sowie das Verwaltungsverfahrensgesetz (VwWVIG).

Da aufgrund des Baues oder der Anderung der Eisenbahnanlagen BaumaRnahmen an
Anlag_en Dritter erforderlich werden oder Belange Dritter beriihrt werden, sind die ent-
stehenden FolgemaRnahmen planfestzustellen.

Die Planung zielt darauf ab, die BaumafRnahmen mit so wenig Beeintrichtigungen von
Rechten Dritter wie méglich durchzufiihren,

Gegenstand der Planfeststellung

Die Bauvorhaben der Eisenbahninfrastrukturunternehmen (DB Netz AG, DB Stati-
on&Setrvice AG und DB Energie GmbH) beriihren bestehende Rechtsverhiltnisse, die in
einem férmlichen Planfeststellungsverfahren zu beriicksichtigen sind.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das Vorhaben beriihrten &ffentlich-
rechtlichen Beziehungen zwischen dem Vorhabentriger und den Betroffenen abiustim-
men, rechtsgestaltend zu regeln und den Bestand der Bahnanlagen 6ffentlich-rechtlich
zu sichern.

Die rechtliche Verpflichtung des Vorhabentrigers zur Planfeststellung von Bahnanlagen
istin § 18 Aligemeines Eisenbahngesetz (AEG) geregelt.

Der Planfeststellungsbeschluss wird durch das Eisenbahn-Bundesamt etlassen. °

Die Planfeststellung erstreckt sich auf die zu bauenden oder zu dndernden Bahnanla-
gen, aber auch auf Flichen, deren endgiiltige oder voriibergehende Inanspruchnahme
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(z. B. fir Erdaushubablagerung, Baustelleneinrichtungsflachen) zur Durchfithrung des
Vorhabens erforderlich ist.

Zur Abwagung und Entscheidung iiber alle vom Vorhaben beriihrten Belange werden
gemaR § 18 AEG in Verbindung mit §§ 73 ff. Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVIG) in
der derzeit giiltigen Fassung Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt.

Hierfilr wird das Vorhaben ,Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe" in
Planfeststellungsabschnitte unterteilt (vgl. oben unter 1.1): .

* PFA1: Hasselbrook - Luetkensallee

* PFA2: Luetkensallee - Landesgrenze Hamburg/Schleswig-Holstein

* PFA3: Landesgrenze Hamburg/Schleswig-Holstein - Ahrensburg-Gartenholz.

Die Unterteilung wird aus verfahrenstechnischen Griinden, wegen der Lange der Aus-
baustrecke, der Vielzahl der Betroffenen und der unterschiedlichen értlichen Gegeben-
heiten, der unterschiedlichen Betroffenheit von Lindern und Gebietskorperschaften so-
wie zur besseren Uberschaub_arkeit vorgenommen.

Aus den zuvor dargestellten Griinden ist es erforderlich, den Ausbaubereich im Bereich
der Freien und Hansestadt Hamburg in zwei Planfeststelllungsabschnitte aufzuteilen.
Folgende Kriterien waren fiir die Abschnittshildung des PFA 1 bis zur Luetkensallee
maRgebend: Durch die Komplexitit des Uberwerfungsbauwerkes zur 'hﬁhengleichen
Ausfidelung der S4, die Systemwechselstelle (Ubergang von der Stromschiene Gleich-
strom auf die Oberleitung Wechselstrom), sowie die Anbindung durch das 2. Gleis (Hor-
ner Kurve) der Bestandstrecke 1120 an die Giterumgehungsbahn 1234 mit der Verlin-
gerung von den Gleisen 3 und 4 im Giiterbahnhof Wandsbek, deren bauliches Ende an
der Planfststellungsgrenze Luetkensallee liegt, ist es sinnvoller weise geboten, den Ab-
schnitt so zu wahlen.

Die vorgenommene Aufteilung in zwei Planfeststellungsabschnitte und die getroffene
Abgrenzung zum PFA 2 bedeutet allerdings nicht, dass Betroffene im Bereich des PFA 2
im Bereich des PFA 1 rechtlos gestellt wiirden. Ganz im Gegenteil sind Betroffene der
Planung im PFA 2 auch im Anhérungsverfahren im PFA 1 uneingeschrankt einwen-
dungsberechtigt. Bei der Auslegung der Unterlagen fiir den PFA 1 wird daher ausdriick-
lich darauf darauf hingewiesen, dass Einwendungen aus dem Bereich des PFA 2 im An-
hérungsverfahren fiir den PFA 1 zugelassen sind. Selbstverstindlich bleibt das Recht,
im Planfeststellungsverfahren fiir den PFA 2 Einwendungen zu erheben, unberiihrt,

Entschédigungsfragen fiir die Inanspruchnahme von Grundeigentum und fiir andere
Eingriffe mit enteignender Wirkung werden auRerhalb dieser Planfeststellungsverfahren
in besonderen Entschidigungsverfahren geregelt.

Uber Entschadigungsfragen bei Eingriffen mit enteignender Wirkung und bei Beeintrich-
tigungen unterhalb der Schwelle der enteignenden Wirkung werden im Planfeststel-
lungsverfahren dem Grunde nach Entscheidungen getroffen.

Die Planfeststellung umfasst auch die Festlegung der Darstellung der Auswirkung des
Vorhabens auf die Umwelt und die Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen fiir nicht ver-
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meidbare Umweltauswirkungen des Vorhabens im Emzelfall gemadfll §§ 18, 19 Bun-
desnaturschutzgesetz (BNatSchG).

In Verbindung mit § 75 VwWVFG umfasst die Planfeststellung nach § 31 Wasserhaus-
haltsgesetz (WHG) in der derzeit giiltigen Fassung auch den nach den Planunterlagen
vorgesehenen Aus- oder Umbau von Gewissern sowie die wasserrechtlichen Erlaub-
nisse und die Bewilligung gemaR §§ 2, 3, 7, 8 und 14 Abs. 1 WHG fiir
e Zutageleiten, Ableiten und Umleiten von Grundwasser (§ 3 Abs. 1 Ziffer 6 und
Abs. 2 Ziffer 1 WHG) und
 Einleiten von Stoffen (Grund- und Oberflichenwasser) in oberirdische Gewis-
ser (§ 3 Abs. 1 Ziffer 4 WHG).

Zustdndigkeiten

Vorhabentriger

Die DB Netz AG als Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes ist Vorhabentrager
fiir das Projekt Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe und will dieses
umsetzen. Die DB Netz AG vertritt auch die Belange der anderen beteiligten Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen: der DB Station&Service AG und der DB Energie GmbH.
Der Bereich ,GroRprojekte Nord“ der DB Netz AG ist mit der Planung des Vorhabens
beauftragt.

Planfeststellungsbehérde

Planfeststellungsbehdrde ist gemaR § 3 Abs. 1 Nr. 1 Bundeseisenbahnverkehrsverwal-
tungsgesetz (BEVVG) das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), vertreten durch seine AuRen-
stelle in Hamburg.

Eisenbahn-Bundesamt

AuBenstelle Hamburg

SchanzenstraRe 80

20357 Hamburg

Anhidrungsbehirde

Der Trager des Vorhabens hat den Plan der Anhérungshehérde zur Durchfiihrung des
Anhdrungsverfahrens einzureichen. Die zustindige Anhérungsbehérde im Bereich der
Freien und Hansestadt Hamburg (FHH) ist die Behérde fiir Wirtschaft, Verkehr und In-
novation (BWVI). In Schleswig-Holstein ist der Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein die zustindige Anhérungsbehérde.

Im hier vorliegenden Abschnitt PFA 1 ist die Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innova-
tion zustandig. -

Die Wahl der Planfeststellungsgrenzen erfolgte auch unter dem Gesichtspunkt der
Grenzen der zustiandigen Bundesliander.
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Varianten und Variantenvergleich

Grundsitzliches -

Varianten sind soweit zu untersuchen und darzustellen, wie es fiir eine sachgerechte
Planungsentscheidung und eine zweckmiRige Gestaltung des Verfahrens erforderlich
ist. Die unter 3.6 (Kleinriumige Planungsvarianten) beschriebenen Varianten wurden im
Rahmen der 2013 abgeschlossenen Vorentwurfsplanung untersucht, die von den Lin-
dern Hamburg und Schleswig-Holstein beauftragt wurde. Die Untersuchung verschiede-
ner Losungsméglichkeiten mit ihren Einfliissen auf bauliche und konstruktive Gestaltung,
ZweckmanBigkeit und Wirtschaftlichkeit unter Beachtung der Umweltvertraglichkeit war
dabei ein wesentlicher Bestandteil der Vorentwurfsplanung.

Gemeinsam mit den fachlich zu beteiligenden Stellen wurde - unter Betrachtung der
kleinrdumigen Planungsvarianten - im Rahmen der Vorentwurfsplanung zum zweigleisi-
gen S-Bahnausbau auf Hamburger Stadtgebiet festgelegt, vertiefende Variantenunter-
suchungen einschliellich synoptischer Gegeniiberstellung fiir einzelne Trassenabschnit-
te, Bahniibergangsbeseitigungsmafnahmen und Verkehrsstationen durchzufiihren.

GroBrdumige Planungsvarianten im eigentlichen Sinne kamen fiir die Planung der neu-
en S-Bahnstrecke im Vergleich etwa zu Variantenuntersuchungen bei einer separaten
Neubaustrecke nicht in Betracht.

Unter 3.3 und 3.4 erfolgt die Darstellung fiir Variantenerwégungen, die den Giiterverkehr
mit einschlieRen. Die kleinriumigen Planungsvarianten (3.6) haben keine Auswirkung auf
jeweils andere Planfeststellungsabschnitte, so dass hier nur die Varianten des PFA 1 be-
schtieben werden.

Auf Basis der Grundlagenermittiung und auf Basis der planungsbegleitend durchgefiihr-
ten Abstimmungsgespréche wurde die unter 1.1 beschriebene Trasse als Vorzugstrasse
und die sich daraus fiir alle Fachgewerke ableitenden Anforderungen an die Vorentwurf-
splanung bestimmt und, soweit méglich, vorldufig festgelegt.
In folgenden Gremien wurden die Grundlagen und die vorliufige Vorzugstrasse (Stand
29.07.2012) vorgestellt:

* Lenkungskreis S4,

e Stadt Hamburg (BWVI) einschl. HVV und Hochbahn,

e Landesbetrieb (LSBG),

» Stadtbezirk Wandsbek,

e 54 Initiative Hamburg Storman,

* Birgerinitiative Larmschutz Rahlstedt e. V. und

DB Netz AG und DB Station&Service AG.

GroRriumige Planungsvarianten fiir den Nahverkehr

Als Griinde fiir die nicht in Betracht zu ziehenden groRraumigen Planungsvarianten fiir
den Nahverkehr sind insbesondere die verkehrliche und betriebliche Aufgabenstellung,
die nur mit der unter 1.1 beschriebenen Trasse realisierbar ist, aber auch folgende wei-
tere Zwangspunkte zu nennen:
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» Abstdnde und Lage der vorhandenen anzubindenden Stationen,
* Lage der Ausfadelung aus der S-Bahn S1 in Hamburg-Hasselbrook und
* Lage der Einbindung in die Fernbahnstrecke 1120 in Ahrensburg-Gartenholz.

Aus den Entwicklungsplinen der Linder Hamburg und Schleswig-Holstein [isst sich
ebenfalls nur ein trassenparalleler Ausbau zur Streck 1120 ableiten (siehe 2.1 Grundla-
gender Planung )

Ubergeordnete Untersuchungen des BMVI zu alternativen Giiterverkehrsstrecken

Auf der Relation Hamburg - .Kopenhagen besteht neben dem Personenfern- und Giiter-
verkehr eine hohe Auslastung durch den Personennahverkehr insbesondere im Ab-
schnitt Hamburg-Wandsbek - Ahrensburg.

Durch die Erdffnung der festen Fehmarn-Belt-Querung voraussichtlich im Jahre 2027
wird eine groRriumige Umverlagerung der Giiterverkehre von der Jiitlandlinie (iber
Flensburg auf die Achse Puttgarden - Liibeck - Hamburg erwartet. Um der bereits vor-
handenen Engstelle im Hamburger Raum entgegen zu wirken, wurden vom ,Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur® (BMVI) drei MaRnahmen im Entwurf des
Bundesverkehrswegeplanes 2016 (BVWP) aufgenommen:

1. ABS/NBS Hamburg - Lilbeck - Puttgarden (Projektnummer: 2-011-V01).

2. ABS Hamburg - Ahrensburg (Projektnummer; 2- -044-V01)

3. ABS Liibeck - Schwerin [ Biichen - Lineburg (Projektnummer: 2-036-V01)

Die daraus tangierenden MaRnahmen im Bereich der S4 (Ost) sind:
zu 1. :
* Ausbau der Giiterzugiiberholgleise im Abschnitt Hamburg-Wandsbek - Putt-
garden auf 835 m Nutzlinge.
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Abbildung 3: Ausbau der Giterzugiiberholgleise im Abschnitt Hamburg-Wandsbek - Puttgarden
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zu 2.

o 3-gleisiger Ausbau zwischen Hamburg - Wandsbek und Ahrensburg

* 2-gleisiger Ausbau der Verbindungskurve Hamburg-Hom - Hamburg-
Wandsbek -
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Abbildung 4: Ausbau zwischen Hamburg und Ahrensburg

zu 3.

 Elektrifizierung/Ertiichtigung der Bahnstrecke Liibeck - Bad Kieinen
» l-gleisige Verbindungskurve Bad Kleinen
o Elektrifizierung der Strecke Liibeck - Biichen - Liineburg
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Abbildung 5: Mafinahmen Liibeck - Bad Kleinen und Liibeck - Biichen - Lineburg

Alle genannten Projekte sind noch im Untersuchungsstadium, bzw. befinden sich auf der
Grundlage der eingegangenen Stellungnahmen zum Entwurf des BYWPs 2030 in der
Uberarbeitung/-priifung.

Die Projektvorschldge ABS/NBS Hamburg - Liibeck - Puttgarden und ABS Hamburg -
Ahrensburg beinhalten bereits MaRnahmen, die durch die Erstellung der S4 (Ost) und
der dadurch entstehenden Entflechtung des Nah- und Fernverkehres durchgefiihrt wer-
den wiirden. Unabhingig vom Ziel des BVWPs, die Engstellen im Bereich Hamburg-
Wandsbek - Ahrensburg - Bad Oldesloe zu beseitigen, sind dieses Ergebnisse aus den
durchgefiihrten Eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchungen zur S4 (Ost) zur
Optimierung der systemeigenen Infrastruktur. Eine KapazititserhGhung im Bereich der
Bestandsstrecke 1120 wird dadurch nicht erreicht.

Bei einer Umsetzung des Projektvorschlages ABS Liibeck - Schwerin [ Biichen - Liine-
burg bleiben die Grundlagen fiir entwickelten Infrastrukturbedarf der S4 (Ost)
bestehen, da es nicht Ziel dieser MaRnahme sein wird, den kompletten Giiterverkehr
von der Strecke Hamburg - Liibeck zu nehmen, wofiir die folgenden Argumente stehen:

1. Die zu erwartenden iiberlangen Giiterziige (835m) aus Skandinavien sind
alternativios auf den Rangierbahnhof Maschen gebunden, um neu und ver-
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kiirzt zusammengestelit zu werden, damit sie weiter durch das deutsche
Kerngebiet gefahren werden kénnen. Die direkte Relation dorthin ist iiber
Liibeck - Hamburg-Wandsbek und Hamburg - Rothenburgsort. Bei einer
Verlagerung dieser Verkehre auf die Relation Hamburg - Biichen Liibeck
lige die Laufwegverlangerung bei ca. 94 km. Hierdurch entstinde neben
Fahrtzeitverlingerungen u.a. ein erhéhter CO,-AusstoR von jihrlich ca.
24.000 to bei 120 Giiterziigen pro Tag.

2. Der Schienengiiterverkehr (SGV) aus Skandinavien hat zur Zeit als Haupt-
zielrichtung Westdeutschland bzw. die Benelux-Lander (52-53%.)Knapp
10 % der SGV haben Quelle/Ziel die siidliche Alpenregion, wie ltalien. Die
restlichen Mengen sind auf den Bahnhof Maschen in der Feinverteilung mit
etwa 38% gebunden. Uber die Strecke Liibeck - Schwerin lduft ein minima-
ler Anteil des aus Skandinavien kommenden SGV. Es ist prognostiziert,
dass diese Aufteilung sich auch fiir die kiinftig iiber die Vogelfluglinie ge-
steigerten SGV-Mengen wenig verindern wird. Dahingehend ist der direkte
Laufweg iber Hamburg-Wandsbek - Hamburg Rothenburgsort gegeben.

Somit verbleiben weiterhin signifikante Giiter- & Personenverkehre auf der Bestands-
strecke Liibeck-Hamburg, die einen S-Bahnverkehr auf der Bestandsstrecke ohne Infra-
strukturneubau nicht zulassen. Dadurch werden keine neuen Kapazititen auf der Be-
standstrecke erschaffen, sondern Trassen fiir die Durchfiihrung des prognostizierten ge-
steigerten SGVs frei gemacht und letztendlich die Betriebsqualitit gesteigert. Diesen
Umstand untersteichen auch die folgenden Daten:

Der aktuelle Verkehrsmix auf der.Strecke 1120 liegt bei 7 % beim Fernverkehr, 82 %
beim Nahverkehr und 11 % beim SGV. Prognostiziert fiir das Jahr 2030 bleibt der Fern-
verkehrsanteil gleich bei 7 %. Es gibt eine Steigerung im SGV auf 35 %, die mit einer
prozentualen Abnahme beim Nahverkehr auf 58 % einhergeht. Die Verschiebung im
Nahverkehr bedeutet keine Reduzierung dieses Segments, sondern ergibt sich aus den
gesteigerten SGV-Erwartungen. Zum Nahverkehr wurden die erhghten S-Bahn-Mengen
gezahlt.

Auf Basis des derzeit giiltigen Betriebsprogramms auf der Strecke liegt die theoretische
Nennleistung im Betrachtungsabschnitt bei etwa 266 Zilgen/Tag. Die Ist-Menge von et-
wa 220 Ziigen/Tag wird dabei aber nicht iiberschritten. Die Prognose einschlieRlich der
kiinfiigen S-Bahn-Mengen summiert sich auf bis zu 340 Ziigen/Tag, wobei die Steige-
rung der Trassenverfiigbarkeit ausschlieRlich durch die systemeigene Infrastruktur der
neuen S-Bahn generiert wird (120 Trassen/Tag).

Neubaustrecke (NBS) ,,Variante A 1

Bei den Uberlegungen zu méglichen alternativen Streckenfilhrungen fiir den Giiterver-
kehr zwischen Hamburg und Liibeck wurde auch eine eingleisige Neubaustrecke ent-
lang der Autobahn A 1 {iberschliglich betrachtet.
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Diese Strecke, die in der folgenden Ubersichtskarte dargestellt ist, kdnnte aus Liibeck
kommend im Bereich der Ortschaft Reecke in Hohe der Schmttstelle Al [ Strecke 1120
von dieser elngle|51g abzweigen (Abbildung 7 - Nr. 1):

Abbildung 6: Neubaustrecke (NBS) ,Variante A 1¢
Abzweigung der NBS aus Richtung Liibeck:

Abbildung 7: Abzweigung der NBS aus Richtung Liibeck
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Hiernach erfolgt in Richtung Hamburg eine weitestgetiend parallele Streckenfithrung
entlang der A1 mit den entsprechend weit ausgeholten Umfahrungen im Bereich von Au-
tobahnauffahrten; dieses ist exemplarisch in der Abbildung 8 - Nr. 2 ersichtlich:

Abbildung 8: Streckenfiihrung entlang der Al

Der Einbindebereich in das Hamburger Stadtgebiet kbnnte im Bereich des Kreuzes
Hamburg Ost erfolgen:

1

Abbildung 9: Einbindebereich in das Hamburger Stadtgebiet

Ziel der Einbindung dieser NBS muss aus den in Kapitel 3.3 genannten Griinden der
Rangierbahnhof Maschen sein. Dieses ware in der Variante 1 iiber einen Anschluss an -
die bereits bestehende Guterumgehungsbahn (Strecke 1234) méglich:
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Abbildung 10: Anschluss an die Giiterumgehungsbahn (Strecke 1234)

Als weitere Variante (2) kdnnte die NBS an die Strecke 9125 der bestehenden AKN-
Linie in Héhe Glinde angebunden werden:

e N D)

-4 - 7
[Ta:n: ]

e

Abbildung 11: Anschluss an die AKN-Stre‘cke (_Strecke 9125)

Randparameter der fiktiven Neubaustrecke an der Autobahn A 1

1. Neubaustrecke Hamburg Hamm bis Travetal westlich Reecke
eingleisige Streckenfithrung mit Uberholgleisen (alle 10km)
Streckenlange: ca. 55 km
Flichenneubedarf ca. 1 km?
Streckenbelastung: ca. 120 Ziige pro Tag insgesamt
Geschwindigkeit: 120 km/h

SV AW
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7. Trassenfithrung parallel zur Autobahn A1 mit einem variierenden Achsab-
stand von 100 bis 300 m
8. Breite des eingleisigen Bahnkorpers (inkl. Entwisserung,): ca. 16 m

Die Uberlegungen zur NBS entlang der Autobahn 1 (A 1) sind aufgrund der erheblichen
Eingriffe in die Umwelt nicht {iber diese konzeptionelle Untersuchung weitergefiihrt wor-
den:

Umweltplanerische Kurzstellungnahme zu den betroffenen Schutzgiitern

Die folgenden Hinweise beziehen sich gemidR UVPG auf die Aspekte, die sich aus den
europdischen Gebietsschutzregelungen gemiR FFH-Richtlinie ergeben. Grundsitzlich
ist darauf hinzuweisen, dass einer Blndelung mit den vorhandenen BAB A 1 und BAB A
24 in raumlicher Hinsicht Grenzen gesetzt sind. Dies liegt an einzuhaltender Mindestab-
standen, topografischen Bedingungen (hier insbesondere das Relief) unterschiedlicher
Trassierungsparameter von StraRe und Bahn, (hier insbesondere die Gradiente) und an
mehrfach erforderlichen héhenfreien Querungen: von Autobahnanschlussstellen, que-
renden Stralen und auch der Autobahn selbst (zweimal im Bereich Barsbiittel und ein-
mal im Bereich Glinde). Aus dem Randparameter, Ziffer 7 ist bereits erkennbar, dass der
Achsabstand zwischen Autobahn und Gleis nicht weniger als 100 m betragen kann.

a) Menschen, einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Zu hohen Betroffenheiten wiirde es insbesondere in folgenden Siedlungen bzw. Sied-
lungsbereichen im bzw. am Trassenverlauf kommen:

e Hamburg Hamm (Bereich Sievekingsallee)

o Hamburg Jenfeld

« Ojendorfer See | Ojendorfer Park

e Glinde

» Melsdorf GroRhansdorf | Mannhagen [ Siek
o Hoisdorf

o Kalkkuhle [ Todendorf

¢ Lasbhek

- o Barkhorst
e Schwienkdben
e Klein Barnitz
¢ Rethwisch
e Klein Wesenberg.

Nachteilige Umweltauswirkungen ergeben sich in erster Linie aus Flacheninanspruch-
nahme, Zerschneidung und Larm.

Im Verlauf ist aus der obigen Aufzihlung erkennbar, dass eine solche Trasse nicht
durch einen konfliktarmen Korridor in Bezug auf betroffenen Siedlungsflichen verlaufen
wiirde, sondern dass auch bei einer solchen Neubautrasse trotz Biindelung mit der Au-
tobahn mit umfangreichen und erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf dieses
Schutzgut zu rechnen wire.
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Beim Ldrm ist in dem Zusammenhang die unterschiedliche Lirmcharakteristik von Auto-
bahn und Giiterverkehrsstrecke zu beachten.

In Hamburg-Hamm und Hamburg-Jenfeld kann keine umsetzbare Trassenfiihrung ge-
funden werden, da die Bebauungsdichte dort durch die vorhandene Wohnbebauung zu
hoch ist.

Eine Einbindung einer NBS-Giiterstrecke in den Ballungsraum Hamburg in Richtung
HH-Rothenburg ist aufgrund der dichten Bebauung nur mit massiven Eingriffen in die
gewachsene Bebauung méglich. Hierdurch wiirde es eine Vielzahl an Betroffenen ge-
ben, die ihre Immobilien veriuRern miissten. Des Weiteren miisste es intensiv gepriift
werden, inwiefern {iberhaupt aufgrund der Trassierungsparameter bei det Bahn eine Li-
nienfiihrung aufgrund der drtlichen Zwinge méglich wire. Erste Abschdtzungen haben
bei der Variante ergeben, dass insbesondere der Abschnitt zwischen dem Kreuz Ham-
burg Ost entlang der A24 bis zur Einbindung in die Giiterumgehungsbahn (Strecke

1234) keine Freiflichen besitzt, um konfliktfrei dort das neue Gleis zu erstellen Es wire

auf jeden Fall der Abriss von Wohngebauden erforderlich.
Gleiches hitte die Einbindung bei der Variante 2 in die Strecke 9125 zur Folge.
b) Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Konfliktschwerpunkte bilden im Verlauf die folgenden zu querenden Schutzgebiete und
Objekte (bei den Gebieten kommt es zum Teil zu Uberschneidungen):

FFH-Gebiete

» DE 2228-352 Rehkoppel
e DE 2127-391 Travetal

GroRe gesetzlich geschiitzte Biotope

» FlieRgewasser Barnitz und Niederungsflichen
e Travetal

Weitere Berevichle mit Bedeutung fiir den Biotopverbund

¢ Niederung des Viehbachs siidwestlich Hoisdorf
® Go6lm Bach westlich Oetjendorf
». Staatsforst Reinfeld (Ochsenkoppel) bei Bargteheide

o Barnitz
s Staatsforst Reinfeld (Rehkoppel)
e Travetal

c) Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

Beim Neubau einer Trasse kommt es grundsitzlich zu weitaus urhfangreicheren erhebli-
chen Beeintrdchtigungen durch eine sehr viel hohere Flidcheninanspruchnahme als bei
einer Gleiserweiterung im Bestand in einem bereits durch vorhandene Verkehrsanlagen
vorbelasteten Bereich.
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In der Parallelfihrung zur Autobahn kommt hinzu, dass die Landschaft im Kreis Stor-
marn zwischen Hamburg und Liibeck ein in Teilen recht bewegtes Relief aufweist. Die
Autobahn folgt deutlich mit zum Teil hohen Langsneigungen diesem Relief.

Besonders deutlich erkennbar ist dies in folgenden Autobahnabschnitten:

¢ bei Barshiittel

¢ nordlich GroRhansdorf

e im Bereich Travetal

» zwischen Lasbek und Bad Oldesloe

 zwischen Anschlussstelle Bad Oldesloe und Rastanlage Melmshéhe.

Da die Bahnstrecke mit geringeren maximalen Langsneigungen trassiert werden muss,
ware hier mit umfangreichen Eingriffen durch wechselnde Einschnitte und Dammlagen
zu rechnen, die den Flachenbedarf erheblich steigern.

Hinzu kommt, dass Anschlussstellen und querende StraRen mit den benannten unter-
schiedlichen Trassierungsparametern hdhenfrei gekreuzt werden miussten, dabei han-
delt es sich insgesamt um:

* 3 Autobahnquerungen in den Bereichen Barsbiittel (A 24 und A 1) und Glinde
(A 24)

e 5 Anschlussstellen (Jenfeld, 'Stapelfeld, Ahrensburg, Bargteheide, Bad
Oldesloe), von denen insbesondere die Anschlussstellen Jenfeld, Ahrensburg
und Bargteheide mit ihren komplexen Verkehrsbauwerken eine sehr hohe Be-
bauungsdichte aufweisen. .

* Mindestens 25 zu querende klassifizierte StraRen und GemeindestraRRen.

Besonders hohe Konfliktrisiken in Bezug auf naturnahe Béden und Wasserhaushalt er-
geben sich bei den Querungen der FlieRgewdsserniederungen der Trave und der Bar-
nitz, sowie weiterer kleinerer Gewisserniederungen von z. B. Wandse, Viehbach,
Hunnau und Lysbek. In Bezug auf den Landschaftsschutz ist der Bereich durch die Au-
tobahn vorbelastet, aber dennoch auch im Umfeld der Autobahn durch in weiten Berei-
chen des Kreises Stormarn hohe Landschaftshildqualititen charakterisiert. Dies schlagt
sich auch in einer hohen Anzahl von Landschaftsschutzgebieten nieder.

Folgende Landschaftsschutzgebiete wiren durch eine Trasse direkt betroffen:

e Barsbiittel

e Willinghusen
¢ Stellau

e Stapelfeld

e Hoisdorf

¢ Todendorf

¢ Lashek-Dorf
o Pélitz

e Rethwisch
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e Benstaben
» Travetal zwischen Bad Oldesloe und Moisling

d) Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter
Eine Betrachtung zu diesem Schutzgut ist auf dieser Ebene zunichst entbehrlich.
e) Beriicksichtigung agrarstruktureller Belange

Nach § 15 Abs. 3 BNatSchG ist bei der Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaft-
lich genutzten Fldchen fiir Ausgleichs- und Ersatzmanahmen auf agrarstrukturelle Be-
lange Riicksicht zu nehmen, insbesondere sind fiir die landwirtschaftliche Nutzung be-
sonders geeignete Béden nur im notwendigen Umfang in Anspruch zu nehmen.

Die agrarstrukturellen Belange stellen aber auch in Bezug auf eine Vatiantenentschei-
dung in diesem Raum einen bedeutsamen Belang dar. Insofern kann auf die Ausfithrun-
gen zum Schutzgut Boden verwiesen werden. In Bezug auf die Agrarstruktur kommt bei
einer eng an die Autobahn herangefiihrten Parallelfiihrung aber noch hinzu, dass bei ei-
ner solchen Trassierung in erheblichem Umfang kleine und zersplitterte ,Restflachen”
verbleiben, die keine, oder nur noch eine sehr eingeschrinkte Eignung fiir eine landwirt-
schaftliche Nutzung aufweisen.

Fazit zu den den Giiterverkehr einschlieBenden Variantenerwigungen aus 3.2 bis
3.4

Die momentan beplante Trasse ist aus diversen Griinden alternativios und stellt unter

Abwagung aller Varianten in der jetzigen Form die geringsten Stdérungen in die

Lebensrdume von Menschen und Tieren sowie die Belange der Umwelt dar.

Das Projekt wurde mit der Zielsetzung geplant einen schnelleren und plinktlicheren
OPNV zwischen Hamburg und Bad Oldesloe zu fahren. Es ist festzuhalten, dass mit
jeglicher eventuell auch zukiinftig zu planenden Umverlagung von Giiterverkehren die
Zielsetzung dieses Projektes ,Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe®
nur auf den Bestandsgleisen nicht erreicht werden kann. Die erforderliche S-
Bahntaktung kann' nur auf einem neuen separaten Gleis in der dargestellten Variante
realisiert werden.

Unter - 3.3 aufgefiihrte Ubergeordnete Untersuchungen des BMVI zu alternativen
Giiterverkehrsstrecken zeigen - auf, dass im  Ergebnis signifikante Giiter- &
Personenverkehre auf der Bestandsstrecke Liibeck-Hamburg verbleiben, die einen S-
Bahnverkehr auf der Bestandsstrecke ohne Infrastrukturneubau nicht zulassen.

Auch die unter 3.4 konzeptionell untersuchte und als NBS ,Variante 1° benannte Stre-
ckenfithrung entlang der A1l weist durch Ihre Eingriffe in Lebensriume und Umwelt
nachteiligen Auswirkungen auf, die weit iiber die hier beplante und eingereichte Variante
hinausgehen. Oben aufgefiihrte Landschaften und Siedlungen wiirden in Anspruch ge-
nommen und zerschnitten werden. Nicht nur die Trasse der ,Variante 1% sondern auch
hohe Larmschutzwinde und Uberquerungsbauwerke wiirden das Landschaftshild er-
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Unterlage 1 - Erlauterungsbericht

heblich  beeinflussen. Aus diesen Griinden st diese Variante keine
Ausfithrungsalternative gegeniiber der Zielsetzung des vorliegenden Vorhabens.

Kleinrdumige Planungsvarianten
Trassenvarianten Abschmtt Claudiusstrafle - Wandsbek

3.6.1.1 Aligemeines

Fir den zu betrachtenden Streckenabschnitt wurden insgesamt vier mogliche Trassenal-
ternativen entwickelt. Dabei wurde in Kauf genommen, dass die einzelnen Lésungsvari-
anten nicht den Anforderungen aus der betrieblichen Aufgabenstellung entsprechen.
Daher wurden diese, bis auf die Vorzugsvariante 4, nicht vertiefend im Rahmen einer
synoptischen Gegeniiberstellung betrachtet. In den nachfolgenden Abschnitten sind die
einzelnen Varianten kurz beschrieben und die wesentlichen Vor- und Nachteile darge-
stellt:

3.6.1.2 Variante 1 Riickbau Bf Wandsbek - Neubau Bf BovestraRe

Bei dieser Losungsvariante wird auf die zusitzliche Verkehrsstation verzichtet. Die vor-
handener Station Bf Wandsbek wird zuriickgebaut und im Bereich der BovestraRe wird
ein neuer Bahnsteig errichtet.
Vorteile:

* Reduzierung der Eingriffe im Abschnitt ClaudiusstraRe und SchloRgarten,

* Beibehaltung des denkmalgeschiitzten Empfangsgebaudes am Bf Wandsbek

und

» Gegeniiber den anderen Lésungsvarianten geringster Flichenbedarf.
Nachteile:

» Anforderungen aus der betrieblichen Aufgabenstellung werden nicht erfiillt und

» Fehlende direkte Anbindung der S-Bahn an das Stadtzentrum Wandsbek.

3.6.1.3 Variante 2 Neubau Bf Wandsbek Nord

Stand:

Bei der Variante 2 wird ebenfalls auf die betrieblich geforderte Verkehrsstation Claudius-
straRe und zusatzlich auf die Station BovestraRe verzichtet. Um die Eingriffe zu minimie-
ren, wird die vorhandene Verkehrsstation Bf Wandsbek um ca. 12 m in Richtung Norden
verschoben und erhilt eine neue Anbindung an die Bahnhofstra8e. Die Gleise der Fern-
bahn und des Giiterverkehrs kénnen in diesem Abschnitt anndhrend in bestehender La-
ge gefiihrt werden.
Vorteile:
¢ Reduzierung der Eingriffe im Abschnitt Claudiusstrae und SchlofRgarten sowie
Reduzierung des Ausbauquerschnittes im Bereich der BovestraRe
Nachteile:
» Die Anforderungen aus der betrieblichen Aufgabenstellung werden nicht erfiillt,
¢ Das denkmalgeschiitzte Empfangsgebiude am Bf Wandsbek muss zuriickge-
baut werden.
¢ Fehlende direkte Anbindung der S-Bahn an das Stadtzentrum Wandsbek und
* Massive Stiitzwande im Bereich der StraRe ,Bahngarten®
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