Anlage 1

Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Stellungnahmefrist:

07.11.2016 — 12.12.2016

Die Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange sowie der Nachbargemeinden sind in einer separaten Tabelle aufgelistet.

\Y,

Stellungnahmen von der Offentlichkeit

V.1

Einwohner*in Breitenfelde
Schreiben vom 03.11.2016

Empfehlung

V.11

im 0.g. Entwurf des Flachennutzungsplans wird auf meinem Grundsttick, dem Flur-
stuck 64, Flur 6, Gemarkung Ahrensfelde, in der nordlichen Halfte Ecke Hagener
Allee/Brauner Hirsch eine in violetter Farbe mit dem Buchstaben F (Feuerwehr) ge-
kennzeichnete Flache fir den Gemeinbedarf ausgewiesen. Im Rahmen der 6ffent-
lichen Auslegung nach BauGB 83 Abs. 2 mdchte ich als unmittelbar Betroffene ge-
gen diese von mir nicht genehmigte Uberplanung meines Eigentums Einspruch er-
heben. Als Ersatz bietet sich nach Ricksprache mit dem zugehdérigen Eigentiimer
das in der Flache vergleichbare und neben dem Vereinshaus des Tennisvereins
Ostlich gelegene Flurstuck 4/1 an, welches z.Zt. als Brandplatz fur die jahrlichen
Osterfeuer genutzt wird.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Der Standort fur die Feuerwehr ergibt sich an dieser Stelle aus
dem Feuerwehrbedarfsplan, der mit dem Kreis Stormarn abge-
stimmt ist. Damit wird einem Ubergeordneten Bedarf fur das Ge-
meinwohl gentige getan.

Die Eigentumsrechte des Einwenders werden nicht berlhrt. Die
Realisierung kann nur in Abstimmung mit dem Grundstiickseigen-
timer erfolgen.

V.2

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 07.11.2016

Empfehlung

V.21

Gegen eine Nordtangentenplanung, weil StralBen im GE Nord nicht geeignet fur
Mehrbelastung

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Nordtangente ist im FNP lediglich nachrichtlich dargestellit.
Durch die Darstellung ergibt sich keine Rechtsverbindlichkeit oder
ein Anspruch auf Realisierung. Im Rahmen eines entsprechenden
Planfeststellungsverfahrens wird der Einwender an der Planung
beteiligt.

V.2.2

Vorschlag: Untertunnelung von ndrdl. des Schlosses bis nach der Beimoorkreuzung
(Bezahlung durch den Bund)

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Eine Untertunnelung des Ostrings/Libecker Stral3e lasst sich we-
der aus Kosten- noch aus Bedarfsgriinden realistisch darstellen.

V.2.3

Autobahnanschluss Ahrensburg als ,Kleeblattkreuzung®

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes
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Einwohner*in Ahrensburg

Mz Schreiben vom 07.11.2016

Empfehlung

Die Anschlussstelle der Al ist bedarfsgerecht ausgebaut.

V.2.3 | Sudring von Anschluss Ahrensfelde

- Definition von Realisierungsabschnitten
- Anschluss an Ahrensfelde

- BMVI: ,Nuligleiserweiterung*

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Entwicklung einer Stidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem ent-
sprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses vom
09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung des Fla-
chennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
StralRenverkehrsflachen vorbereitend fir ein Planfeststellungsver-
fahren dargestellt.

Gleichwohl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Stidum-
fahrung fuhrte, in der Begriindung dargestellt. Hieraus ergeben
sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird die Pla-
nungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche Hinter-
grinde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine Sidum-
fahrung auch kunftig nachvollziehen zu kénnen.

Ferner wird darauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung ei-
ner moglichen Sidumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene er-
folgen konnte, sondern durch ein zusétzliches Planfeststellungs-
verfahren erfolgen misste.

V.2.4 | Ul-Kopfbahnhof bis Ahrensburg Bahnhof, Szenario ohne S4 beachten

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Die Planung des Ausbaus der U- und S-Bahnnetze ist nicht Ge-
genstand der strategischen Planungsebene der Stadt Ahrens-
burg.

V.2.5 | Nordliche Hagener Allee fur LKW sperren

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Nicht Gegenstand der strategischen Planungsebene, siehe Nr.
V.2.4

V.2.6 | Vorbehaltsnetz vom Pionierweg zur Hagener Allee

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Nicht Gegenstand der strategischen Planungsebene, siehe Nr.
V.2.4
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Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.3

Einwohner*in Ahrensburg
Fax vom 22.11.2016 und ergéanzendes Schreiben vom 07.01.2017

Empfehlung

V.3.1

Meine am 17.11. von Frau Dipl.-Ing. Becker vorgetragenen Anregungen und Be-
denken darf ich im Folgenden schriftlich konkretisieren. Sie ergeben im Hinblick auf
§ 6 BauGB aus fachlicher und rechtlicher Sicht ernsthafte Bedenken hinsichtlich der
Genehmigungsfahigkeit des Entwurfs.

Darauf wird im Folgenden eingegangen. Sie sollen unterm Strich bewirken, dass
Mangel des Planentwurfs - ausgeldst auch durch jahrzehntelang fehlende Leitideen
- nach deren Beheben zu einer geordneteren stadtebaulichen Entwicklung durch
Berilicksichtigen von Wunschen der Birger nach hoherer Qualitét des Stadtbildes
und nicht wie bisher viel Quantitat fihren mégen. Wichtig fur die Zukunft ist auch,
dass langfristig wirkende stadtebauliche Entscheidungen ernster genommen wer-
den als eher kurzlebigere finanzwirtschaftliche Gesichtspunkte.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

V.3.2

IIl: Zielsetzung

Gem. 8 1(5) 3. sowie 4. und 7. sind u.a. soziale Bedurfnisse, Sportflachen sowie
Erhaltung, Erneuerung, Gestaltung des Stral3en-, Orts- und Landschaftsbildes so-
wie naturliche Gegebenheiten zu berlcksichtigen, die z.B. im Bereich Vogel-
sang/Wassereinzugsgebiet leichtfertig reduziert sind. Auch ansatzweise lasst der
Entwurf darliber hinaus nicht erkennen, dass die von den Birgern immer wieder
geforderte bauliche Erhaltung und Pflege sowie Entwicklung des Stadtbildes, etwa
dem Vorbild Bargteheide folgend, kinftig besser zum Tragen kommt. Hohe Ge-
schossflachenzahlen sollten sich allein auf bahnhofsnahe Bereiche sowie das be-
reits vorhandene Zentrum beschranken. So wéare es weder stadtebaulich noch ge-
stalterisch oder verkehrlich und haushaltswirtschaftlich sowie von der mangelhaften
ErschlieBung her nicht zu rechtfertigen, zwischen Vorhagen und Ahrensfelde am
Ostende von Spechtweg und Brauner Hirsch verdichteten mehrgeschossigen Woh-
nungsbau auszuweisen. Ahnliches gilt fiir das Reitbahn-Gelande. Nicht fiir ein Kino
- die oft pleitegehen - sondern eine Erweiterung des Alter Lokschuppen (mit eben-
erdigem Ladenlokal fur notwendige Park-and-Ride-Stellplatze und -Nutzung sollte
das dicht daneben liegende Grundstlick ausgewiesen werden.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Die in dem Flachennutzungsplan nachrichtlich, als Orientierungs-
werte genannten Dichteangaben (GRZ) werden nicht weiter in der
Planzeichnung dargestellt.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erfillung der erforderlichen Wohnraum-
bedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwicklung und
Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang unbe-
bauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungsausschus-
ses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotentialflachen im
Suden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachennutzungspla-
nes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde istim ak-
tuellen Entwurf noch enthalten.

Dieser Wandel in der Planung bertcksichtigt den im BauGB be-
sonders hervorgehobenen Planungsleitsatz zum schonenden und
sparsamen Umgang mit Grund und Boden. Durch die Innenent-
wicklung und Nachverdichtung wird Wohnraum in bereits gut er-
schlossenen Bereichen zur Verfiigung gestellt und der bislang
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Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.3

Einwohner*in Ahrensburg
Fax vom 22.11.2016 und ergéanzendes Schreiben vom 07.01.2017

Empfehlung

Ungenutzt auch die Chance Spiel- und Sportflachen westlich an das Rathaus gren-
zend baulich zu nutzen und den bisherigen Nutzern die groRere oben genannte
Flache zwischen Vorhagen und Ahrensfelde am Ende des Spechtwegs als viel gro-
Bere Sportflache im Anschluss an benachbarte anzubieten. Diese Anregung wirde
es vor allem erméglichen, westlich neben das Rathaus in maf3voller Form einen
niedriggeschossigen begrunten zentral gelegenen Wohnbereich mit hohem Wohn-
wert sowie in der Nachbarschaft des Amtsgerichts auszuweisen. Gleiches ware
auch fur das Reitbahngelédnde im Anschluss an die benachbarte Landhausbebau-
ung denkbar.

unbebaute Aul3enbereich vor einer baulichen Inanspruchnahme
bewahrt. Vor dem Hintergrund des voranschreitenden Klimawan-
dels und der geplanten und erforderlichen Mobilititswende ist die
Verdichtung von bereits bebauten, zentralen Bereichen zur Schaf-
fung einer Stadt der kurzen Wege von besonderer Bedeutung. Die
Verdichtung der Stadt Ahrensburg wird sich jedoch aus den o.g.
Grinden nicht auf die bahnhofsnahen Bereiche beschranken,
sondern alle zentralen Bereiche der Stadt einschlieen.

Ziel der Stadt Ahrensburg ist die Stadt der kurzen Wege. Dazu
gehort, dass alle Bereiche der Daseinsvorsorge, und damit auch
Sportflachen, fur alle Blrger*innen gut erreichbar sind. Die Sport-
flache westlich des Rathauses ist in fulaufiger Entfernung zum
Bahnhof, damit sehr gut an den OPNV angebunden und fir alle
Blrger*innen gut erreichbar.

V.3.3

IlI- Verkehrsplanung

Der Entwurf enthélt im Hinblick auf 8 5 (2) 3 BauGB keine notwendigen Angaben
Uber die Bewaltigung des Uberdrtlichen Verkehrs im Stadtgebiet sowie die ortlichen
Hauptverkehrswege: Sie lassen daher keinen Ansatz mit dem Ziel erkennen, die
heutigen Mangel zu beseitigen. Er bleibt hinter den Aussagen des friiheren F-Plans
zurlick, der noch die Kuhlenmoortrasse als nétige Studtangente auswies. Auch die
Nordtangente fehlt. Der Planentwurf ist daher insoweit unzureichend. Nach wie vor
wirden so kilometerlange Staus produziert, weil aller Verkehr das Stadtzentrum
blockiert. Folgende Problemlésungen waren durch eine anbaufrei verlegte L 82 fir
Ahrensburg kostenfrei machbar:

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Ziel der Stadt Ahrensburg ist es, alternative Verkehrskonzepte zu
entwickeln, die den MIV reduzieren und durch die Attraktivierung
des OPNVs zur Verkehrswende beizutragen, damit den Mobili-
tatsschwerpunkt zu verschieben und die Feinstaub-belastung zu
senken.

Mit dem Bau der S-Bahnlinie 4 wird die Stadt Ahrensburg noch
besser an den schienengebundenen o6ffentlichen Personennah-
verkehr Hamburgs angebunden und die Verbindung damit deut-
lich gestarkt. Mit dem Bau eines Fahrrad-Park-platzes am Bahn-
hof hat die Stadt bereits in 2020 eine gute Grundlage fiir den Um-
stieg auf Fahrrad und Bahn geschaffen. Zudem soll auf
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Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.3

Einwohner*in Ahrensburg
Fax vom 22.11.2016 und ergéanzendes Schreiben vom 07.01.2017

Empfehlung

1. Sudtangente Kuhlenmoorweg

Die L 82 lieRe sich ab dem Bahnhof Ahrensburg West hohengleich und parallel zur
Bahntrasse schrag oberhalb des Wanderwegs Kuhlenmoorweg bauen. Das ist trotz
unsicheren Baugrundes sowie beim Bau der U-Bahn vor hundert Jahren l6sbar.
Bedenken wegen Schallbelastigung lassen sich zerstreuen, seitdem gute Erfahrun-
gen hinsichtlich des Schallschutzes fiir benachbarte Kliniken durch diinne Schall-
schutzwande vorliegen.

2. Nordtangente Uber Stral’en des Gewerbegebiets Nord

Die oft diskutierten Nordtangentenpléane tber Stralen des Gewerbegebiets schei-
tern in der Praxis, weil dessen wenn auch breiten Straf3en l&angst durch den Anlie-
ger-, Liefer- und Besucherverkehr der groRen Gewerbebetriebe ausgelastet sind.
AulRerdem wirde deren Verlangerung nach Norden in weitere Engpasse fluhren,
gebildet durch die Ortsdurchfahrten Delingsdorf und Bargteheide. Entlastung ware
maoglich, wenn die L 82 ab Ostring Ahrensburg nach Norden an der Ostseite der
Bahntrasse nach Lubeck angeordnet wirde. Das dann noétige Verlagern von

Ahrensburger Stadtgebiet an die Hamburger Velorouten ange-
knlpft und insgesamt das Radwegenetz gestarkt werden.

Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den Jahren wird die verkehrliche Entwicklung im Gesamtkontext
erneut betrachtet.

Die Entwicklung einer Sidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem ent-
sprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses vom
09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung des Fla-
chennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
StralRenverkehrsflachen vorbereitend fiir ein Planfeststellungsver-
fahren dargestellt.

Gleichwohl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Stidum-
fahrung fuhrte, in der Begrindung dargestellt. Hieraus ergeben
sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird die Pla-
nungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche Hinter-
grinde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine Sudum-
fahrung auch kunftig nachvollziehen zu kénnen.

Ferner wird darauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung ei-
ner moéglichen Stidumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene er-
folgen kdnnte, sondern durch ein zusatzliches Planfeststellungs-
verfahren erfolgen miisste.

Der FNP weist lediglich auf verschiedene Trassenvarianten einer
Nordtangente hin, stellt sie in der Planzeichnung allerdings nur auf
eigenem Stadtgebiet als Planzeichen ohne Normcharakter dar. In
der Begriindung werden die verschiedenen, diskutierten Varian-
ten zur Kenntnis dargestellt.

Eine konkrete Trassenflihrung ist im Realisierungsfall durch ein
Planfeststellungsverfahren zu prifen, festzulegen und mit den
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Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Einwohner*in Ahrensburg

V3 Fax vom 22.11.2016 und erganzendes Schreiben vom 07.01.2017 Empfehlung
Gewerbebetrieben dirfte ohnehin wegen der geplanten Verbreiterung der Bahnge- | betroffenen Gemeinden abzustimmen. Fir die Realisierung einer
leise erforderlich sein. Ahrensburg verfligt Gber ausreichend viele Ersatzgrund- | Nordtangente ist ein Flachentausch mit der Gemeinde Delingsdorf
stiicksflachen fur dort umzulagernde Betriebe. erforderlich, der zurzeit jedoch nicht absehbar ist, da bislang keine
Einigung auf eine Trasse herbeigefiihrt werden konnte.
Im Rahmen eines entsprechenden Planfeststellungsverfahrens
wird der Einwender an der Planung beteiligt.
V.3.4 | lhrer Bitte, Ihnen einen noch nicht veroffentlichen Leserbrief wegen des Entwurfs | Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

des F-Planes ins Rathaus zu schicken, komme ich hiermit gerne nach. Das gibt mir
Gelegenheit, Thnen weitere Anmerkungen zu geben. Ich gehe dabei davon aus,
dass der bisherige Planentwurf noch nicht durchaus umsetzbare nétige kreative An-
satze und Ideen sowie Phantasien Uber die meinen hinaus enthalt, iber die spater
die Legislative beraten und entscheiden muss. Dazu fallt mir z.Zt. ein:

Der Wunsch nach Mal3stablichkeit mit dem Ziel, die Stadt behaglicher und hin-
sichtlich ihres Erlebniswerts/Stadtbilds zu verbessern, wird durch zu hohe Ge-
schossflachenzahlen aul3erhalb des Kerngebiets konterkariert. Nicht Gewinnmaxi-
mierung oder Hamburg, sondern eher Libeck oder Bargteheide oder Oldesloe
sollten die Stimmgabel sein. Kerngebiets-Geschossflachenzahlen gar aul3erhalb
der Altstadt wie bei der Reitbahn geplant kdnnen nicht durch kurzlebige Haus-
haltstaktiken aufgewogen oder gar gerechtfertigt werden. Stadtebau hat hier Vor-
rang vor Finanzpolitik. Eine maf3volle Bebauung westlich des Rathauses auf heuti-
gen Sportplatzflachen liel3e sich leichter umsetzen, wenn eine zum Wohnungsbau
vorgesehene Dreiecksflache im Vorhagen an der Ecke Spechtweg-Brauner Hirsch
Vogelsang ebenfalls fur sportliche Zwecke ausgewiesen wiirde.

Auch zum Schutze der Innenstadt sollen Gewerbeflachen wie am Beimoorweg
dem produzierenden Gewerbe mit hohem Personalbedarf und nicht flacheninten-
siven Handelsbetrieben mit wenig Personal vorbehalten bleiben. Von letzteren hat
Ahrensburg langst genug.

Bezuglich der Dichte der Bebauung siehe Nr. V.3.2

Die Flache an der alten Reitbahn liegt innerhalb eines 500m-Ra-
dius zum Bahnhof und gehort damit zu den zentralen Flachen, die
fur eine verdichtete Bebauung pradestiniert sind.

Die benannte Flache ist im aktuellen Entwurf des Flachennut-
zungsplans nicht mehr als Wohnbauflache, sondern als Flache fur
die Landwirtschaft ausgewiesen. Eine Verlagerung der Sportfla-
chen aus dem Zentrum an den Spechtweg ist dennoch nicht ge-
plant. Siehe dazu auch Nr. V.3.2.

Die Vergabe der Gewerbegebiete und die damit verbundene Steu-
erung der ansassigen Betriebe ist kein Regelungsinhalt des Fla-
chennutzungsplans.
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Es sollte einschlief3lich Lindenhofplanung zwischen Bahnhof und Innenstadt eine
fuBlaufige direkte Verbindung unter Nutzung von oft baulich verwahrlosten Innen-
hofen im F-Plan ausgewiesen werden. Sie kénnte begriint oder als Passage mit
Ladenlokalen daran tberdeckt sein. Wo immer moglich sollte aus Grinden der
Stadtbildpflege ein Bauen mit roten AuRenwandziegeln gefordert werden - siehe
viele Nachbarorte: Putz- und Betonfassaden wirken nach kurzer Zeit wenig gedie-
gen. Weil3 sollte moglichst nur das Schloss sein.

Wegen des park- and ride-Bedarfs muissen Stellplatze in Bahnhofsnéhe geplant
sein. Eine derartige Lagegunst darf im 6ffentlichen Interesse nicht fiir ein Kino be-
reitgestellt werden. - Ohnehin muss vor Ort auch organisatorisch geprift werden,
wie unter Erfahrungsnutzung benachbarter Gemeinden wie Volksdorf ohne Perso-
naleinsatz das vorhandene und noch fehlende neue Stellplatzpotential nach Be-
bauung des Lindenhofgelandes fiir Blirger gunstiger zu bewirtschaften ware.

Die Hagener Allee als direkte Verbindung zwischen Bahnhof und
Innenstadt ist als Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung
dargestellt. Gestalterische Anforderungen an Bebauung kénnen
auf der Ebene des Flachennutzungsplanes nicht geregelt werden,
sie sind vielmehr Regelungsinhalt der verbindlichen Bauleitpla-
nung.

Grundsatzdiskussionen uber PKW-Nutzungsgewohnheiten sind
nicht Gegenstand der kommunalen Flachenplanung.

Darlber hinaus ist das Parkraummanagement nicht Gegenstand
der strategischen Planungsebene.

V.3.5

Leserbrief

Der nicht genehmigungsfahige Flachennutzungsplan - Entwurf

Die hohe Zahl von Anregungen und Bedenken gemal} Baugesetzbuch aus dem
Bereich Hagen/Ahrensfelde entspricht dem, dass der Planentwurf den Grundsatzen
des Gesetzes nicht entspricht. Er l&sst eine geordnete stadtebauliche Entwicklung
und Zielsetzung vermissen, die den Blrgern als den Wahlern und dessen Win-
schen dient. Die Planungsgrundlagen erscheinen unausgereift. Die Verkehrspla-
nung funktioniert nicht. Die Genehmigung des Planentwurfs durch die Landesregie-
rung gem. 8 6 BauGB ist so rechtlich daher nicht zu bekommen: So ist es falsch, im
Suden Ahrensburgs zwar die bebauten Flachen und Wohnungszahlen in verdichte-
ter Bauweise mehrgeschossig etwa zu verdoppeln, man aber entgegen § 123
BauGB ohne im zusatzliche InfrastrukturmaRnahmen glaubt, die vorhandenen Stra-
Ben wirden trotz bekannter Defizite schon ausreichen.

Gleiches gilt auch fur den Utberértlichen Verkehr - die duRere Erschliefung. Ohne
einen funktionierenden Tangentenring mit umweltvertraglich gestalteter

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erfullung der erforderlichen Wohnraum-
bedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwicklung und
Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang unbe-
bauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungsausschus-
ses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotentialflachen im
Suden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachennutzungspla-
nes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde ist im ak-
tuellen Entwurf noch enthalten.

Bezuglich der Nord- und Sudtangente siehe Nr. V.3.3.
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Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Kuhlenmoortrasse schrag Uber und neben einem zu erhaltenden Wanderweg sowie
eine Nordtangente entlang der Ostseite der Bundesbahntrasse bis nach Bargte-
heide - um alle " Flaschenhdlse" durch Kornkamp und Delingsdorf zu vermeiden -
kann es eine gesunde Stadtentwicklung in Ahrensburg nicht mehr geben. Mag sein,
dass dadurch die eine oder andere gedankliche "kaiserliche Werft" falsch liegt. Der
grofRe Wurf, den man von einem Flachennutzungsplanentwurf als kreative Idee er-
hoffen sollte, muss wohl erst noch reifen. Nur das wére genehmigungsfahig. Bekla-
genswert nicht nur in Ahrensburg ist der Umgang mit der "Wohnungsnot", die wohn-
flachenmaRig nicht mehr besteht. Vor allem ein Heer betagter Singles - und Junger
bewohnen groRe Wohnungen, die eines Tages kinderreichen Familien oder Wohn-
gemeinschaften schon aus Kostengriinden sowieso dienen kénnten. Der Woh-
nungsmarkt kdnnte seine Probleme Uber alle Grenzen hinweg Uber kurz oder lang
auch ohne sonderliche Bautatigkeit bei auskémmlichen Mieten von selbst I6sen mit
der Folge, dass plotzlich zahlreiche Uberteuerte Wohnungen - oft die Neuesten —
nur noch schwer vermietbar sind. Das Klagen tber zu hohe Mieten und zu wenige
Wohnungen bei stagnierender Bevoélkerungszahl schnell aufthéren, wenn viele aus
Kostengriinden gendétigt waren, weniger Wohnflachen zu nutzen. Jeder Investor
furchtet tibrigens Leerstande Im Ubrigen ist der Staat nur fiir Daseinsvorsorge, nicht
fur Wohnkomfort zustandig. Wo aber sind die Untersuchungen Uber die Nutzung
des vorhandenen Wohnungsbestands nicht nur in Ahrensburg, die Klartext reden
und helfen, die Bedarfslage verlasslicher zu klaren? Bis zur Klarung aber sollte nicht
ein Erfordernis gem. 8§ 1 (3) BauGB unterstellt werden, es seien neue Wohnbaufl&-
chen auszuweisen — Die Burger winschen sich sowieso keine gréf3ere, sondern
eine behaglichere Stadt, in der man gerne lebt.

Auch deswegen ist der Entwurf noch nicht gesetzeskonform.

Die Wohnanspriiche und —gewohnheiten der Birger — mithin der
Wohnungsmarkt — entziehen sich dem Zugriff der kommunalen
Planung. Im Gegenteil — die Kommune hat im Sinne der Daseins-
vorsorge den steigenden Anspriichen ihrer Bewohner aufgrund
der weiter fortschreitenden Versiegelung Rechnung zu tragen.
Zudem muss die Stadt Ahrensburg Wohnangebote schaffen, da-
mit die groRen Wohnungen und Hauser fur Familien frei werden.

V.4

Einwohner*in Ahrensburg
Mail vom 23.11.2016

Empfehlung

V.41

Hiermit erhebe ich fristgerecht Einspruch gegen den vom 7. November bis zum 12.
Dezember 2016 im Foyer des Rathauses 6ffentlich ausgelegten Entwurf des neuen
Flachennutzungsplans fur die Stadt Ahrensburg und bitte um entsprechende Be-
ricksichtigung.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Die Entwicklung einer Sidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Grinde seit dem
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Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.4

Einwohner*in Ahrensburg
Mail vom 23.11.2016

Empfehlung

Dieser entspricht in wesentlichen Teilen nicht einem im Blrgersinn flr die Zukunft
dringend notwendigen, nachhaltigen und verniunftigen Verkehrskonzept. Denn so
ist zum Beispiel die fur eine wachsende Stadt wie Ahrensburg erforderliche Stdtan-
gente im Flachennutzungsplan ,nur zur Information® als Vorentwurf als moéglicher
Trassensuchraum enthalten. Fatalerweise ist damit der Empfehlung des Master-
plans Verkehr gefolgt worden, der auf vollig veralteten Zahlen basiert und die aktu-
elle Entwicklung nicht beriicksichtigt. Das ist verantwortungslos und unprofessio-
nell.

Zugleich soll der Stiden Ahrensburgs zum gré3ten Neubaugebiet der Stadt werden.
Damit wird nicht nur allein in einem Radius von knapp zwei Kilometern tiber 243.000
Quadratmeter bisheriges Landschaftsschutzgebiet (818 LNatSchG) vernichtet.
Auch mehrere tausend zusatzliche Fahrzeuge bei derzeit inzwischen 952 dort ge-
planten Wohneinheiten werden die Umwelt und das schon jetzt unzureichende Stra-
Rennetz schwer belasten. Ahrensburg braucht darum zuerst ein ganzheitliches, be-
darfsgerechtes sowie zukunftsorientiertes Struktur- und Mobilitdtskonzept fir den
wachsenden Individual- und 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV), das dann
als Grundlage fiir mogliche weitere Wohneinheiten dienen kann — und nicht umge-
kehrt. AuRerdem ist nicht nachvollziehbar, warum die im Juni vergangenen Jahres
noch deutlich geringeren Angaben zur geplanten Wohnbebauung im Stiden Ahrens-
burgs nun plétzlich auf 952 Wohneinheiten statt bisher 514 méglichen Wohneinhei-
ten angehoben worden sind. Das sind 438 Wohneinheiten mehr! Zum besseren
Verstandnis nachfolgend die erhéhten Werte bezogen auf die Planungsgebiete:

entsprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses
vom 09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung des
Flachennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
StraBenverkehrsflachen vorbereitend fur ein Planfeststellungsver-
fahren dargestellt.

Gleichwohl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Sidum-
fahrung fuhrte, in der Begriindung dargestellt. Hieraus ergeben
sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird die Pla-
nungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche Hinter-
griunde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine Sudum-
fahrung auch kinftig nachvollziehen zu kénnen.

Ferner wird darauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung ei-
ner moglichen Stidumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene er-
folgen konnte, sondern durch ein zusétzliches Planfeststellungs-
verfahren erfolgen muisste.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erflllung der erforderlichen Wohnraum-
bedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwicklung und
Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang unbe-
bauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungsausschus-
ses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotentialflachen im
Siuden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachennutzungspla-
nes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde ist im ak-
tuellen Entwurf noch enthalten.

Die Flache in Ahrensfelde wird zur Sicherung des dorflichen Cha-
rakters nunmehr als gemischte Bauflache dargestellt.

Aufgrund der Pflicht, den Bedarf basierend auf den Bevélkerungs-
prognosen auszuweisen, missen diese Bedarfe durch die
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Anlage 1

Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Einwohner*in Ahrensburg

V4 Mail vom 23.11.2016

Empfehlung

ostlich Ginsterweg:
80 Wohneinheiten statt jetzt 125/+45,

Spechtweg/Brauner Hirsch/Hagener Allee:
statt bis zu 340 Wohneinheiten (zum Teil fast dreigeschossig) jetzt 425/+85,

Ostlich Starweg:
56 Wohneinheiten statt jetzt 325/+269.

Ostlich Vogelsang:
38 Wohneinheiten statt jetzt 50/+12.

Up’n Barg/Ahrensfelde:
+27 geplante Wohneinheiten. Davon war 2015 noch gar keine Rede.

verbleibenden Flachen und Nachverdichtungsvorhaben abgefan-
gen werden.

Dieser Wandel in der Planung bertcksichtigt den im BauGB be-
sonders hervorgehobenen Planungsleitsatz zum schonenden und
sparsamen Umgang mit Grund und Boden. Durch die Innenent-
wicklung und Nachverdichtung wird Wohnraum in bereits gut er-
schlossenen Bereichen zur Verfigung gestellt und der bislang un-
bebaute AuRenbereich vor einer baulichen Inanspruchnahme be-
wabhrt. Vor dem Hintergrund des voranschreitenden Klimawandels
und der geplanten und erforderlichen Mobilitatswende ist die Ver-
dichtung von bereits bebauten, zentralen Bereichen zur Schaffung
einer Stadt der kurzen Wege von besonderer Bedeutung.

Ziel der Stadt Ahrensburg ist es, alternative Verkehrskonzepte zu
entwickeln, die den MIV reduzieren und durch die Attraktivierung
des OPNVs zur Verkehrswende beizutragen, damit den Mobili-
tatsschwerpunkt zu verschieben und die Feinstaub-belastung zu
senken.

Mit dem Bau der S-Bahnlinie 4 wird die Stadt Ahrensburg noch
besser an den schienengebundenen 6ffentlichen Personennah-
verkehr Hamburgs angebunden und die Verbindung damit deut-
lich gestarkt. Mit dem Bau eines Fahrrad-Park-platzes am Bahn-
hof hat die Stadt bereits in 2020 eine gute Grundlage fir den Um-
stieg auf Fahrrad und Bahn geschaffen. Zudem soll auf Ahrens-
burger Stadtgebiet an die Hamburger Velorouten angekntipft und
insgesamt das Radwegenetz gestarkt werden.

Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den Jahren wird die verkehrliche Entwicklung im Gesamtkontext
erneut betrachtet.
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Anlage 1

Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.4

Einwohner*in Ahrensburg
Mail vom 23.11.2016

Empfehlung

Insgesamt wiederhole und bekraftige ich meine bereits am 30. April 2015 bei der

Stadt Ahrensburg eingereichte Position. Heute wie damals lege ich auch Wert da-

rauf, dass

- die bislang geplante Bahnbriicke im Bereich Gut Stellmoor unbedingt vorsorg-
lich auf Hohe der EulenkrugstraRe verlagert wird, damit die Deutsche Bahn
keine teuren Fakten auf Kosten der Steuerzahler im Zusammenhang mit der
Sudtangente schafft und der Verkehr noch ungehinderter durch die Siedlung Am
Hagen und das Dorf Ahrensfelde bis zur Autobahn Al nach GroRRhansdorf ge-
lenkt wird.

- die Deutsche Bahn nur im Einvernehmen mit den verkehrlichen und umwelt-
schutzrelevanten Erfordernissen der Menschen in der betreffenden Region so-
wie lhrer politischen Vertreter handeln darf. Hier ist der Bund unverziglich in die
Verantwortung zu nehmen, um einen nicht nachvollziehbaren und unangemes-
senen Alleingang aus kommerziellen Griinden zu verhindern.

Die Aussagen werden zur Kenntnis genommen.

Das geplante Briickenbauwerk entsteht im Zuge des Ausbaus der
Bahnstecke fir die S4. In diesem Zusammenhang werden in den
nachsten Jahren alle Bahniibergange ausgebaut, da anderenfalls
keine dem S-Bahnverkehr Ubliche Taktung auf der Strecke még-
lich ist. Im Rahmen der entsprechenden Planfeststellungsverfah-
ren bekommt die Stadt Ahrensburg Gelegenheit zur Stellung-
nahme.

Bezuglich der Stidtangente siehe oben.

Der Ausbau der Bahnstrecke fir die Einfihrung der S4 ist politisch
von der Stadt Ahrensburg gewollt und fiihrt zu einer verbesserten
Anbindung der Stadt Ahrensburg an Freie und die Hansestadt
Hamburg.

V.5

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 10.11.2016 und 07.12.2016

Empfehlung

V.5.1

In dem ersten Entwurf des Flachennutzungsplanes fir die Stadt Ahrensburg, der im
Jahr 2015 fur die Offentlichkeit ausgelegt wurde, waren auch die an mein Grund-
stiick in Grof3hansdorf unmittelbar angrenzenden Feldflachen "Sieker Loh" - siehe
Anlage - als potenzielle Bauflachen ausgewiesen. In einem persénlichen Gesprach
mit Frau Mellinger sowie in einer schriftlichen Stellungnahme vom 14.05.2015 habe
ich im Gegensatz zu vielen Grof3hansdorfer und Ahrensfelder Blrger lhre Entwurf-
splanung positiv bewertet. Aufgrund mangelnder ErschlieBungsmadglichkeiten
konnte sich Ihr Entwurf in der politischen Abstimmung nicht durchsetzen. Ein gean-
derter Entwurf des Flachennutzungsplanes liegt jetzt zur Stellungnahme aus. Ich
mochte hiermit beantragen, meine Feldflachen in diesen Entwurf mitaufzunehmen.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Aufgrund der Lage der Flache innerhalb des Landschaftsschutz-
gebiets sowie dem Wunsch, ein weiteres Zusammenwachsen von
Ahrensburg und Grol3hansdorf zu unterbinden wurde die Flache
aus dem FNP-Entwurf herausgenommen.

Die Stadt Ahrensburg legt zur Erfillung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang
unbebauten Flachen.

Dieser Wandel in der Planung bertcksichtigt den im BauGB be-
sonders hervorgehobenen Planungsleitsatz zum schonenden und

Aufgestellt: WRS ARCHITEKTEN & STADTPLANER GMBH BDA, Markusstral3e 7, 20355 Hamburg

Stand 01.04.2022 / Seite 11 von 214



Anlage 1

Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.5

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 10.11.2016 und 07.12.2016

Empfehlung

Begrindung:

Urspringlich waren diese Flachen als potenzielle Bauflachen vorgesehen. Die Be-
dingungen fir eine Erschliel3ung erschienen nicht umsetzbar. Die Gemeinde Grof3-
hansdorf hat mir nunmehr in einem Gesprach zugesagt, dass sie einer Erschlielung
der Flache Gber mein angrenzendes Grundstick sowie dem Anschluss an die Grol3-
hansdorfer Kanalisation bei privater Nutzung zustimmen wuirde. Der bisher beste-
hende Hinderungsgrund einer Bauflachenausweisung ware damit ausgeraumt.

, 3564 P L\\/ /
3611
o
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sparsamen Umgang mit Grund und Boden. Durch die Innenent-
wicklung und Nachverdichtung wird Wohnraum in bereits gut er-
schlossenen Bereichen zur Verfligung gestellt und der bislang un-
bebaute AuRenbereich vor einer baulichen Inanspruchnahme be-
wabhrt. Vor dem Hintergrund des voranschreitenden Klimawandels
und der geplanten und erforderlichen Mobilitatswende ist die Ver-
dichtung von bereits bebauten, zentralen Bereichen zur Schaffung
einer Stadt der kurzen Wege von besonderer Bedeutung.

V.5.2

Ergadnzend zu meiner Eingabe bezuglich des 2. Entwurfes des Flachennutzungs-
planes vom 24.11.2016, méchte ich folgendes mitteilen: Kein Grundstiick auf Grol3-
hansdorfer Seite, das im 1. Entwurf des Flachennutzungsplanes vor ca. einem Jahr,
an die im Plan ausgewiesene Potentialflache 12 angrenzt, bietet die Mdglichkeit,
eine Teilflache davon, tiber private Zuwegung hinreichend zu erschlie3en. Dies hat
mir die Gemeinde GroRRhansdorf bestéatigt. Die einzige Ausnahme bietet mein
Grundstiick. Deshalb wird mein Anliegen von der Gemeinde GrofRhansdorf befir-
wortet. Bitte legen Sie diese Ergdnzung meiner Eingabe vom 24.11.2016 bei.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

S.0.
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Anlage 1

Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.6

Einwohner*in Linau
2 Schreiben vom 02.12.2016

Empfehlung

V.6.1

Meine Flache, Gemarkung Ahrensfelde Flur | Flurstiicke 33/26, 33/24 und 33/22,
soll solange als Ackerflache in allen Planen (Biotopkartierung, Landschaftsplan)
festgelegt werden, bis sie als Bauland im Flachennutzungsplan ausgewiesen wird.

Begriindung:
1. Ich bleibe bei der Ablehnung, dass meine Ackerflache zur naturbelassenen Grin-
flache heruntergestuft wird. Wie soll ich als bauerlicher Landwirt in Zukunft darauf
wirtschaften?

2. Durch die Erstellung eines Flachennutzungsplanes wird normalerweise fur die
nachsten zwei Jahrzehnte eine Richtung vorgegeben, die sich verwirklichen kann.
In Bezug auf die Stadt Ahrensburg sind mehr als 40 Jahre vergangen, bis man sich
wieder Gedanken gemacht hat, einen neuen Flachennutzungsplan zu erstellen. In
meinem Fall wiirde das bedeuten, dass mit einem Federstrich aus gut zu bewirt-
schaftendem Ackerland eine naturbelassene Griunflache gestaltet wird.

3. Im Flachennutzungsplan handelt es sich zun&chst erst einmal um eine strate-
gisch, planerische Verfligbarkeit fir die nachsten Jahrzehnte. Ich bin der Meinung,
dass man sich die Optionen offen halten sollte. Fir die Erhaltung als Ackerland
anstelle von Griinland spricht die bauerlich gut zu bewirtschaftende FlachengréiRe.
Fur eine Nutzung als Bauland spricht: Die Rahmenbedingungen werden sich in Zu-
kunft andern. Zum Beispiel wird durch den zukinftigen Einsatz der E-Autos, wie von
der Bundesregierung gefordert, der Verkehrslarm erheblich verringert, womit das
Argument der Larmbelastigung in den nachsten Jahrzehnten hinféallig wird. Des
Weiteren wirde die Bebauung dieser Flache dem Klimaschutzplan 2015 entspre-
chen. Vom Ahrensburger Redder aus ist der direkte Anschluss zur U-Bahn, die man
zu Fufd in gut 10 Min. erreichen kann, nach Hamburg mdglich. Dieser Anschluss an
den o6ffentlichen Personenverkehr, der laut Klimaschutzplan gesteigert werden soll,
ist zweifelsfrei bei dieser Flache eher als bei den in der Gemarkung Ahrensfelde
bisher ausgewiesenen Bauflachen gegeben. Was die Lebensqualitat zukinftiger
Bewohner entscheidend beeinflusst und damit die Attraktivitdit des Baulandes

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Die Ausweisungen im Flachennutzungsplan stellen die langfristi-
gen Ziele der Stadt Ahrensburg dar. Der Flachennutzungsplan
entfaltet keine unmittelbare Aul3enwirkung. Die landwirtschaftliche
Nutzung muss nicht aufgegeben werden, nur im Falle einer Nut-
zungsaufgabe bzw. sollte der Bedarf einer Neuordnung entste-
hen, entfaltet der FNP seine Wirkung.

Die aktuelle Nutzung der Flache wird nicht beeintrachtigt.

Die Flache ist aufgrund der Nahe zum Ostring und seiner Lage
innerhalb eines Landschaftsschutzgebiets nicht fir eine bauliche
Inanspruchnahme geeignet.

Bezuglich der Ziele Innenentwicklung und Nachverdichtung siehe
Nr. V.5.1.
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Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.6

Einwohner*in Linau
2 Schreiben vom 02.12.2016

Empfehlung

fordert ist: In ca. 10 Minuten zu Ful3 bzw. 5 Min. per Fahrrad sind zu erreichen:
Arztezentrum, Apotheke, Kreditinstitut, Reinigung, Einzelhandel, Bus, U-Bahn, Not-
fallversorgung im Krankenhaus etc.

4. Um eine béauerliche Bewirtschaftung meiner Ackerflache nicht zu beeintrachtigen,
bin ich nicht damit einverstanden, dass im neuesten Plan ein Regenruckhaltebe-
cken auf meiner Flache geplant worden ist. In der Nahe "Am Aalfang" befindet sich
doch schon ein Rickhaltebecken, das laut Bebauungsplan Nr. 69 fur das Gebiet
Ahrensburger Redder 1-29 das Regenwasser aufnimmt. Der vorhandene Grenz-
graben westlich der Grundstiicksparzellen soll doch von den Anliegern soweit un-
terhalten werden, dass das Regenwasser problemlos Uber die offene Wasserhal-
tung in einen Schachteinlauf in die 6ffentliche Regenwasserleitung zum Ostring in
das Regenrtickhaltebecken "Am Aalfang" geleitet wird. Bevor auf meiner Flache ein
Regenrickhaltebecken geplant wird, schlage ich zunachst einmal eine Kontrolle
des Grenzgrabens vor. In diesem Zusammenhang bitte ich auch um Uberprifung
der hinteren Grundstlcke bezlglich des vorgeschriebenen Versiegelungsgrades.

Das benannte Regenriickhaltebecken war zum Zeitpunkt der 6f-
fentlichen Auslegung geplant, wurde jedoch nicht umgesetzt und
wird nicht ben6étigt. Es wird kinftig von der Darstellung des Re-
genruckhaltebeckens abgesehen.

V.7

Entwicklungsgesellschaft
Schreiben vom 28.11.2016

Empfehlung

V.7.1

Wir hatten Ihnen bereits im Rahmen der friihzeitigen Blirgerbeteiligung zur Aufstel-
lung des neuen Flachennutzungsplans unsere Stellungnahme zukommen lassen.
Fir das weitere Verfahren mochten wir unsere Auffassung nochmals bekraftigen.

Auch in der Fassung, die in der Bauausschusssitzung vom 05.10.2016 zur Ausle-
gung beschlossen wurde, ist die Wohnbauflache Erlenhof Nord als zukiinftige Woh-
nentwicklungsflache nicht mehr enthalten. Dies erstaunt uns, da Sie uns noch mit
Schreiben vom 14.07.2014 im Rahmen der Anhdrung zu einer eventuellen Aus-
Uibung des Vorkaufsrechtes mitgeteilt haben, dass unter fachlichen Gesichtspunk-
ten und in Abstimmung mit allen in der Ahrensburger Stadtverordnetenversamm-
lung vertretenen Fraktionen ein Vorentwurf erstellt und am 02.07.2014 in 6ffentlicher
Sitzung vorgestellt worden ist. Danach war ein Grof3teil der Flache fir eine

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Die Potenzialflache Erlenhof-Nord wurde in der gemeinsamen Sit-
zung des Bau- und Planungsausschusses und des Umweltaus-
schusses am 04.05.2016 basierend auf den Antragen
AN/031/2016 und AN/032/2016 als Wohnbaupotenzialflache ab-
gelehnt. Entsprechend wird die Potenzialfliche im Flachennut-
zungsplan nicht weiterverfolgt.

Die Stadt Ahrensburg legt zur Erfillung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch stérker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang
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Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.7

Entwicklungsgesellschaft
Schreiben vom 28.11.2016

Empfehlung

wohnbauliche Entwicklung vorgesehen. In der Begrindung zum Flachennutzungs-
planvorentwurf istim Rahmen der raumlichen Handlungsschwerpunkte auf Seite 53
letzter Absatz eine eindeutige fachliche Empfehlung enthalten, die wir wie folgt zi-
tieren:

...In der zeichnerischen Darstellung des Strukturkonzepts wird deutlich, welchen
raumlichen Zusammenhang das geplante Wohnbaugebiet Erlenhof zur Innenstadt,
dem Schlossviertel und dem Stadtteil Gartenholz aufweist. Mit der Empfehlung, die-
ses Baugebiet zu realisieren, wird bewusst von dem Grundsatz der Innenentwick-
lung abgewichen. Es zeigt sich, dass der hohen Nachfrage nach Wohnraum nicht
allein durch Innenentwicklung entsprochen werden kann. Mit dem Erlenhof entsteht
eine notwendige Erganzung des heutigen Stadtgebiets, die bei einer qualitatsvollen
Entwicklung eine grof3e Anziehungskraft entwickeln kann. Hier kbnnen Wohnwin-
sche von Zielgruppen erfillt werden, die bislang in Ahrensburg keine entsprechen-
den Angebote finden."

Die kiinftige Bebauung dieser ndrdlichen Teilflache des Erlenhofes war auch Ge-
genstand der Diskussionen in der Zukunftswerkstatt, die von 2007 bis 2010 durch-
gefuhrt wurde und Grundlage fur das von der Stadt beschlossene integrierte Stadt-
entwicklungskonzept darstellt. Die nunmehr erfolgte Herausnahme der Flache aus
dem Flachennutzungsplanentwurf ist fachlich nicht begriindet, sondern ausschliel3-
lich Folge eines politischen Beschlusses. Dem Hamburger Abendblatt in der Aus-
gabe vom 13. April 2015 haben wir die unterschiedlichen Positionen der befragten
Stadtverordneten zum Flachennutzungsplan entnommen. Grundsatzlich teilen wir
die dort vertretene Auffassung, dass die Innenentwicklung insbesondere auf Brach-
flachen Vorrang vor der Entwicklung von Bauflachen am Stadtrand haben sollte.
Gleichwonhl zeigt unsere langjahrige Erfahrung, dass innerstadtische Flachen oft-
mals nur mit erheblichem zeitlichen und finanziellen Aufwand fir Wohnbauzwecke
umgenutzt werden kdnnen. Und erfahrungsgemal sind die entsprechenden Innen-
stadtlagen dann auf Grund des Preisniveaus nicht fur die Herstellung von bezahl-
barem Wohnraum geeignet.

unbebauten Flachen. Dieser Wandel in der Planung bertcksich-
tigt den im BauGB besonders hervorgehobenen Planungsleitsatz
zum schonenden und sparsamen Umgang mit Grund und Boden.
Durch die Innenentwicklung und Nachverdichtung wird Wohn-
raum in bereits gut erschlossenen Bereichen zur Verfliigung ge-
stellt und der bislang unbebaute Aul3enbereich vor einer bauli-
chen Inanspruchnahme bewahrt. Vor dem Hintergrund des voran-
schreitenden Klimawandels und der geplanten und erforderlichen
Mobilitatswende ist die Verdichtung von bereits bebauten, zentra-
len Bereichen zur Schaffung einer Stadt der kurzen Wege von be-
sonderer Bedeutung.
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Anlage 1

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Vorlage 2022/014

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.7

Entwicklungsgesellschaft
Schreiben vom 28.11.2016

Empfehlung

Unser Unternehmensverbund ist in zahlreichen Gremien auf Bundes-, Landes- und
kommunaler Ebene zum Bundnis fiur bezahlbaren Wohnraum vertreten und als Ex-
perte gefragt. Zu den Hauptproblemen, die der Schaffung von bezahlbarem Wohn-
raum entgegenstehen, gehéren die hohen Baukosten und die gestiegenen Grund-
stiickskosten. Wir sehen fur das Erreichen dieses Zieles im Gebiet Erlenhof Nord
die Mdglichkeit, durch eine differenzierte Gestaltung der Grundstiickskaufpreise die
angestrebte Nutzungsmischung zu unterstitzen und so zur Schaffung bezahlbaren
Wohnraums beizutragen. Um bildhaft zu verdeutlichen, wie eine Baustruktur fur das
Gebiet Erlenhof Nord unter den vorgenannten Pramissen aussehen konnte, haben
wir durch das Planungsbiro IPP einen ersten Planentwurf erstellen lassen, der die
Gebiete Erlenhof Siud und Erlenhof Nord im Gesamtzusammenhang darstellt. Die
Mischung aus unterschiedlichen Haustypen als Einzelhduser, Doppelhduser, Rei-
henh&user und Gartenhofhauser ermdglicht ein Angebot fir eine Vielzahl von Nach-
fragegruppen. Auch die mehrgeschossigen Gebaude sind in Teilen gut geeignet,
um das Ziel bezahlbaren Wohnraum zu schaffen, konkret zu verwirklichen. Die mit
dem Konzept verbundene héhere Dichte von Wohneinheiten je Hektar entspricht
dabei den Empfehlungen in der Begriindung zum Flachennutzungsplanentwurf.
Den Plan mit dem zugehorigen Erlauterungsbericht hatten wir Ihnen bereits im Rah-
men der frihzeitigen Blrgerbeteiligung Gbersandt, verbunden mit der Bitte die Un-
terlagen an die in der Stadtverordnetenversammlung vertretenen politischen Par-
teien weiterzuleiten. Wir selbst haben den Fraktionen angeboten, die Planung zu
erlautern. Hieraus ist eine Planungsvariante entstanden, die zum Einen einen neuen
Kreuzungspunkt mit der Nordtangente ausbildet und zum Anderen eine eventuelle
Verlangerung der Nordtagente Richtung Westen wieder aufnimmt. Wir haben Ihnen
beide Planungsvarianten jeweils mit Erlauterungsbericht beigefligt. Beide Varianten
zeigen nur mogliche Vorschléage fur eine Bebauung des Nordteils auf und sind als
Diskussionsgrundlage gedacht. Im Rahmen der &ulReren Erschliel3ung fur die Ent-
wicklung des Erlenhofs Nord ware eine Beteiligung an den Kosten fur die Nordtan-
gente in nennenswerter Hohe durchaus denkbar. Wir wollen an dieser Stelle nicht
noch einmal die Historie der Grundstticksbevorratung wiederholen. Wir bitten Sie
und die Stadtverordneten lhrer Stadtverordnetenversammlung jedoch um eine faire
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Anlage 1

Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.7

Entwicklungsgesellschaft
Schreiben vom 28.11.2016

Empfehlung

Behandlung und Wiederaufnahme der Flache Erlenhof Nord in den Entwurf des Fla-
chennutzungsplanes. Wir sind jederzeit gerne bereit, in den Ausschiissen und Frak-
tionen unsere Vorstellungen zum Gebiet Erlenhof Nord zu erlautern.

V.7.2

ERLAUTERUNGSBERICHT ZUM STADTEBAULICHEN KONZEPT

"ERLENHOF NORD"

Die im Vorentwurf des Flachennutzungsplanes zum Teil enthaltenden Flachen fur
weitere Wohngebietsentwicklung sind im hier vorliegenden Konzept bis nach Nor-
den an die Ortslage Kremerbergredder erweitert entlang der L 94 (B 75) in Anspruch
genommen worden. Die HaupterschlieRung des "Erlenhofs Nord" liegt etwa im Be-
reich der im Flachennutzungsplan angedachten Spange zur ErschlieBung des Ge-
werbegebietes, womit in diesem Bereich eine Vollkreuzung entstehen wirde. Der
LKW- Anteil wiirde drastisch gesenkt und die Libecker StralRe kénnte mit der Er-
schlieBung der angedachten Wohnbauflachen vertraglich belastet werden. Die
knapp 19 ha grol3e Flache wird durch Griinzonen quasi in vier gré3ere Bereiche
geteilt, von denen die an der Lubecker StralRe liegenden Bereiche den mehrge-
schossigen Wohnungsbau aufnehmen. Die Erschliel3ung der GeschoRRbauflachen
verlauft in beiden Féllen unmittelbar hinter der Lubecker Stral3e in Form von teil-
weise abgesenkten Parkflachen. Damit wird der ohnehin vorhandene Verkehrslarm
in die belasteteren Zonen gelegt, was die Wohnbebauung einerseits etwas weiter
von der Lubecker Stral3e abriicken lasst und zum anderen die Wohnruhe im Gebiet
selbst deutlich steigern hilft. Der nérdliche GescholRbaubereich wird durch einen
weiteren Grunzug aufgewertet. Der stdliche GeschoRRbaubereich schafft einen gro-
Ben Innenhofbereich, in dem auch die deutlich wahrzunehmende topographische
Kuppe liegt, die den Mittelpunkt dieser Wohnanlage bilden soll. Die Durchgrinung
ermdoglicht ein Hindurchgehen zum Erlenhof und damit zu den Flachen des Erlen-
hofs Sud. Die Hauptgriinachse wird vom Erlenhof Siid aufgenommen und verlauft
entlang der im Flachennutzungsplan dargestellten Kleingartenflachen bis zum Kre-
merbergredder, wo an Uberdrtliche Fahrradwanderwegverbindungen angeschlos-
sen wird. Im Kreuzungspunkt mit der sich nach Westen erstreckenden Griinachse
entsteht die griine Mitte in Verlangerung des bestehenden Teiches. Westlich davon
liegen die beiden anderen Wohnbereiche, die zu den westlich anschlieRenden

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Bezuglich der aktuellen, politischen Beschlusslage siehe Nr.
V.7.1.
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Anlage 1

Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.7

Entwicklungsgesellschaft
Schreiben vom 28.11.2016

Empfehlung

Landschaftselementen mit Reihenhausern, Doppelhdausern und anderen unter-
schiedlichen Typen von Einzelhdusern (Einfamilienh&usern) bestickt sind.

Bei der hier vorgeschlagenen Dichte wird von dreigeschossigen Wohnbereichen mit
mdglichen Staffelgeschossen ausgegangen. Damit kbnnen insgesamt im Wohnge-
biet Erlenhof Nord bis zu ca. 530 Wohneinheiten (WE) geschaffen werden, die sich
folgendermalien differenzieren lassen:

GeschoRwohnungsbau | Stadthduser

Reihenhauser | Doppelhauser / Einzelhduser | Gartenhofhduser
390WE

140WE

Der Erlenhof Nord erzielt durch den héheren Anteil an Geschosswohnungsbau eine
Dichte von 28 WE / ha, wenn man die Kleingartenersatzflachen mit einbezieht. Ohne
die Kleingartenersatzflachen liegt er bei 31 WE | ha. Die durchschnittliche Dichte
der Stadt Ahrensburg liegt nach Flachennutzungsplan bei 27 WE / ha, wahrend der
Erlenhof Sud nur eine Dichte von 19 WE | ha erreicht.

Somit kann mit dem hier vorliegenden stadtebaulichen Konzept ein wesentlicher
Beitrag zur notwendigen Neuausweisung von Wohnbauflachen in der Stadt Ahrens-
burg geleistet werden, was durchaus auch landesplanerisch geboten ist und im In-
tegrierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK Ahrensburg) differenziert dargelegt und
beschlossen wurde.

V.7.3

ERLAUTERUNGSBERICHT ZUM STADTEBAULICHEN KONZEPT

"ERLENHOF MITTE / NORD"

Die im Vorentwurf des Flachennutzungsplanes zum Teil enthaltenden Flachen fur
weitere Wohngebietsentwicklung sind im hier vorliegenden Konzept bis nach Nor-
den an die Ortslage Kremerbergredder erweitert entlang der L 94 (B 75) in Anspruch
genommen worden. Die HaupterschlieBung des "Erlenhofs Mitte / Nord" liegt im
Bereich der im Flachennutzungsplan angedachten Spange zur ErschlieBung des
Gewerbegebietes, womit in diesem Bereich ein Verkehrskreisel entstehen sollte.
Der LKW- Anteil wirde drastisch gesenkt und die Libecker Stra3e kdénnte mit der

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Bezuglich der aktuellen, politischen Beschlusslage siehe Nr.
V.7.1.
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Anlage 1

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Vorlage 2022/014

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.7

Entwicklungsgesellschaft
Schreiben vom 28.11.2016

Empfehlung

ErschlieBung der angedachten Wohnbauflachen vertraglich belastet werden. Die
knapp 19 ha grofRe Flache wird durch eine Griinzone in Nord- Sudrichtung und dem
als HaupterschlieRungstangente fungierenden Ruckgrat quasi in vier groRere Be-
reiche geteilt, von denen die an der Lubecker Stral3e liegenden 6stlichen Bereiche
die Reihenhausbebauungen aufnehmen. Die ErschlieBung verlauft in beiden Fallen
unmittelbar hinter der Libecker Stral3e. Damit wird der ohnehin vorhandene Ver-
kehrslarm in die belasteteren Zonen gelegt, was die Wohnbebauung einerseits et-
was weiter von der Libecker Stral3e abrucken lasst und zum anderen die Wohnruhe
im Gebiet selbst deutlich steigern hilft. Die Durchgrinung ermdglicht ein Hindurch-
gehen zum Erlenhof und damit zu den Flachen des Erlenhofs Suid. Die mehrge-
schossigen Gebaude in Form von Stadtvillen und Stadthausern entwickeln sich bei
dieser Variante entlang der HaupterschlieBungsstrafl3e, die damit eine Art stadte-
bauliches Ruckgrat bildet. An dieser Stelle liegt auch die

erschlieBungstechnisch mdgliche Abschnittsbildung in Mitte und Nord. Die Haupt-
grunachse wird vom Erlenhof Siid aufgenommen und verlauft entlang der im Fla-
chennutzungsplan dargestellten Kleingartenflachen bis zum Kremerbergredder, wo
an Uberortliche Fahrradwanderwegverbindungen angeschlossen wird. Im Kreu-
zungspunkt mit der sich nach Westen erstreckenden Griinachse entsteht die griine
Mitte in Verlangerung des bestehenden Teiches. Westlich davon liegen die beiden
anderen Wohnbereiche, die zu den westlich anschlieBenden Landschaftselementen
mit Doppelhdusern und hauptsachlich mit anderen unterschiedlichen Typen von
Einzelhdusern (Einfamilienhdusern) bestickt sind.

Bei der hier vorgeschlagenen Dichte wird von zweigeschossigen Wohnbereichen
mit mdglichen Staffelgeschossen ausgegangen. Damit kénnen insgesamt im
Wohngebiet Erlenhof Mitte / Nord zu etwa gleichen Anteilen bis zu ca. 310 Wohnein-
heiten (WE) geschaffen werden, die sich folgendermal3en differenzieren lassen:
GeschoBwohnungsbau / Stadthduser

Reihenhauser / Doppelhauser / Einzelhduser / Gartenhofhéuser

135 WE

175 WE
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Anlage 1

Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.7

Entwicklungsgesellschaft
Schreiben vom 28.11.2016

Empfehlung

Der Erlenhof Mitte / Nord erzielt durch diese Anordnung von Gebaudetypen eine
Dichte von 16 WE / ha, wenn man die Kleingartenersatzflachen mit einbezieht. Ohne
die Kleingartenersatzflachen liegt er bei 18 WE / ha. Die durchschnittliche Dichte
der Stadt Ahrensburg liegt nach Flachennutzungsplan bei 27 WE / ha, wahrend der
Erlenhof Sud eine Dichte von 19 WE / ha erreicht. Somit kann mit dem hier vorlie-
genden stadtebaulichen Konzept ein Beitrag zur notwendigen Neuausweisung von
Wohnbauflachen in der Stadt Ahrensburg geleistet werden, was durchaus auch lan-
desplanerisch geboten ist und im Integrierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK
Ahrensburg) differenziert dargelegt und beschlossen wurde.

V.7.4
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Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Bezlglich der aktuellen, politischen Beschlusslage siehe Nr.

V.7.1.
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Anlage 1

Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Entwicklungsgesellschaft

V-7 I Schreiben vom 28.11.2016 Empfehlung
V.7.5 Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Bezlglich der aktuellen, politischen Beschlusslage siehe Nr.
V.7.1.
Anlage 2
Einwohner*in Ahrensburg
V8 I Schreiben vom 30.09.2016, 12.12.2016 und 10.01.2017 Empfehlung
V.8.1 | dem Burger- und Grundeigentiimer Verein Waldgut Hagen e.V. ist im vorgelegtem | Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

F-Plan auffallig, da es unseren Lebensraum (Stadtteil Waldgut Hagen und den Ha-
gen) betrifft, dass sich die Zuordnung der StraRenziige Hagener Allee Sid - Nordteil
/ Starweg verandern sollen.

Es handelt sich hierbei um die StraRenzilge (es sind Schulwege fir Schulanfan-
ger) Aalfang, Ahrensfelder Weg, Starweg (West).

Nach der Lesart aus dem F Plan, soll die StraRenwidmung (HaupterschlieBungs-
straf3e) von der Hagener Allee Siid - Nordteil auf die von uns aufgefiihrten Stral3en,
die zuvor nur den Status Sammelstral3en hatten, verlagert werden.

Diese Verlagerung ist auch aus planerischer Sicht unverstandlich, da sich das
Wohngebiet Waldgut Hagen aus einer Wochenendsiedlung entwickelt hat, eine

Im Flachennutzungsplan werden gem. 8 5 BauGB lbergeordnete
Stralenverbindungen dargestellt. Durch den Flachennutzungs-
plan erfolgt weder eine Kategorisierung der Straf3en, noch sind
Anforderungen an die Straf3enquerschnitte damit verbunden.

Nach Uberarbeitung des FNP-Entwurfs wird die gesamte Hage-
ner Allee als StralRenverkehrsflache dargestellt. Die Stral3en Aal-
fang, Ahrensfelder Weg und Starweg (West) sind zur Vervollstan-
digung des StraRennetzes als StralRenverkehrsflachen in die Dar-
stellung aufgenommen worden.
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Anlage 1

Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.8

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 30.09.2016, 12.12.2016 und 10.01.2017

Empfehlung

verkehrliche Planung bis zum heutigen Tage nicht erfolgte und die Umwidmung der

StralRenzige in ein dichtbesiedeltes Wohnzentrum erfolgen wirde.

Die StralRenziige entsprechen nach heutiger Planung (FuBwegbreite, Radwegbreite

und Fahrbahnbreite) nicht den aufgelisteten Anforderungen.

Da diese Straf3enziige der planerischen Grundlage einer Hauptverbindungsstrafl3e

nicht entsprechen, sind hier, wie wir es aus Ahrensburger Erlebnissen kennen, un-

umgéangliche Verzdgerungen und Diskussion mit den Betroffenen, der Stadtverwal-

tung und der Verkehrsaufsicht vorprogrammiert.

Vergleichbar sind unsere Aussagen in der Darstellung nur, wenn Sie sich den F-

Plan 1972, der nur Ahrensburg betrifft, zu dem neuen zu verabschiedenden F-Plan

ansehen.

Ungeachtet der vorgenannten Sachlage fiihrt die eingetragene Wandlung der

Haupterschlielungsstraen im Suden zu weiteren Belastungen, da ein durchgéangi-

ges Konzept und eine rechtliche Begrindung der Veranderung nicht erkennbar ist.

- So fihrt die im neuen F Plan beschriebene Hauptverbindungsstral3e vom Aal-
fang, dem Ahrensfelder Weg, dem Starweg, Uber die stdliche Hagener Allee,
der Siedlung Hagen zum westlichen Braunen Hirsch nach Hamburg.

Schon heute nutzt der tGberwiegende Teil der Fahrzeuge die Verbindung tber
den Vogelsang. Der Uberwiegende Teil der Fahrzeuge verlasst an der Straf3en-
einmiindung Vogelsang/Starweg die Sammelstraf3e und belastet den Vogel-
sang, weil dieser Weg kirzer nach Hamburg ist und bequem tber den Kreisver-
kehr bei Ahrensfelde auf den ausgebauten Braunen Hirsch fuhrt. Durch die Ver-
anderung der Zuordnung wirde sich dieses Phdnomen noch verstarken.

- An diesem Kreisel bei Ahrensfelde zweigt der Spechtweg ab. Warum soll der
Spechtweg, obwohl der parallel verlaufende Braune Hirsch (eine Landesstralie)
die Hauptfunktion einer ErschlieBungsstrale ibernommen hat, laut dem neuen
F-Plan eine HaupterschlieRungsstral3e bleiben? Der Status sollte fir diesen Weg
unbedingt aufgehoben werden, da der Spechtweg diese Art der Verbindungs-
stral3e nach unseren Recherchen nicht mehr rechtfertigt.

Die Darstellung als StralBenverkehrsflache im Flachennutzungs-
plan begriindet keine Veranderung der ErschlieSungsfunktion
oder Umwidmungen und steht in keiner Kausalitat zur realen Be-
lastung oder etwaigen Ausbaupléanen. Die Verkehrsfunktion einer
StralRe wird nicht Uber die Darstellung im FNP geregelt.

Die Klassifizierung der Stral3en erfolgt auf Grundlage des Ver-
kehrsordnungsrechts und ist kein Belang des Bauplanungs-
rechts.

Eine Anderung des Verkehrskonzepts ist nicht vorgesehen, die
befurchteten Diskussionen werden daher nicht gesehen.

Siehe hierzu auch Begriindung zum FNP, Kap. 5.8.
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Anlage 1 Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes
Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Einwohner*in Ahrensburg

V8 Schreiben vom 30.09.2016, 12.12.2016 und 10.01.2017

Empfehlung

- So kommen wir zur Siedlung Hagen. Dort fuhrt die HaupterschlieBungstrasse
auch nach dem neuen F-Plan mitten durch das Gebiet Uber den Dé&nenweg
(Schulweg fur Schulanfanger) zum Braunen Hirsch.

- Wenn auch hier zukunftsweisend geplant wirde, sollte die HaupterschlieBungs-
stralRe nicht durch das Wohngebiet eingetragen sein, sondern direkt kommend
Uber die Hagener Allee auf den Braunen Hirsch flhren.

Wir, der BGV erwarten von der Ahrensburger Verwaltung fur den zu verabschieden- | Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den F-Plan die Vorstellung eines durchgangigen Konzeptes (das ist nicht der Gene- | den Jahren wird die verkehrliche Entwicklung im Gesamtkontext
ralverkehrsplan, da dieser diese StralRenwidmung nicht definiert) der Haupterschlie- | erneut betrachtet.

Bungsstrallen von Ahrensburg und die Einbeziehung der Anlieger, die nach den
Vorgaben des Umweltbundesamtes, Européaische Akademie fur stadtische Umwelt
Umgebungslarm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung bei einer Umwid-
mung anzuwenden und umzusetzen ist.

Da die von uns aufgefiihrten Inhalte wie ein durchgéngiges Konzept fur die Haupt-
erschlieBungsstraRen Ahrensburgs unter Einbeziehung der Vorgaben des Umwelt-
bundesamtes, mit Einbindung der Anlieger bzw. Blrger nicht vorliegen, bzw. erkenn-
bar sind, widersprechen wir fur diese Bereiche der Durchfihrung des F-Plans.
Ebenso die Darstellung bzw. Erklarung zur Legendenbeschreibung, wonach die Ver-
kehrsflachen nach 8 9 Abs. 1 Nr. 11 Bau GB, zugeordnet werden sollen, da inhaltlich
die ganzheitliche Zielsetzung bzw. Erklarung nicht vorhanden ist.

Wir hoffen, Ihnen mit unserer Darstellung das Thema Wandlung von Verbindungs-
straBen naher gebracht zu haben und erbitten kurzfristig Ihre Stellungnahme.
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Anlage 1

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des

Vorlage 2022/014

Landschaftsplanes
Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Einwohner*in Ahrensburg
V.8 . Empfehlung
Schreiben vom 30.09.2016, 12.12.2016 und 10.01.2017
| Hagener Allee 1972
Verkehrsflachen nach
Iiff 5.2 Planz. YO
Starweg 1972
Sammelstrafie Waldgut
Bezeichnung der Verkehrsflachen (§ 9 Abs. 1 Nr. 11 Bau GB) StraBenverkehrsflachen F Plan 2016
motorisierte und
nichtmotorisierte
Forthewegung
Starweg 2016
| Verkehrsflichen nach § 9
Abs. | Nr. 11 Bau GB
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3
V.8.2 | Anlage: 89 BauGB Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
V.8.3 | Schreiben vom 12.12.2016 Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Ausgangssituation:
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Der Entwurf des Flachennutzungs- und Landschaftsplans, der mit den Begrindun-
gen seit dem 14.10.2016 ausliegt, wurde auch den Vertretern der Vereine ausge-
handigt und konnte ebenso Uber das Internet eingesehen werden.

Die im Entwurf enthaltenen Leitlinien fur die kiinftige Ahrensburger Stadtentwicklung
werden verstandlich dargestellt.

Fur die sudlichen Ortsteile Siedlung Am Hagen, das Waldgut Hagen, und Ahrens-
felde zeigen sich gegenuber dem verabschiedeten ISEK und den F- Planen aus dem
Jahre 1974 erhebliche Anderungen, zu denen wir mit diesem Schreiben unsere Be-
denken und Anregungen bekanntgeben und Stellung nehmen.

In drei Schritten haben die Verwaltung und Selbstverwaltung Ahrensburgs die
Grundlagen fiur den Entwurf dieser vorgenannten Plane vorbereitet.

1 Zukunftswerkstatt

Die erfolgreiche Basisarbeit zu dem jetzt vorliegenden F- und L- Plan Entwurf, war
das unter groRRer Beteiligung der Ahrensburger Blrger erarbeitete Ergebnis der Zu-
kunftswerkstatt.

Die Burger haben nach intensiver gemeinsamer Erarbeitung einer Zukunftsvision bis
in das Jahr 2025 / 30 das Ergebnis und die Kernaussage der Zukunftswerkstatt an
die Verwaltung und Politik zum Ausdruck gebracht.

Hamburg, der Kern der Metropolregion, entwickelte als Leitgedanken die
WACHSENDE STADT

Zum Erhalt der grinen ,Perle Ahrensburg” entwickelten die Burger fur Ahrensburg
den Leitgedanken

Durch Innenverdichtung vor Auf3enentwicklung MODERATES QUALITATIVES
WACHSTUM.

Dieser Leitgedanke wurde von der Verwaltung und Selbstverwaltung auch in die
Kernaussage fur das ISEK tibernommen. Die ISEK-Vorlage 2009/172/1 ist inhaltlich
von der Selbstverwaltung Ahrensburgs am 31.05.2010 mit 26 ja-Stimmen 1 nein-
Stimme und 3 Enthaltungen beschlossen worden.

Das ISEK bildet die Grundlage fiir den vorliegenden Entwurf zur
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes. Seit dessen Fertig-
stellung sind elf Jahre vergangen. Entsprechend mussen aktuel-
lere Daten und Gutachten zugrunde gelegt werden (bspw. aktu-
ellere Bevdlkerungsprognosen, neuere politische Beschliisse).
Daher weicht der Flachennutzungsplan-Entwurf in einigen Punk-
ten vom ISEK ab.
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Bis zur jetzigen Vorlage des F- / L- Plan - Entwurfs wurde das ISEK nicht verandert
und signalisierte so den Blrgern, dass das ISEK, vom 31.05.2010 fur alle Verant-
wortlichen eine verbindliche Gultigkeit hat.

2 ISEK

In diesem verabschiedeten ISEK wurde die Siedlungsstruktur Ahrensburgs verdeut-
licht. Darin enthalten sind die Potentialflachen zur Nahversorgung, fir das Gewerbe,
den Wohnraum, die Natur, Landschaft, Freizeit und KulturrAume bericksichtigt.
Diese Flachen und Raume sind zukunftsweisend konzipiert worden. Die vorliegende
ISEK Konzeption wurde unter Einbeziehung der Planung, dass die Einwohnerzahl
in Ahrensburg sich bis zum Jahre 2030 auf 34Tsd. Einwohner entwickelt, auf den
neu erarbeiteten Masterplan Verkehr und der Betrachtung, dass weiche Ubergange
vom Siedlungsraum zu den Landschafts- und Naturschutzflachen zu erhalten sind,
geleitet und entwickelt.

Varianten der Bevdlkerungsbewegung bis 2030

2007 2008 2011 2013 2015 20

Varnante 1 e Var

3 Entwurf F-Plan

Aus dem ISEK lasst sich keine bindende Verpflichtung auf Um-
setzung ableiten. Im Gegensatz zum ISEK handelt es sich beim
FNP um einen ersten formellen Schritt in der Bauleitplanung.

Der Bedarf an Wohnbaupotenzialflachen wird gemaf Bevolke-
rungsprognosen des Statistikamts Nord berechnet. Die Stadt ist
aufgrund der Einstufung als Mittelzentrum verpflichtet, entspre-
chende Flachen zur Deckung der Bedarfe bereitzuhalten. Gleich-
wohl hat die Stadt Ahrensburg in den vergangenen Jahren, ins-
besondere aus Griinden des Klimaschutzes, entschieden, weni-
ger Flachen fur den Wohnungsbau neu auszuweisen und statt-
dessen vermehrt auf Nachverdichtung (Aufstockung, Bebauung
in der zweiten Reihe etc.) zu setzen, um die bestehenden Freifla-
chen langfristig zu schitzen.

Aufgrund der Einstufung Ahrensburgs als Mittelzentrum kann sich
die Stadt ihrer Verantwortung zur Bereitstellung von Arbeitsplat-
zen und Wohnraum nicht entziehen. Zudem weist Ahrensburg
aufgrund seiner Lage in der Metropolregion Hamburg eine Zu-
wanderung auf. Die Stadt muss ihrer Verantwortung als Mittel-
zentrum in dieser Lage gerecht werden und entsprechende
Wohnbau- und Gewerbepotentialflachen zur Deckung der ermit-
telten Bedarfe ausweisen. Insbesondere in der Folge neu entste-
hender Arbeitsplatze ist die Schaffung von Wohnraum erforder-
lich, um Einpendlerverkehre so gering wie mdglich zu halten.

Die Bevolkerungszahlen aus dem ISEK sind infolge der langen
Verfahrenszeit, die der FlAchennutzungsplan bendtigt, veraltet
und kénnen hier nicht mehr als Grundlage herangezogen werden.
(s.0.)

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden,
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Die Vergleichsbetrachtung zum Entwurf des F-Plans, bezieht sich auf den Ahrens-
burger F- Plan von 1974, den wir mit dem Ahrensfelder F-Plan, der zur damaligen
Zeit noch eigenstandigen Gemeinde, als Gesamteinheit zu betrachten haben.

Bei der vergleichenden Betrachtung der F-Plane aus den 90er Jahren, mit dem Er-
gebnis der Zukunftswerksatt 2008, dem ISEK-Konzept von 2010 zu dem jetzt vor-
gelegten Entwurf des F —Plans verdeutlicht sich, dass der Leitgedanke der Blrger,
der Selbstverwaltung und der Verwaltung, ein

,,MODERATES QUALITATIVES WACHSTUM“ durch Innenverdichtung vor Au-
Renentwicklung

fur unsere Stadt textlich in die Begriindung zum F-Plan Entwurf aufgenommen wor-
den, inhaltlich aber kaum erkennbar ist.

Es ist unumganglich, dass eine Anpassung des F- Plans an das bestehende ISEK
angestrebt wird und nicht der umgekehrte Weg gesucht wird, dass der F-Plan Ent-
wurf den von dem Stadtparlament bestatigten und verabschiedeten Inhalt des noch
glltigen ISEKs missachtet.

4 Allgemeiner Hinweis auf ein Nord Sud Gefalle
Die Begriindung zum F- Plan- Entwurf verdeutlicht, dass wenn der Entwurf so wie
ausgelegt angenommen wird, sich in Ahrensburg ein Nord — Sud - Gefélle

sodass fast alle Wohnbaupotentialflachen, die ein flachenmani-
ges Wachstum der Stadt bedeutet hatten, mit Beschluss vom
15.05.2019 aus dem Flachennutzungsplan gestrichen wurden.
Vielmehr soll schwerpunktmafig die Innenentwicklung und Nach-
verdichtung zur Deckung der ermittelten Bedarfe dienen. Die In-
anspruchnahme von Flachen in der freien Landschaft wurde da-
her auf das erforderliche Mindestmal? reduziert. Das in der Be-
grindung beschriebene moderate, qualitative Wachstum durch
Innen-verdichtung vor AufBenentwicklung stellt sich daher nun
auch verstarkt im Planbild dar.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erfullung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bis-
lang unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungs-
ausschusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotenti-
alflachen im Suden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachen-
nutzungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrens-
felde ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Das angesprochene Nord-Sid-Gefalle wird daher nicht gesehen.
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entwickelt. So ist es unverkennbar, dass sich die Planung verkehrsmaRig auf den
Norden fokussiert, um das Gewerbe zu erweitern und dieses verkehrlich zu ver-
sorgen. Der Suden wird verkehrlich vernachlassigt, eine zukunftsweisende
Infrastruktur fir die angestrebten Bau- und Gewerbeflachen ist nicht erkennbar, die
Wohnpotential- und Gewerbeflachen sollen exorbitant zum ISEK unter Ver-
nachlassigung der Siedlungsgrenzen mit méglichen Gewerbeflachen an der BAB
1 ausgeweitet werden.

Das festgelegte Ziel, eines moderaten qualitativen Wachstums mit einer geregelten
Wirtschaftsraumentwicklung, verbunden mit einer Innen- vor AufRenentwicklung ist
bei diesem Nord-Siud-Gefélle kaum noch erkennbar. Durch diesen vorgestellten F-
/ L - Planentwurf werden die im ISEK vorgestellten Regeln, auf die sich auch der
Masterplan Verkehr bezogen hat, verlassen.

Ein verkehrliches Nord-Sud-Gefalle ist unbedingt zur Zukunftssicherung Ahrens-
burgs zu verhindern und wie auch schon im ISEK verdeutlicht, eine ganzheitliche
NORD-SUD-Entlastung fur Ahrensburg anzustreben.

5.1 Bedenken zum Entwurf F - Plan Wohnen und Gewerbe gegeniber dem I-
SEK:

Bedenken Wohnen Gewerbe

In der Begriindung zum F-Plan Seite 89 wird Bezug auf das Wohnungsmarktkonzept
genommen. Der ermittelte Wert von 1.878 WE + 15% Realisierungsreserve, durch
die dann 2.160 zuséatzlichen Wohneinheiten wirde real einen Zuwachs von ca. 4 bis
5000 Einwohnern fur Ahrensburg bedeuten. Das wiirde so auch dem Inhalt des I-
SEKSs und der Zukunftswerkstatt entsprechen, wobei diese Prognose zur Vorlage
des F-Planentwurfs nicht stimmig ist, da nach heutigem Stand und Bekanntgabe
durch die Verwaltung Ahrensburg, das qualitative und moderate Wachstum im De-
zember 2016 also 14 Jahre friher als prognostiziert bereits mit 33 380 Einwohner
gemeldet ist. Schaffen wir die noch ausstehenden ca. 620 Neubtirger in den kom-
menden 14 Jahren (43 p.A.)?

Die an der BAB 1 ausgewiesenen Gewerbeflachen stellen daher
ein langfristiges Potential dar. Sofern es zur Umsetzung dieses
Potentials kommt, wird auch eine zukunftsweisende Infrastruktur
bereitgestellt werden.

Bezlglich der Aktualitat der zugrunde gelegten Daten siehe oben.

Bezuglich der Neuausweisung von Wohnbaupotentialflachen
siehe oben.

Die Landschaftsinanspruchnahme ist auf das zur Deckung der er-
mittelten Bedarfe zwingend erforderliche Mal3 geschrumpft.
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Wenn diese Entwicklung nicht anders als nur durch Flachenausweitung geregelt
wird, liegt Ahrensburg kurzfristig an den Grenzen seiner Kapazitat. Bebaubarer
Raum ist endlich und zu schiitzen ist auch die Lebensqualitat

WoMaKo: Entwicklung Einwohner (EW), Entwicklung Wohneinheiten (WE}, 2010-2025

2007: 31.241 EW
2010: ca. 31.890 EW
2025: ca. 33.580 EW
2030: ca. 33.840 EW

Zuwachs 2007 — 2030
+2.419 EW

Zuwachs 2010-2025
+1.690 EW

Einwohner der Stadt Ahrensburg gemali Wohnungsmarktkonzeptﬁ
(WoMakKo)

Entwicklung der Einwohner gemat WolMako

Wohnungsneubaubedarf gemak WolMaKo
1.690 EW =70% von 2.149 EW
x = 70% von 2.601 WE

WE-Bedarf gemal WoMalko im Planungszeitraum 2010-2025 +1.825 WE

Das ISEK - Fazit zum Wohnraumbedarf Ahrensburg stellte sich wie folgt dar:

Zur Ermittlung des Bedarfes an Wohnungsbauflachen bis zum Jahr 2030 wurden
drei Varianten fiur die Bevolkerungs- und Haushaltsentwicklung berechnet. Im Rah-
men der Diskussionen auf der Zukunftswerkstatt haben sich die Einwohner auf die
Variante 2 der Bevolkerungs- und Haushaltsprognose verstandigt. In dieser wird die
naturliche Bevolkerungsentwicklung des Zeitraums von 1998 bis 2007 in die Zukunft
fortgeschrieben und ein durchschnittlicher positiver Wanderungssaldo, wie er in den
letzten elf Jahren (+300 Personen p. a.) stattfand, angenommen. Laut dieser Prog-
nosevariante werden in Ahrensburg im Jahr 2030 rund 34.000 Einwohner leben, fir
die bis dahin rund 2.600 Wohnungen ben6étigt werden.

Zuwachs 2010-2025
+1.825 WE

Unter der Annahme, dass 50 % der neugebauten Wohnungen auf den Typ Einfami-
lienhaus und 50 % auf Wohnungen in Mehrfamilienhausern entfallen, werden insge-
samt rund 78 ha oder 780.000 gm neue Baulandflachen in der Schlossstadt bis 2030

Das ISEK, als informelles Planungsinstrument, kann nicht als Da-
tengrundlage herangezogen werden (s.0.).

Bezuglich des Prognosezeitraums des Flachennutzungsplans
und der Wohnbaupotenzialflachenermittiung siehe oben.
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bendtigt. Die Verteilungsquote fur die Wohnungs- und Geb&udeart sollte bei der Ent-
wicklung gréRerer Neubaugebiete standortspezifisch angepasst werden.

"""""""""""""""""""""""" Bedarfe in WE bis 2030 Variante 1 Variante 2 Variante 3
Wohnungsneubaubedarf p.a. 35 108 246
Bruttogeschossflache in gm 105923 330,905 750.872
Mettobauland in gm 188.157 haT.806 1.333.817
= Bruttobauland in gm 250.876 T83.742 1778423
- ———— Brutiobauland in ha 251 g 1778
Bruttebauland in ha p. a. 1,0 33 74

Aus diesen Ergebnissen wurde die mogliche Summe an WE bzw. EW aller Potenti-
alflachen auch fir den Stiden Ahrensburgs bei Einhaltung des Siedlungscharakters,
durch die in beiden F- Planen von 1974 dargestellte Randbebauungen an den Stra-
Renzigen, mit einem Wert von ca. 417 WE /ca. 1170 EW bewertet.

Das entspricht dem Grundsatz eines moderaten qualitativen Wachstums bei der vor-
handenen Infrastruktur.

Dieser Zuwachsplan fur den Suden Ahrensburgs ist im ISEK in einer Grol3enord-
nung von 16,7 ha. geregelt dargestellt.

Die im F-Plan Entwurf dargestellte extreme Ausweitung auf 24,3 ha. mit 952 WE im
Siden ist unverstandlich. Bis 2030 wurden 2160 WE fir ganz Ahrensburg prognos-
tiziert. Diese sind auch ohne den Ruckgriff auf die Flachen im Siden laut ISEK Seite
66 Wohnbaupotenziale erreichbar dargestellt.

Eine Nahversorgung (Seite 97/98) fur die im F- Plan angedachte zusatzliche An-
wohnerzahl im Stiiden von 2800 Personen und die sich daraus ableitende Verkehrs-
konzeption (Seite 126/131) liegt zudem nicht vor.

Unter dem Begriff Leitbild Gewerbe wird im Entwurf der Gewerbestandort Ahrens-
burg mit Gberdrtlicher Funktion so beschrieben, dass dieser Standort bedarfsgerecht
ausgebaut werden soll. Dieses auch unter dem Gesichtspunkt der gezielten Ansie-
delung von Betrieben entlang der Landesentwicklungsachse Al und 6stlich des Ge-
werbegebietes Nord.

Das ISEK, als informelles Planungsinstrument, kann nicht als Da-
tengrundlage herangezogen werden (s.0.).

Bezlglich der Wohnbaupotentialflachen im Stiden siehe oben.

Bezuglich der gewerblichen Entwicklung im Siden siehe oben.
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Unter Abb.12 Seite 74 des F-Plan-Entwurfs Leitbild Gewerbe, wird durch die Posi-
tion 2 die mdgliche Gewerbe - Standortentwicklung Anschlussstelle Al fur verkehrs-
intensives Gewerbe 0.4. beschrieben, die aber erst durch einen Flachentausch mit
Siek eine wirtschaftliche Gré3e erreicht. Die Méglichkeit des Gebietsaustausches ist
gegeben und schon seit langerer Zeit im Gesprach.

Fir diese Zukunftsvision die bildlich mit kurzen Texthinweisen in den F-Plan-Entwurf
aufgenommen wurde, fehlen detailliertere textliche Darstellungen der moglichen
Auswirkungen auf die sudliche Infrastruktur und Verkehrsbelastung.

— e

’ .".)E}Qf'__._ e

Die Begehrlichkeit auf solch markante Flachen an der Perlenkette der A1 mit der
Néhe zur Metropolregion besteht.

5.2 Bedenken zum Entwurf Landschaftsrahmenplan Ubergeordnete Leitlinien
/ Grines Leitbild fur Ahrensburg:

Bekannt ist dieses aus dem Szenario, als die Fa. Teppich KIBEK anstrebte auf den
jetzt im Stden ausgewiesenen Flachen ein Warenhaus und Elektrohandel anzusie-
deln.

Ein Gebietstauschs ist eine perspektivische Mdéglichkeit, die der-
zeit nicht absehbar ist. Aufgrund der derzeit eher ideologischen
Darstellung einer sudlichen Gewerbeentwicklung wird auf eine
detaillierte textliche Darstellung der Auswirkungen auf die stdli-
che Infrastruktur verzichtet. Sofern eine sidliche Gewerbeent-
wicklung mdglich wird, werden die Auswirkungen gutachterlich
betrachtet werden.

Die Anmerkung wurde im Rahmen der Abwagung zum Land-
schaftsplan behandelt.

Die Ansiedlung von konkreten Unternehmen ist nicht Gegen-
stand der strategischen Planungsebene eines Landschaftsplan.
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Zu der damaligen Anfrage kam die Aussage des Planers Masterplan Verkehr, Herrn
Luft von der Fa. Urbanus, dass wenn an diesem Ort die angedachte Ansiedlung
geschieht, eine exorbitante Verkehrsbelastung auf die sudlichen Verbindungsstra-
Ben Ahrensburgs zukommen wirde.

Aussagen aus dem L-Plan:

> Landschaft als Grundlage fur die Stadtentwicklung verstehen <

Die biologische Vielfalt, die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts
einschliellich der Regenerationsfahigkeit und nachhaltigen Nutzungsfahigkeit der
Naturglter sowie die Vielfalt, Eigenart und Schonheit als auch der Erholungswert
von Natur und Landschaft sind nicht nur notwendige Lebensgrundlagen des
Menschen, sondern ebenso Voraussetzungen fir die 6konomische, soziale
und kulturelle Stadtentwicklung. Hieraus folgt, dass die Flachenanspriiche fir
eine gesamtstadtische Entwicklung die 6kologischen und freirdumlichen Qualitaten
bertcksichtigen missen.

Der L- Plan-Entwurf sagt aus, dass das griine Leitbild fir Ahrensburg sich an den
Begriffen festmacht:

kompakt — grin — vernetzt

Innen- vor Au3enentwicklung als Prinzip fur Wohn- und Gewerbeentwicklung
gewahrleisten.

In diesem Zusammenhang ist es auffallig, dass die landwirtschaftlichen Flachen im
Landschaftsschutzgebiet zwischen Ahrensburg und Ahrensfelde mit einer Bebau- | Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
ung bis in das Feuchtgebiet des Ahrensfelder Abflussgrabens belastet werden sol- | halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
len, obwohl noch im Entwurf vom Juni 2014 diese Flache nicht als Wohnbebauung | Stadt Ahrensburg legt zur Erflllung der erforderlichen Wohn-
ausgewiesen wurde. raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
Geologisch befindet sich diese Flache vom Vogelsang in Richtung Osten im Bereich | lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bis-
einer eiszeitlichen Endmorane. Die Spuren aus der Eiszeit sehen wir in den Erhe- | lang unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungs-
bungen der Wartenberge. Die aus der Endmorane resultierenden wasserabsperren- | ausschusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotenti-
den Schichten, sind der Grund fur die vielen in diesem Bereich befindlichen Vorfluter | alflachen im Siden Ahrensburgs aus dem Entwurf des
und Wasserlaufe. Das Oberflachenwasser kann nicht im Grund versickern und es
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bilden sich auf den Griinflachen und Ackern immer wieder Uberschwemmungs- und
Feuchtbereiche. So sorgt speziell hier der natirliche Umstand fir die Bildung von
Lebensraumen und ein reichhaltiges, attraktives Nahrungsangebot fir Arten von
Kleintieren wie Fréschen, Lurchen, Kréten, Ringelnattern, Kreuzottern, oder eben
auch fur Ganse, Stérche, Kranich oder Greifvogel. Diese Flache ist auch ein Rast-
platz fur Zugvogel, weshalb wir dieses Einod unbedingt schonend erhalten sollten.

> Spielplatze im Waldgut <

Innerhalb des L-Plan-Entwurfes, sind im Waldgut Hagen 4 Spielplatze dargestellt. 3
dieser Spielplatze sind nur reine Grunflachen und als Spielplatz kaum erkennbar,
wobei ein gelisteter Spielplatz an dem stark befahrenen Starweg durch die in den
vergangenen Jahren zur StralRenfront entfernte Schutzhecke ein hohes Gefahren-
potential fur spielende Kinder und Fahrzeugfihrer birgt.

5.3 Anregungen
5.4 Anregungen zum Entwurf Landschaftsrahmenplan

Anregungen Wohnen Gewerbe

Wohnen:

Unsere Anregungen zum Wohnen beziehen sich auf die Angleichung der Seite 85
des F-Plan-Entwurfes auf die Ergebnisse bzw. die verabschiedeten ISEK-Daten fir
den Suden wieder verbindlich herzustellen.

Wir regen an, die z.T. drei- bis vierfach dargestellte Erweiterung der WE / EW,
Seite 85 auf das Mal des ISEK Ergebnisses (ISEK Seite 66) zurtickzufuhren.
ebenso die Festsetzung einer Baugrenze, die nur eine Randbebauung an den
StraRenzigen des Waldgutes und dem Hagen erméglicht. (Starweg, Vogel-
sang, Spechtweg und Ginsterweg)

Gewerbe:
In den zuriickliegenden Jahren haben sich in unseren Nachbargemeinden eine Viel-
zahl von Gewerbe und Gesundheitsbetrieben angesiedelt. Der Ostring erfahrt durch

Flachennutzungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in
Ahrensfelde ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Der Landschaftsplan zeigt mit den 4 Spielpléatzen im Waldgut Ha-
gen die Mdglichkeit auf, im Bereich der vorhandenen Grinfla-
chen, die in diesem Raum fehlenden Spielpléatze zu entwickeln.
Die konkrete Gestaltung der Spielplatze erfolgt in einem néchs-
ten Planungsschritt.

Bezuglich der Wohnbaupotentialflachen im Stiden siehe oben.
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seine Achsenfunktion, auch verursacht durch die neuen Gewerbeansiedlungen eine
extreme Zunahme des Stral3enverkehrs. Deutlich wird die Zunahme zu Spitzenzei-
ten, wenn die Autobahnauffahrt Ahrensburg vom Siden her das Fahrzeugvolumen
nicht mehr bewaltigt und die Staus bis auf die BAB1 reichen, wahrend auf der Ab-
fahrt des Ostringes in Richtung HH BAB 1 und Siek, der Rickstau bis hinter die
Abfahrt Ahrensfelde reicht. Wenn jetzt, wie beschrieben die Gewerbeflache an der
BAB 1 fur Verkehrsintensives Gewerbe vorgesehen ist, sind Anpassungen fur den
Siden Ahrensburgs unumgéanglich.

Wir regen an, fir das Gewerbegebiet an der Al die Erfordernisse in detaillierter
Beschreibung textlich auf der Seite 70 der Arbeitsstattenstandorte darzustel-
len und ebenso zukunftsorientiert, zum Schutz vor dem Verkehrslarm des Ost-
ringes die Eintragung von Larmschutzflachen fir einen Larmschutzwall.

Der im L- und F-Plan-Entwurf dargestellte Flachenbedarf fiir die im Siden darge-
stellten Wohnbauflachen, ist auf das seit Jahren vertretene Mafd auch unter dem
Gesichtspunkt, dass die Flachenanspriiche fir eine gesamtstadtische Entwicklung
die 6kologischen und freirdumlichen Qualitaten berticksichtigen missen, anzupas-
sen.

Wir regen an den weichen Ubergang der Siedlungsraume zum Schutz der Na-
tur auch im Einklang zu den Entwirfen des L- und F- Plans auf das Mal3 der
ISEK Angaben anzupassen.

Ebenso ist es unumgéanglich, in dem Entwurf des L-Planes zukunftsorientiert,
zum Schutz der Anwohner vor dem Verkehrslarm des Ostringes am Randbe-
reich des Waldgutes Hagen Larmschutzflachen fir einen Larmschutzwall ein-
zutragen.

Bei den gelisteten Spielplatzen im Waldgut Hagen regen wir eine Prifung an,
ob diese Platze das Préadikat Spielplatz erfillen.

Bezuglich der gewerblichen Entwicklung an der BAB 1 siehe
oben.

Die Darstellung von Larmschutzwénden ist nicht Inhalt dieser Pla-
nungsebene, sondern erfolgt in der nachgeordneten Planung.

Beziglich der Wohnbaupotentialflachen im Suden siehe oben.

Das ISEK bildet die Grundlage fur den vorliegenden Entwurf zur
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes. Seit dessen Fertig-
stellung sind elf Jahre vergangen. Entsprechend mussen aktuel-
lere Daten und Gutachten zugrunde gelegt werden (bspw. aktu-
ellere Bevolkerungsprognosen, neuere politische Beschliisse).
Daher weicht der Flachennutzungsplan-Entwurf in einigen Punk-
ten vom ISEK ab.

Aus dem ISEK l&sst sich keine bindende Verpflichtung auf Um-
setzung ableiten. Im Gegensatz zum ISEK handelt es sich beim
FNP um einen ersten formellen Schritt in der Bauleitplanung.
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6 Bedenken / Anregungen Verkehr / StraBenkataster 6.1 Bedenken

Bedenken Verkehr

In Vorbereitung zur Planung des Ostringes wurde 1973 mit dem Vertrag zur Einge-
meindung Ahrensfeldes zwischen der Stadt Ahrensburg und der damaligen Ge-
meinde Ahrensfelde fur die Eingemeindung als wesentlicher Bestandteil fir die Pla-
nung eine Stidumgehung Ahrensburgs und Ahrensfeldes durch Ahrensburg und den
Kreis Stormarn in die Vertragsmodalitdten aufgenommen und vereinbart.

Da Ahrensfelde zum Zeitpunkt der Planung des Ostringes eigenstandig war und die
Befiirchtung bestand durch die Ostringanbindung vom Durchgangsverkehr tberrollt
zu werden, wurde in den F-Plan Ahrensburgs die Trasse einer Verkehrstangente
losgeldst von der Dorfstral3e eingetragen.

In dem 1974 erstellten F-Plan der Stadt Ahrensburg wurden die Hauptverbindungs-
stralRen und Trassen fur mogliche Verkehrsachsen dargestellt. Ahrensfeldes Ge-
meindegrenzen ziehen sich im Stiden Ahrensburgs bis in die Wohnbereiche Ahrens-
burgs, weshalb bei der Planung des Ostringes, der Uber Gemeindeflachen Ahrens-
burgs, Ahrensfeldes und Grol3hansdorfs geplant wurde, von den Verwaltungen den
Anwohnern der Quartiere, die im Einzugsbereich des Ostringes liegen, zugesagt
wurde, dass durch diesen Strallenneubau keine Belastungen fir die Quartiere ent-
stehen werden.

Der Schutz der Anwohner vor Verkehrslarm ist im Rahmen der
verbindlichen Bauleitplanung zu regein.

Der Landschaftsplan zeigt mit den 4 Spielplatzen im Waldgut Ha-
gen die Mdglichkeit auf, im Bereich der vorhandenen Grinfla-
chen, die in diesem Raum fehlenden Spielplatze zu entwickeln.
Die konkrete Gestaltung der Spielplatze erfolgt in einem nachs-
ten Planungsschritt.

Der Landschaftsplan wurde 2020 beschlossen.

Der hier genannte Vertrag regelt ausschliel3lich die Beteiligung
des Ortsbeirats Ahrensfelde im Zuge eines mdglichen Planfest-
stellungsverfahrens fur eine Sidumfahrung, beantwortet jedoch
nicht die Frage, ob eine Sidumfahrung geplant wird.

Die Entwicklung einer Sidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem ent-
sprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses
vom 09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung
des Flachennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
StralRenverkehrsflachen vorbereitend fur ein Planfeststellungs-
verfahren dargestellt.

Gleichwohl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Sudum-
fahrung fihrte, in der Begriindung dargestellt. Hieraus ergeben
sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird die Pla-
nungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche Hinter-
grinde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine Stdum-
fahrung auch kunftig nachvollziehen zu kénnen.

Aus dem Eingemeindungsvertrag kdnnen somit keine Rechte im
Hinblick auf die Studtangente abgeleitet werden. Ferner wird da-
rauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung einer mdglichen

Aufgestellt: WRS ARCHITEKTEN & STADTPLANER GMBH BDA, Markusstral3e 7, 20355 Hamburg

Stand 01.04.2022 / Seite 35 von 214



Anlage 1

Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.8

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 30.09.2016, 12.12.2016 und 10.01.2017

Empfehlung

Hauptverbindungsstraflien

Im Ahrensfelder und Ahrensburger F-Plan werden Hauptverbindungsstraf3en durch

eine gelbe Kennzeichnung definiert.

Diese Definition wird im Stiden komplett verandert dargestellt und die Hauptverbin-

dungsstralRen auf bisherige Quartierssammelstraf3en verlagert bzw. nicht mehr er-

forderliche Kartierungen von Hauptverbindungsstraf3en fortgefiihrt. Diese Verlage-
rung bzw. der Planungsvorgang widerspricht den Handlungsvorgaben der Larm-
schutzverordnung.

- So wird die HauptverbindungsstralBe Hagener Allee, die sehr gut mit breiten
beidseitigen FuRwegen, Radwegen und teilweise mit Fahrradschutzstreifen aus-
gestattet zu Uber 2/3 durch unbewohntes Gebiet flhrt und seit Gber 45 Jahren
die Hauptverbindungsstrafl’e von der Bogenstral3e, dem Bargenkoppel Redder
bis zur Strale ,Am Hagen" ist, als Hauptverbindungsstralie entwidmet.

- Eine &hnliche Vorgehensweise liegt bei den StraRenziigen Vierbergen und
Ahrensfelder Redder vor. Von dem Stral3enzug Vierbergen, der die Hauptver-
bindung Uber den Ahrensburger Redder und die DorfstralRe Ahrensfelde bis zum
Braunen Hirschen ist, wird die Verkehrslast der Manhagener Allee aufgenom-
men. Diese Stralenzlige, die zur Gemeinde Ahrensfelde gehéren, sind in dem
F-Plan Ahrensfelde als Hauptverbindungsstraf3en gefiihrt.

- Dafur soll die Zuordnung zu Hauptverbindungsstraf3en auf den Ahrensfelder-
und dem Starweg, die bisher nur die Definition Sammel- bzw. Haupterschlie-
Bungsstralle haben und Schulwege fur unsere Schulanféanger des Waldgutes
und Ahrensfeldes sind, verlagert werden.

Die Hagener Allee wird durch die neue Ansiedlung von Firmen und Discountern im
Umfeld des Gewerbegebietes West und durch die Ausweitung der Wohngebiete

Sudumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene erfolgen kénnte,
sondern durch ein zusatzliches Planfeststellungsverfahren erfol-
gen musste.

Gemal § 5 BauGB werden im Flachennutzungsplan die Uberge-
ordneten StralRenverbindungen dargestellt. Im Vergleich zu den
bestehenden Flachennutzungsplanen von Ahrensburg und
Ahrensfelde haben sind insbesondere durch den Bau des Ost-
rings Veranderungen ergeben, die im Planbild sichtbar sind.

Nach Uberarbeitung des FNP-Entwurfs wird die gesamte Hage-
ner Allee nun wieder als StraRenverkehrsflache dargestellt.

Heute stellt der Ostring die Ubergeordnete Stral3enverbindung
zwischen der Manhagener Allee und Ahrensfelde dar. Diese
Ubergeordneten Straf3enverbindungen sind gem. § 5 BauGB im
Flachennutzungsplan darzustellen.

Durch den Flachennutzungsplan erfolgt weder eine Kategorisie-
rung der StralR3en, noch sind Anforderungen an die Stral3enquer-
schnitte damit verbunden.

Nach Uberarbeitung des FNP-Entwurfs wird die gesamte Hage-
ner Allee als StralRenverkehrsfliche dargestellt. Die StralRen
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Kirschplantage / Hagenau an der BogenstralR3e unweigerlich in ihrer seit Jahrzehnten
bestehenden Funktion als Hauptverbindungsstraf3e zur Anbindung an den Hagen
genutzt. Diese Stral3e, mit den vorab beschriebenen positiven Merkmalen, aus der
bestehenden Kennung als Hauptverbindungsstra3e zu nehmen ist nicht nachvoll-
Ziehbar.

Unverstandlicher Weise wird auch immer wieder im Masterplan Verkehr die Haupt-
verbindungsstralRe Vierbergen als zu sperrende Anliegerstralle aufgefiihrt, da kein
Effekt erwartet wird.

Unverstandlich, da der StralRenzug Vierbergen zu Ahrensfelde gehért und die
Ahrensfelder Feuerwehr gehindert wird, auf direktem Weg die zu schiitzenden Be-
reiche Ahrensfeldes zu erreichen.

Unverstandlich auch, weil die Anlieger dieser Hauptverbindungstrafl3e dann ja keine
weitere Belastung zu befiirchten hatten, wenn von der Offnung kein Effekt ausgehen
soll.

Bis zum heutigen Tage ist die rechtliche Grundlage einer Sperrung dieser Hauptver-
bindungsstraRe nicht vorgelegt worden. Wirtschaftlich wird der Hamburger Ver-
kehrsverbund die Briickeninstandsetzung zu seinen Kosten wie bei allen bisherigen
Bauwerken des HVV in Ahrensburg tragen.

Aalfang, Ahrensfelder Weg und Starweg (West) sind zur Vervoll-
standigung des Stral3ennetzes als StraRenverkehrsflachen in die
Darstellung aufgenommen worden.

Die Darstellung als StraBenverkehrsflache im Flachennutzungs-
plan begriindet keine Veranderung der ErschlieSungsfunktion
oder Umwidmungen und steht in keiner Kausalitat zur realen Be-
lastung oder etwaigen Ausbauplénen. Die Verkehrsfunktion einer
StralRe wird nicht Uber die Darstellung im FNP geregelt.

Die Klassifizierung der StralRen erfolgt auf Grundlage des Ver-
kehrsordnungsrechts und ist kein Belang des Bauplanungs-
rechts.

Eine Anderung des Verkehrskonzepts ist nicht vorgesehen, die
befurchteten Diskussionen werden daher nicht gesehen.

Siehe hierzu auch Begriindung zum FNP, Kap. 5.8.

Fur die Sperrung einer Stral’e bedarf es einer Verkehrsanord-
nung der Stadt Ahrensburg, die sich auf einen Beschluss (hier
ware der Beschluss des Masterplans Verkehr) bezieht und/oder
aufgrund der ortlichen Situation notwendig ist (z.B. StraRenscha-
den etc.).

Die Sperrung der StralRe Vierbergen erfolgte damals im Zusam-
menhang mit dem Bau des Ostrings, um nachfolgend Schleich-
verkehre zu vermeiden. Eine Offnung der Sperre wurde im Rah-
men des Masterplans Verkehr geprft, dabei konnten jedoch
keine Vorteile gegenilber der Sperrung festgestellt werden. Der
Beschluss des Masterplans ist damit die rechtliche Grundlage ftr
die Sperrung.

An der bestehenden Sperrung der Stral3e Vierbergen fir den Kfz-
Verkehr wird festgehalten, da gemafld Masterplan Verkehr eine
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In beiden Situationen Hagener Allee / Vierbergen hat der Vorgang ein Geschmackle,
da es sich bei beiden StraRenziigen, die in ihrer Zuordung verandert wurden a) um
das Villenviertel Ahrensburg handelt und speziell hier ein Ruhepol vorbereitet wird
und bei der StraRe Vierbergen Ahrensburger Entscheidungstrager ihren Wohnsitz
haben.

Es widerspricht auch aus rechtlichen Grundlagen der Larmschutzverordnung, zu
Lasten von Quartiersstraf3en eine Hauptverbindungsstral3e durch eine Sperrung zu
beruhigen und den mdéglichen Verkehr abzuleiten. Nachweislich entstehen durch
diese Sperrung und Umverlagerung in andere Wohnstraf3en Verkehrs- und Luftbe-
lastungen, wie sie nach der Larmschutzverordnung zu verhindern sind.

Um nach der Larmschutzverordnung Stral3engeflige zukunftsweisend anzupassen,
sollten StraBen durch neu erbaute Paralleltrassen die eindeutig Parallelfunktionen
Ubernehmen, einer Entlastung zugeordnet und in Ihrer Klassifizierung abgestuft wer-
den. Dieses trifft seit dem Ausbau des Braunen Hirschen fur die StraRen Spechtweg,
Am Hagen und dem Danenweg zu.

Von den QuartiersstralRen des Waldgutes, die durch die bisherige verstarkte Nach-
verdichtung und die Nutzung von glinstigeren Querungswegen immer mehr belastet
werden. Wenn jetzt noch zusatzlich die im F-Plan beschriebenen Ausweitung der
Gewerbeflachen im Siden (Gewerbe West & Al) geschieht, ist die verkehrliche
Uberplanung des Sudens und die Aufnahme eines Planungskorridors fir eine Su-
dumfahrung in den F-Plan unumganglich.

Stdumfahrung

Zum Jahresbeginn wurden weitere Planungen fir die S4 angeschoben und im Auf-
trag der Deutschen Bahn auch im Zuge der Planung fiir die Gleiserweiterung der S-
Bahn-Strecke S4 das nahe Umfeld des Tunneltals weitergehend untersucht. Zur
Jahresmitte haben die Untersuchungen und Bohrungen ergeben, dass das Gelande
an den Bahngleisen um den Braunen Hirschen eine bemerkenswerte Anzahl von
Fundstiicken aufwies.

Offnung keinen Vorteil gegeniiber der Sperrung ergeben wiirde.
Die veranderte Darstellung (Sammelstral3e statt Haupterschlie-
Bungsstralie) resultiert aus dem Bau des Ostrings, begriindet je-
doch keine Veranderung der ErschlieBungsfunktion, Umwidmun-
gen oder Plane zum Ausbau der entsprechenden Straf3en.

Alle Hauser an der Straf3e Vierbergen sind auch fir Rettungsfahr-
zeuge erschlossen. Die Erreichbarkeit aller Hauser wird im Rah-
men des Feuerwehrbedarfsplans regelmafig tberprift und si-
chergesetilit.

Bezlglichen der gewerblichen Entwicklung im Siden und einer
Sudumfahrung siehe oben.
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Wenn dieses Umfeld vorsorglich nicht durch ein Konzept zur Querung und Verkehrs-
leitung im sudlichen und schmaleren Bereich des Tunneltals geschiitzt wird, wirde
wohIimdglich die ,Schatztruhe der Eiszeit” mit unwiederbringlicher Historie zerstort
werden.

Anregungen Verkehr

Hauptverbindungsstrafl3en

Im Ahrensfelder und Ahrensburger F-Plan werden Hauptverbindungsstral3en durch
eine gelbe Kennzeichnung definiert.

Die HauptverbindungsstralRe Hagener Allee verbindet seit gut einem halben Jahr-
hundert die Hauptverbindungsstral3e Bargenkoppel Redder, BogenstralRe, ange-
schlossen an das Wohngebiet Kirschplantage und das Gewerbegebiet West mit
dem im Suden verlaufenden Braunen Hirschen. Im nérdlichen Bereich der Hagener
Allee ist es empfehlenswert, so wie im Bargenkoppel Redder, der eine Hauptverbin-
dungsstralRe ist, ein durchgehendes Parkverbot einzurichten. Die Grundstlicke in
diesem Bereich weisen eine GrolRe auf, die die Aufnahme des ruhenden Verkehrs
ermoglichen sollte. Die Vorgarten haben durch die enorme GréRe der Grundstlicke
den entsprechenden Raum. Die Hagener Allee ist die einzige Verbindungsstral3e im
Waldgut, die mit breiten beidseitigen FulBwegen, Radwegen und teilweise mit Fahr-
radschutzstreifen ausgestattet ist. Sie fuhrt zu Gber 2/3 durch unbewohntes Gebiet
und fiihrt somit zu einer geringen Larm- und Umweltbelastung der Anwohner. Der
Ahrensfelder Weg und der Starweg weisen diese Vorteile nicht auf, wobei diese
Strallenziige die Schulwege fir unsere Schulanfanger aus Ahrensfelde und dem
Waldgut sind und eines besonderen Augenmerks bedurfen.

Wir regen an, dass die Stralienziige Ahrensfelder Weg und der Starweg in der
F-Plan-Zuordnung nicht mehr als Hauptverbindungsstraflle deklariert werden
und die Markierung im F-Plan aufgehoben wird.

Wir stellen seit der Sperrung der Stral3e Vierbergen eine Zunahme des Verkehrs
aus GroRRhansdorf kommend fest. Bisherige Anfragen von Anwohnern des Waldguts
bzw. GrolRhansdorfs wahrend einiger Bauausschusssitzungen wurden von der Ver-
waltung Ahrensburgs nicht verfolgt. Bis zur Sperrung des Stral3enzugs Vierbergen,

Bezlglich der Darstellung von Stral3en siehe oben.
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der die Hauptverbindung tiber den Ahrensburger Redder und die Dorfstral3e Ahrens-
felde bis zum Braunen Hirschen ist, wurde die Verkehrslast der Manhagener Allee
aufgenommen. Durch die Sperrung nutzen die Verkehrsteilnehmer nicht die von den
Planern vorgetragene Route Uber den Ostring, da diese bedeutend Zeitaufwandiger
ist, sondern nutzen die Verbindung der StrafRenziige des Waldgutes da sie ja schon
am Aalfang sind. Fur den Spechtweg und den Ddnenweg hat die neu eingerichtete
Parallelstra3e Brauner Hirsch die Funktion der HauptverbindungsstralRe Gbernom-
men.

Wir regen an, dass auf der Grundlage der Larmschutzverordnung die Sperrung
des StralRenzuges Vierbergen aufgehoben und als Rettungsweg seiner Funk-
tion wieder zugefiihrt wird. Fir den Braunen Hirschen regen wir an, dass die-
ser Stralenzug als HauptverbindungsstralRe deklariert wird und im Gegenzug
die StralBen Spechtweg, Am Hagen und Dénenweg als Hauptverbindungs-
stral3e ausgetragen werden.

Sudumfahrung

Seit Jahresmitte haben die Untersuchungen und Bohrungen ergeben, dass das Ge-
lande an den Bahngleisen um den Braunen Hirschen eine bemerkenswerte Anzahl
von Fundstiticken aufweist. Um dieses Umfeld zu schiitzen, sollte vorsorglich ein
Konzept zur Querung und Verkehrsleitung im stidlichen und schmaleren Bereich des
Tunneltals auch zur Entlastung der Siedlung am Hagen und des Waldgutes ange-
dacht werden. Der bestehende Stral3enzug Brauner Hirsch kénnte im Abschnitt von
der StraRe Am Kratt bis kurz vor dem Ubergang zur ehemaligen B 75 renaturiert
werden, so wirde diese Moglichkeit aus archaologischer Sicht und dem Naturschutz
deutliche Vorteile gegeniber der bestehenden Konstellation bringen, denn es wiirde
auch durch die Renaturierung die feuchte Senke am jetzigen Ubergang das Vor-
kommen der Kleintiere besonders nachhaltig schitzen.

Wir regen an, auf Grund der Ergebnisse der archéologischen Untersuchungen
des Tunneltals und der zu erwartenden Zunahme des Verkehrsaufkommens
den Trassensuchraum wie z.B. in der Seite 131 des F-Plan-Entwurfes (Abb. 24)
dargestellt, in den F-Plan aufzunehmen.

Bezlglich der Sidumfahrung siehe oben.
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Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 30.09.2016, 12.12.2016 und 10.01.2017

Empfehlung

Abb. 24: moglicher Trossenswohvaum Sikdumfahrung- Stand Vorentwurf FNP

Unser Fazit nach der Durcharbeitung des F- und L- Plan-Entwurfs:

Die Ahrensburger haben gemeinsam die Zukunftsvision fur Ihre Stadt bis 2030 ent-
wickelt. Diese gemeinsame Vision ist in den vorgelegten Entwirfen der F- und L-
Plane nur noch schwach erkennbar. Die vorgelegten Entwirfe der Wohnpotential-
flachen kommen in ihrer Grof3e nur Investoren zugute. Unsere Stadt wird sich in
weiten Feldern zu ihrem Nachteil entwickeln, wenn die Entwiirfe so wie vorgelegt
angenommen werden und Ahrensburg sein positives Bild nach auf3en verliert.
Nach ausfiihrlicher Uberlegung erscheint es uns Burgern aus den nun vorliegenden
Eckdaten der Stadt, dass zu priufenist, ob Ahrensburg der geplanten Ausweitung
Uberhaupt gewachsen ist.

Uns erscheint es fragwirdig, ob der aus den Planen angedachte Zuwachs, der sich
auch auf die soziale Infrastruktur auswirkt bei dem jetzt schon bestehenden Investi-
tionsstau, maroden Straf3en und Behdrdengebauden erstrebenswert ist. Nach heu-
tigen Erkenntnissen bestehen kaum noch verbindliche Grunddaten zu den genutz-
ten Planungsdaten, da Ahrensburg sich den Zieldaten 2030 heute schon genéahert
hat. Wir sehen es als geboten an, dass die verantwortlichen Verwaltungs- und Poli-
tikgremien vor der Verabschiedung dieser Plane gemeinsam eine verbindliche

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden, so-
dass fast alle Wohnbaupotentialflachen, die ein flachenmaRiges
Wachstum der Stadt bedeutet hétten, mit Beschluss vom
15.05.2019 aus dem Flachennutzungsplan gestrichen wurden.
Vielmehr soll schwerpunktméafig die Innenentwicklung und Nach-
verdichtung zur Deckung der ermittelten Bedarfe dienen. Die In-
anspruchnahme von Flachen in der freien Landschaft wurde da-
her auf das erforderliche Mindestmal? reduziert. Das in der Be-
grindung beschriebene moderate, qualitative Wachstum durch
Innen-verdichtung vor AuRRenentwicklung stellt sich daher nun
auch verstarkt im Planbild dar.

Die Aufstellung des Flachennutzungsplanes fir die Stadt Ahrens-
burg wurde im Jahre 2011 eingeleitet. Davon ausgehend basiert
die Berechnung der Wohnbaupotenzialflachen auf mittlerweile
veralteten Daten. Die Stadt Ahrensburg wird den Prognosezeit-
raum des Flachennutzungsplanes von 2010-2025 auf 2020-2035
anpassen. Damit werden sich eine neue Datengrundlage und ver-
anderte  Wohnbaubedarfe ergeben. Diesen Bedarfen wird
Ahrensburg mit einer Uberprifung und Erganzung der
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Einwohner*in Ahrensburg
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Empfehlung

Strategie 2030 unter den jetzt bekannten Daten gemaR dem ,moderaten qualitativen
Wachstums* flir Ahrensburg erarbeiten.

Zum formalen und Grundsatzlichen:

Zur Auslegung des F-Plan-Entwurfes gab es leider das Problem, dass der digitale
Abruf des ISEKs und der Entwurf des F-Plans auf eine nicht gepflegte offizielle Seite
der Stadt Ahrensburg geleitet wurden, was zu einiger Irritation und Zeitverlusten
fuhrte. Bitte prufen Sie dieses Problem und gleichen Sie bitte die Seite an die aktu-
ellen Daten an. Da einige Daten des Masterplans Verkehrs nicht auffindbar waren,
versuchten wir leider vergeblich die Fa. Urbanus zu erreichen. Zu den von uns ge-
nannten Verkehrsdaten Sidbelastung, Hagener Allee, Vierbergen, Verbindung Nord
/ Sud-Trasse, reichen wir kurzfristig datenbasierende Stellungnahmen nach.

Potenzialflachen, sowie der Entwicklung bedarfsgerechter und
der jeweiligen Lage im Stadtgeflige angepassten Dichtemodelle
Rechnung tragen.

Die Entwirfe des FNPs und des L-Plans wurden gem. 8§ 3(2)
BauGB Uuber die Frist von einem Monat hinaus, sechs Wochen
offentlich ausgelegt. Ein digitaler Abruf der Unterlagen ist nicht
gesetzlich definiert. In dem die Stadt Ahrensburg den Blrgern die
Unterlagen digital zur Verfigung gestellt hat, hat sie tGber die ge-
setzlichen Vorschriften hinaus ein zusétzliches Angebot geschaf-
fen.

V.8.4

Erganzung vom 10.01.2017

mit unserer Eingabe vom 12.12.2016 merkten wir an, dass es uns nicht moglich war,
aus den von der Stadt im Internet zur Verfugung gestellten Daten eine verbindliche
Aussage zu den moglichen Verkehrsdaten abzugeben und wir diese nach Erhalt der
erforderlichen Unterlagen kurzfristig nachreichen.

Namens unseres Burger- und Grundeigentumervereins ,Waldgut Hagen® e.V. be-
danken wir uns bei Ihnen fiir die Zusendung der erbetenen Unterlagen des Master-
plans Verkehr.

Nach gestriger vereinsinterner Absprache, schliel3t sich der Blrger- und Grundei-
gentimerverein ,Waldgut Hagen“ e.V. der am 09.01.2017 von der Fam. Siemers bei
der Ahrensburger Stadtplanung eingereichten Eingabe zum Entwurf des F- L Plans
inhaltlich an.

Wir sehen diese von der Fam. Siemers eingereichten Eingaben und Bedenken, da
es sich inhaltlich auch um fiir den Verein relevante Positionen handelt, als Ergan-
zung der von dem BGV am 12.12.2016 eingereichten Stellungnahme zum F- und L-
Plan-Entwurf Ahrensburg.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Entwirfe des FNPs und des L-Plans wurden gem. § 3(2)
BauGB uber die Frist von einem Monat hinaus, sechs Wochen
offentlich ausgelegt. Ein digitaler Abruf der Unterlagen ist nicht
gesetzlich definiert. In dem die Stadt Ahrensburg den Birgern die
Unterlagen digital zur Verfigung gestellt hat, hat sie liber die ge-
setzlichen Vorschriften hinaus ein zusatzliches Angebot geschaf-
fen.

Siehe hierzu Abwagungsvorschlage Nr. V.53, S. 197 - 203
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Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 23.09.2016

Empfehlung

V.9.1

Ich bin Eigentumer des |} @l in Anrensburg und wiirde mich freuen wenn
Ich bei Ihnen ein personliches Gesprach bekommen wuirde. Folgendes Anliegen
hatte Ich gerne mit Ihnen besprochen:

Auf dem Grundstiick || N ]l befindet sich eine ca. 2 Hektar groRe Flache die
zwischen mehreren Wohnhausern eingebettet ist. Meine Anfrage richtet sich dahin
gehend, ob es von der Stadt Ahrensburg Erweiterungsplane gibt und ob sich diese
im Gronepark verwirklichen lieen. Da Ahrensburg stetig wachst und ich selber
Wohnraum in Zusammenarbeit mit der Stadt Hamburg geschaffen habe, wiirde es
mich freuen auch in Ahrensburg Wohnraum zu schaffen. Vielleicht ist dieses Grund-
stuck aber auch selber fir die Stadt Ahrensburg interessant. Als Anlage Ubersende
ich Ihnen einen Auszug aus der Flurkarte mit dem Flurstiick 726 sowie ein paar
Luftaufnahmen. Es wirde mich freuen von lhnen zu héren und bitte daher um einen
Termin mit Ihnen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Darstellung von Grinland im Bereich des Grundstlickes
I - tspricht sowohl in der Biotopkartierung als auch
im Entwurf zum Landschaftsplan der aktuellen Nutzung. Eine Aus-
weisung als Wohnbauflache an dieser Stelle widerspricht der na-
turschutzfachlichen Zielsetzung fiir den Biotopverbund Hopfen-
bach / Aueniederung.

Im Flachennutzungsplan ist die Flache als Flache fur die Landwirt-
schaft dargestellt, die mit einer Flache fir MaRnahmen zum
Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft
Uberlagert ist. Zum Schutz der Aue soll der bestehende Abstand
zur Aue beibehalten werden. Eine mdgliche Bebauung lhres
Grundsticks wirde diesen Abstand unterschreiten. Eine wohn-
bauliche Entwicklung an dieser Stelle wird daher nicht in Betracht
gezogen.
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Einwohner*in Ahrensburg
V-9 | schreiben vom 23.09.2016 Empfehlung
RA im Auftrag von Einwohner*in Ahrensburg
V98 | Schreiben vom 23.09.2016 Empfehlung
V.9a.1 | Ich vertrete Herrn Schmidt. Auf mich gezeichnete Vollmacht fiige ich in Ablichtung | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

beim Namen meines Mandanten erhebe ich gegen den Flachennutzungsplan zur
Vorbereitung ggf. einer spateren Klage Einwendungen.

Die Einwendungen griinden sich darauf, dass mein Mandant in seinem Eigentum
durch die beabsichtigte Flachennutzungsplanung massiv beeintrachtigt wird. Mein
Mandant ist Eigentiimer des Grundstiickes || | | . Dieses Grundstiick ist
von einer bisherigen Planung als Griunflache nicht betroffen. Die neue Planung nun
vereinnahmt das Grundsttick meines Mandanten in weit Uberwiegendem Mal3e, so
dass die sich anbietende Baulandqualitat dadurch aufgehoben wird. Dem ist zu
begegnen, weil die Umwandlung des Grundstiicks meines Mandanten in Griinland,
es ist potentielles Bauerwertungsland, eine erheblich - um nicht zu sagen eine to-
tale - Wertminderung darstellen wiirde.

Im Weiteren wirde vereitelt, dass dringend benétigter Wohnraum fir die Stadt
Ahrensburg geschaffen werden kann, weil Bauland als Flache verloren ginge. Die
beabsichtigte Planung beriihrt daher ein vitales Interesse meines Mandanten, aber
auch sonstiger Einwohner der Stadt Ahrensburg. Vor diesem Hintergrund ist die
beabsichtigte Planung rechtswidrig und hat quasi enteignenden Charakter. Auch
aus Okologischen Griinden ist eine Ausweitung der Grinflache nicht geboten. Hier-
fur gibt es keine tragfahige Begriindung, weil die bisherige Planung, die im unteren
Drittel meines Mandanten belauft, Grinflachenbelangen der 6rtlichen Anwohner,
aber auch der Stadt und kunftigen Einwohnern der Stadt hinreichend Rechnung
tragt. Das kann im Zweifelsfalle durch ein Sachverstandigengutachten bewiesen
werden. Aus alledem darf ich Sie bitten, von der bisherigen Planung Abstand zu
nehmen und insbesondere das Grundstiick meines Mandanten von der vollstandi-
gen Vereinnahmung als Griunflache zu verschonen. Etwaigen weiteren Schrift-
wechsel in der Sache fuhren Sie bitte ausschlief3lich tber mich.

Die Darstellung von Griunland im Bereich des Grundstuckes
I - tspricht sowohl in der Biotopkartierung als auch
im Entwurf zum Landschaftsplan der aktuellen Nutzung. Eine
Ausweisung als Wohnbauflache an dieser Stelle widerspricht der
naturschutzfachlichen Zielsetzung fir den Biotopverbund Hop-
fenbach / Aueniederung.

Im Flachennutzungsplan ist die Flache als Flache fir die Land-
wirtschaft dargestellt, die mit einer Flache fur MalRnahmen zum
Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft
Uberlagert ist. Zum Schutz der Aue soll der bestehende Abstand
zur Aue beibehalten werden. Eine mdgliche Bebauung lhres
Grundstucks wirde diesen Abstand unterschreiten. Eine wohn-
bauliche Entwicklung an dieser Stelle wird daher nicht in Betracht
gezogen.
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V.9a

RA im Auftrag von Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 23.09.2016

Empfehlung

Anlage: Vollmacht

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

V.10

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 02.12.2016

Empfehlung

V.10.1

Am 04.05.2016 ist der FDP-Antrag AN29 Uber die riickwartige Bebauung vom Up'n
Barg 1-27 in Ahrensfelde in den Flachennutzungsplan mit aufgenommen worden.
Wir die Anwohner vom Up'Barg 1-27 stellen die Sinnhaftigkeit dieses Vorhabens
in Frage und wirden von Ihnen folgende Fragen freundlicherweise beantwortet ha-
ben.

1) Gibt es nicht andere und bessere Mdglichkeiten zur Schaffung von Bauland bzw.
Wohnraum im Gemeindegebiet? Die Schaffung von Wohnraum ist ein Ziel des Fla-
chennutzungsplans. Andererseits muss auch die Stadt finanziell verninftig wirt-
schaften. Wenn unsere Informationen stimmen, kénnen auf dem von lhnen bean-
tragten Areal maximal 11 Bauplatze mit einer Grundflachenzahl von 0,2 ausgewie-
sen werden. Geht man von einer durchschnittlichen Haushaltsgrof3e von vier Per-
sonen aus, wirde man durch diese BaumafRnahme Wohnraum fir 44 Personen
schaffen. Es wirde wenig Wohnraum flr wenige Birger geschaffen. Um diese
Bauplatze nutzbar zu machen, bedarf es einer Stral3e mit sdmtlichen dazugehéren-
den ErschlieBungskosten (Wasser, Abwasser, Regenwasser, Strom, Gas), die in
Summe mehrere Millionen Euro ausmachen kénnen. Diesen Aufwand halten wir
fur 11 Grundstiicke fur nicht vertretbar. Aul3erdem gibt es bereits in unserer Nahe
mit dem Spechtweg und der Stralle ,Vogelsang® z.B. vollumfanglich erschlossene
Stral3en, die teilweise nur einseitig bebaut sind. Hier bietet sich der Ausweis von
Bauland formlich an! Ist nur die unginstigste und fur die ErschlieBung teuerste Al-
ternative, mit einer nur sehr begrenzten Bebauung, tbriggeblieben?!

2) Ahrensfelde ist bekanntes Reiterdorf mit 6 Reitanlagen, das sich seinen dorfli-
chen Charakter erhalten hat. Und die hierfur bendtigten Weideflachen sind bereits

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Bei der als geplante Wohnbauflache gekennzeichneten Flache im
Bereich Up’n Barg handelt es sich um Flachen, die zum einen
aullerhalb des NSG liegen und zudem aufgrund der aktuell inten-
siven landwirtschaftlichen Nutzung nur eine eingeschrankte Be-
deutung als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen haben. Die Fla-
chen stellen somit, im Vergleich zu anderen héherwertigen Fla-
chen im Gebiet der Stadt Ahrensburg, geeignete Flachen fir eine
Entwicklung von Wohnbauflachen dar.

2) Die Schaffung von Wohnraum wird an dieser Stelle hbher ge-
wichtet als die Erhaltung von Weideflachen.
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V.10

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 02.12.2016

Empfehlung

jetzt schon knapp. Mir der von lhnen vorgeschlagenen Bebauung wiirde man wei-
tere Weideflachen im Dorf zerstéren.

3) Ist der Eigentimer dieser Flache in politischen Gremien in Ahrensburg tatig?

4) Ist die Planung vereinbar mit dem Regionalplan, insbesondere mit der Festset-
zung regionaler Griinzug?

5) Gibt es eine Untersuchung Uber das Vorkommen seltener Tierarten und deren
Stérung? Wir beobachten taglich Storche, div. Vogelarten, Rehe, Feldhasen, Kra-
niche, Graugadnse und manchmal auch Seeadler. Nicht zuletzt wird dieses Gebiet
auch fur Brutplatze genutzt. Wir, die Anwohner vom Up'n Barg, sind nicht grund-
satzlich gegen neue Nachbarn in unserem schénen Dorf Ahrensfelde, doch wir
mdchten den dorflichen Charakter erhalten und auch bei der Ansiedlung und Er-
schlieRung nicht unndétig Geld ausgeben, das alle Biirger nachher zu zahlen haben.
Es geht uns auch um den Erhalt der stadtnahen Natur fur die kommenden Gene-
rationen, die sich in ihrer Freizeit daran erfreuen sollen, und nicht einfach nur um
die politisch erzwungene Schaffung von mehr Wohnraum in einem nicht einmal
vernunftigen und auch kostenbewussten Verhéltnis. Sind diese Flachen ebenfalls
von lhnen erwogen worden und wurden mit den Eigentimern dieser Flachen Ge-
sprache gefiihrt? Wollte kein Eigentimer verkaufen oder bestand gar kein Inte-
resse?

3) Die Beantwortung der Frage ist datenschutzrechtlich so nicht
zulassig und obendrein nicht FNP-relevant.

4) Die Planung ist mit dem Regionalplan vereinbar, die nordliche
,Grenze“ des Regionalen Grlinzugs verlauft sidlich der bebauten
Bereiche Ahrensfeldes.

5) Die Ermittlung der konkreten Beeintrachtigung von Tieren und
Pflanzen sowie den Naturhaushaltsfaktoren Boden, Wasser, Kili-
ma, Ortsbild etc. erfolgt im Rahmen der verbindlichen Bauleitpla-
nung.

V.11

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 05.12.2016

Empfehlung

V.11.1

Dieser FNP sollte die zukunftsweisenden Leitlinien fir die kinftige Ahrensburger
Stadtentwicklung enthalten. Fur die sudlichen Stadtgebiete Ahrensfelde und

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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V.11

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 05.12.2016

Empfehlung

Siedlung Am Hagen ergeben sich nach unserer Meinung gravierende Anderungen
gegenuber den Vorentwirfen. Es ergeben sich Defizite bei der Planung der kiinfti-
gen Baugebiete. Auch die Planung der Verkehrsanlagen wird nicht ausreichend
berlcksichtigt.

V.11.2

Wohnbauflachen:

Der FNP-Entwurf soll die Stadtentwicklung fur die ndchsten 25 Jahre aufzeigen.
GemaR der Erlauterung sind neue Wohnbauflachen fiir das Stadtgebiet mit 1700
WE geplant. Davon sind ca. 950 WE in den stdlichen Ortsteilen Am Hagen, Wald-
gut Hagen und Ahrensfelde vorgesehen. In diesen 3 Ortsteilen wiirde die Einwoh-
nerzahl von derzeit ca. 6000 um ca. 3000, das sind 50 % auf annahern 9000 stei-
gen. Im Ubrigen Stadtgebiet wirde sich die Anzahl der WE um ca. 750 erhohen.
Daraus ergibt sich eine Erhéhung der Einwohneranzahl von zurzeit 27.000 um ca.
2.500 Einwohner (9 %). Wir meinen, dies ist eine starke Unausgewogenheit der
Wohnflachenausweisung bei der Stadtentwicklungsplanung.

Die Einwohnerzahl wird auf Grund der genannten Zahlen von aktuell etwa 33.000,
nach Durchfiihrung der Baumafinahmen auf ca. 38.000 ansteigen. Das vorgese-
hene Einwohnerwachstum von ca. 50 % ausschlie8lich im Ahrensburger Siiden
wuirde den derzeitigen Siedlungscharakter erheblich verandern und die Infrastruk-
tur mit erheblichen Problemen belasten. Kosten entstehen durch die Erh6hung des
Stral3enverkehrs, fiir den Ausbau von Kitas, Schulen und die Nahversorgung. Im
derzeitigen F-Plan-Entwurf werden diese Auswirkungen nicht ausreichend aufge-
zeigt, daraus ergibt sich ein erheblicher Mangel des Planwerkes.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erfullung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch stérker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang
unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungsaus-
schusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotentialfl&-
chen im Suden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachennut-
zungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde
ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Dieser Wandel in der Planung bertcksichtigt den im BauGB be-
sonders hervorgehobenen Planungsleitsatz zum schonenden
und sparsamen Umgang mit Grund und Boden. Durch die Innen-
entwicklung und Nachverdichtung wird Wohnraum in bereits gut
erschlossenen Bereichen zur Verfligung gestellt und der bislang
unbebaute AulRenbereich vor einer baulichen Inanspruchnahme
bewahrt. Vor dem Hintergrund des voranschreitenden Klimawan-
dels und der geplanten und erforderlichen Mobilitditswende ist die
Verdichtung von bereits bebauten, zentralen Bereichen zur
Schaffung einer Stadt der kurzen Wege von besonderer Bedeu-
tung. Die Verdichtung der Stadt Ahrensburg wird sich jedoch aus
den o.g. Grunden nicht auf die bahnhofsnahen Bereiche be-
schranken, sondern alle zentralen Bereiche der Stadt einschlie-
3en.
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V.11

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 05.12.2016

Empfehlung

V.11.3

StralB3enverkehr:

1974 enthielt der damals aktuelle F-Plan zur Lenkung des Nord-Std-Durchgangs-
verkehrs eine Westtangente.

Diese Trassenfihrung wurde im Rahmen der Realisierung des Ostringes aufgege-
ben. Zur Lenkung des Uberregionalen Ost-West-Quellverkehrs wurden bereits im
damaligen F-Plan 2 Trassen vorgesehen. Bereits damals wurde die sogenannte
Kuhlenmoortrasse neben der U-Bahn-Linie U 1 und ein Trassenraum fir eine Um-
gehungsstrae am sudlichen Stadtrand zur Verbindung der tbergeordneten Stra-
Ben vorgesehen. Beide Trassen wurden nach politischen Diskussionen ersatzlos
aus der neuen Bauleitplanung herausgenommen, obwohl die bereits vor 4 Jahr-
zehnten erwarteten Verkehrszuwachse inzwischen eingetreten sind bzw. verstéarkt
noch bevorstehen. Das zusatzlich vermehrte Verkehrsaufkommen wird die beste-
henden Trassen erheblich belasten.

Im Jahre 1973 wurde ein Eingemeindungsvertrag zwischen Ahrensfelde und
Ahrensburg geschlossen. In diesem Vertrag wurde die Planung einer Sutidtangente
zwischen Ahrensfelde und Ahrensburg vereinbart. Die Streichung dieser Umge-
hungsstralRe aus der Bauleitplanung stellt einen Vertragsbruch dar, der unser Ver-
trauen in ein rechtskonformes Verwaltungshandeln nachhaltig beschéadigt hat. In
den vergangenen 5 Jahren wurde der Stadtverwaltung und den politischen Gre-
mien eine Resolution und eine Petition von ca. 800 engagierten Birgern Uberge-
ben. Des Weiteren wurden 6ffentliche Demonstrationen wiederholt und mit der For-
derungen zur Planung einer stdlichen Tangente am Stadtrand vorgetragen. Da
Verwaltung und Politik unsere Bedenken und Forderungen ignoriert haben,

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Die Verkehrsflachen werden bedarfsgerecht gem. Masterplanver-
kehr ausgewiesen. Ziel der Stadt Ahrensburg ist es, alternative
Verkehrskonzepte zu entwickeln, die den MIV reduzieren und
durch die Attraktivierung des OPNVs zur Verkehrswende beizu-
tragen, damit den Mobilitatsschwerpunkt zu verschieben und die
Feinstaub-belastung zu senken.

Mit dem Bau der S-Bahnlinie 4 wird die Stadt Ahrensburg noch
besser an den schienengebundenen 6&ffentlichen Personennah-
verkehr Hamburgs angebunden und die Verbindung damit deut-
lich gestarkt. Mit dem Bau eines Fahrrad-Park-platzes am Bahn-
hof hat die Stadt bereits in 2020 eine gute Grundlage fur den Um-
stieg auf Fahrrad und Bahn geschaffen. Zudem soll auf Ahrens-
burger Stadtgebiet an die Hamburger Velorouten angekntpft und
insgesamt das Radwegenetz gestarkt werden.

Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den Jahren wird die verkehrliche Entwicklung im Gesamtkontext
erneut betrachtet. Siehe hierzu auch Begrindung zum FNP, Kap.
5.8.

Der hier genannte Vertrag regelt ausschlief3lich die Beteiligung
des Ortsbeirats Ahrensfelde im Zuge eines mdglichen Planfest-
stellungsverfahrens fiir eine Sidumfahrung, beantwortet jedoch
nicht die Frage, ob eine Sidumfahrung geplant wird.

Die Entwicklung einer Sidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem ent-
sprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses
vom 09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung
des Flachennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.
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Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.11

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 05.12.2016

Empfehlung

befurchten wir, dass durch erhéhtes Verkehrsaufkommen, bedingt durch die zu-
satzliche starke Bebauung des Sidens, der Ausbau der Bahnstrecke und kreu-
zungsfreien Querung der Gleise, weiterer Verkehr, auch Schwerlastverkehr ange-
zogen wird. Prognostiziert werden fur den Braunen Hirsch und die Dorfstral3e in
Ahrensfelde 13000 Fahrzeuge pro Tag in den nachsten Jahren. Wir befurchten
durch diesen Zuwachs einen eklatanten Anstieg von Verkehrslarm, Abgasen und
feinstaub. Das kdnnen wir nicht akzeptieren!

Wir halten das birgerferne Verwaltungshandeln und die Unentschlossenheit der
Politik fir unverantwortlich fir uns und alle im Sutiden lebenden Birger und fir die
nachsten Generationen.

Wir bitten um Priufung der von uns beschriebenen Bedenken und ggfs. Anderun-
gen.

1. Die neuen Wohnbauflachen im Ahrensburger Stiden sind im Interesse der Aus-
gewogenheit der Stadt deutlich zu reduzieren.

2. Am sidlichen Stadtrand ist die Trasse einer anbaufreien Ortsumgehung auszu-
weisen, die den StraRenzug Brauner Hirsch/ DorfstralRe vom Durchgangsverkehr
befreit und dauerhaft verkehrsberuhigt. Sie soll unter Berlcksichtigung 6kologi-
scher und arch&ologischer Belange sidlich der Ortsteile am Hagen und Ahrens-
felde gefuhrt werden und funktionell der Netzverkntpfung der Hamburger StralRe
(L82) mit dem verlangerten Ostring (L224) und der BAB Al dienen. Die

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
StralRenverkehrsflachen vorbereitend fur ein Planfeststellungs-
verfahren dargestellt.

Gleichwohl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Studum-
fahrung fuhrte, in der Begrindung dargestellt. Hieraus ergeben
sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird die Pla-
nungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche Hinter-
grinde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine Sudum-
fahrung auch kinftig nachvollziehen zu kénnen.

Aus dem Eingemeindungsvertrag konnen somit keine Rechte im
Hinblick auf die Sudtangente abgeleitet werden. Ferner wird da-
rauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung einer méglichen
Sudumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene erfolgen kdnnte,
sondern durch ein zusétzliches Planfeststellungsverfahren erfol-
gen musste.

Die Verwaltung bemuht sich blrgerfreundlich zu handeln und zu
informieren, jedoch ist dieser Aspekt kein Inhalt des Flachennut-
zungsplans.

Die Stellungnahme und die enthaltenden Belange werden, im
Zuge des Abwagungsprozesses, gerecht gegeneinander abge-
wogen.

Beziglich der Wohnbaupotentialflachen im Stden Ahrensburgs
siehe oben.

Bezuglich der Sidumfahrung siehe oben.
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Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 05.12.2016

Empfehlung

Sudtangente ist mit einer voraussichtlichen Verkehrsbelastung von 10000 KfZ/Tag
als Landesstral3e in der Baulast von Schleswig-Holstein zu klassifizieren. Der
Braune Hirsch ist kunftig auf eine ErschlieBungsstrale zurtuickzustufen und im Ab-
schnitt von der StralRe Am Kratt bis zum Gut Stellmoor nach Inbetriebnahme der
Siudtangente zu renaturieren.

V.12

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 12.12.2016 und 18.12.2016

Empfehlung

V.12.1

Zu dem vorliegenden Entwurf der Neufassung des Flachennutzungsplans mit
Stand Oktober 2016 mdchte ich lhnen meine Bedenken und Anregungen mitteilen.
Sie konzentrieren sich auf Datengrundlagen und die Planung kinftiger Wohnbau-
flachen sowie Verkehrsanlagen:

1. Planungsgrundlagen

Das umfangreiche Planwerk stitzt sich auf mehrere Gutachten und Fachplanun-
gen, die tiberwiegend im Zeitraum von 2009 bis 2012 erstellt und z.T. mit Anderun-
gen bzw. Erganzungen politisch beschlossen wurden. Herauszuheben sind dabei
das Integrierte Stadtentwicklungskonzept ISEK von 2010 und der Masterplan Ver-
kehr von 2012. Beide Gutachten haben wie der neue Flachennutzungsplan ihren
Planungshorizont im Jahr 2025. Erkennbar ist bereits heute, dass wesentliche Aus-
sagen wie die zum Bevolkerungswachstum veraltet sind und fur den Flachennut-
zungsplan nach nahezu 6jahriger Bearbeitungsdauer nicht mehr als Grundlage die-
nen konnen. Aktuelle Veroffentlichungen des Statistikamtes Nord zur Bevdlke-
rungsvorausberechnung 2015 bis 2030 belegen dies mit einem aus verschiedenen
Grunden (Fluchtlinge, dynamische Wirtschaftsentwicklung, Standortvorteile) deut-
lich starkerem Einwohnerwachstum in den Hamburger Randkreisen als bislang er-
wartet. Stormarn wird dabei um 6,4 % zulegen. Dieser in der Metropolregion
hochste Wert erzeugt naturgemal auch einen deutlich héheren Bedarf beim Woh-
nungsneubau und bei Sanierung und Ausbau des StraRennetzes.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Aufstellung des Flachennutzungsplanes fur die Stadt
Ahrensburg wurde im Jahre 2011 eingeleitet. Davon ausgehend
basiert die Berechnung der Wohnbaupotenzialflachen, die ge-
mal Bevolkerungsprognosen des Statistikamtes Nord ermittelt
wurden, auf mittlerweile veralteten Daten. Die Stadt Ahrensburg
wird den Prognosezeitraum des Flachennutzungsplanes von
2010-2025 auf 2020-2035 anpassen. Damit werden sich eine
neue Datengrundlage und verdnderte Wohnbaubedarfe erge-
ben. Diesen Bedarfen wird Ahrensburg mit einer Uberpriifung
und Ergénzung der Potenzialflachen, sowie der Entwicklung be-
darfsgerechter und der jeweiligen Lage im Stadtgeflige ange-
passten Dichtemodelle Rechnung tragen.

Aufgrund der Einstufung Ahrensburgs als Mittelzentrum kann
sich die Stadt ihrer Verantwortung zur Bereitstellung von Ar-
beitsplatzen und Wohnraum nicht entziehen. Zudem weist
Ahrensburg aufgrund seiner Lage in der Metropolregion
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Hamburg eine Zuwanderung auf. Die Stadt muss ihrer Verant-
wortung als Mittelzentrum in dieser Lage gerecht werden und
entsprechende Wohnbau- und Gewerbepotentialflachen zur
Deckung der ermittelten Bedarfe ausweisen. Insbesondere in
der Folge neu entstehender Arbeitsplatze ist die Schaffung von
Wohnraum erforderlich, um Einpendlerverkehre so gering wie
maglich zu halten.

V.12.2

2. Wohnbauflachenentwicklung

2.1Wohnflachenverteilung

Nach der Erlauterung zum F-Plan-Entwurf (S. 85) sind fur das Stadtgebiet zeitnah
neue Wohnbauvorhaben mit insgesamt 1.720 Wohneinheiten (WE) geplant. Davon
sollen 970 WE in den Stadtteilen Waldgut Hagen, Am Hagen und Ahrensfelde so-
wie 750 WE im Ubrigen Stadtgebiet realisiert werden. Diese starke Verdichtung im
sudlichen Ahrensburg entspricht nicht den Ergebnissen der im Jahr 2008 von der
Verwaltung mit den Birgerinnen und Birgern durchgefihrten "Zukunftswerkstatt
und dem daraus entwickelten "Integrierten Stadtentwicklungskonzept" (ISEK). Mit
dem ISEK wurde 2010 ein ausgewogenes und moderates Wachstum primar durch
Innenverdichtung und sekundar durch AuR3enverdichtung von den Stadtverordne-
ten beschlossen.

Aufgrund der aktuellen Prognosen fir das Bevdlkerungswachstum in der Metropo-
Iregion Hamburg und besonders im Kreis Stormarn wird eine Uberpriifung der
Wohnflachenbedarfe erforderlich werden. In diesem Zusammenhang sollte eine
ausgewogenere Verteilung neuer Wohnflachen in der Stadt erfolgen.

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken in-
nerhalb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden.
Die Stadt Ahrensburg legt zur Erflllung der erforderlichen
Wohnraumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innen-
entwicklung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung
von bislang unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und
Planungsausschusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohn-
baupotentialflichen im Siiden Ahrensburgs aus dem Entwurf
des Flachennutzungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialfla-
che in Ahrensfelde ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Die Wohnbaupotentialfliche im OT Ahrensfelde ist im aktuellen
Entwurf des FNPs als gemischte Bauflache dargestellt. Damit
wird die langfristige Erhaltung des ,Dorfes“ Ahrensfelde gesi-
chert.

Die Uberprufung der Bevolkerungsprognosen erfolgt im Rah-
men der Anpassung des Prognosehorizontes auf 2020-2035.

V.12.3

1.2 Einwohnerentwicklung
Legt man einen Zuwachs von 1050 neuen WE (einschl. 80 WE Nachverdichtung)
und eine mittlere Wohnungsbelegung von 2 Personen/WE zugrunde, wirde die

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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Einwohnerzahl der drei stidlichen Ortsteile von derzeit ca. 5.700 um rund 2.100 (+
37 %) auf 7.800 ansteigen. Im Grof3teil der Stadt wiirde die Einwohnerzahl von
derzeit 28.100 (83 %) der Gesamtbevolkerung) dagegen nur um 1.500 (+ 5 %) auf
29.600 ansteigen. Auch dies offenbart die starke Unausgewogenheit der kommu-
nalen Wohnflachenplanung! Die Prognosen der Einwohnerzahlen von ganz
Ahrensburg, die gemafld ISEK (S. 11 Abb. 10 Variante 2) bis 2016 auf 33.000 EW
und bis 2030 auf 34.000 EW wachsen sollten, sind aufgrund der tatséchlichen Ent-
wicklung inzwischen tberholt. Die Stadt hat die Zielzahl fir 2030 bereits jetzt na-
hezu erreicht und wird auf Basis der Wohnflachenplanung und unter Berlicksichti-
gung von zahlreichen AusbaumafRnahmen in bestehenden Geb&uden (Schaffung
von Einliegerwohnungen in Einfamilienhdusern) sowie durch Nachverdichtungen
auf vorhanden Baugrundsticken in den nachsten 15 Jahren von knapp 34.000 EW
um 12 % auf rund 38.000 EW anwachsen. Die Prognosen des ISEK sowie des
Masterplans Verkehr (s. unten) von einem moderaten Wachstum sind somit nach
nur 6 Jahren veraltet und stellen keine belastbare Grundlage mehr fur die Stadtent-
wicklung bis 2030 dar. Bei der Uberarbeitung des F-Plan-Entwurfes muss dieser
Mangel beseitigt werden.

Aufgrund der Einstufung Ahrensburgs als Mittelzentrum kann
sich die Stadt ihrer Verantwortung zur Bereitstellung von Ar-
beitsplatzen und Wohnraum nicht entziehen. Zudem weist
Ahrensburg aufgrund seiner Lage in der Metropolregion Ham-
burg eine Zuwanderung auf. Die Stadt muss ihrer Verantwor-
tung als Mittelzentrum in dieser Lage gerecht werden und ent-
sprechende Wohnbau- und Gewerbepotentialflachen zur De-
ckung der ermittelten Bedarfe ausweisen. Insbesondere in der
Folge neu entstehender Arbeitsplatze ist die Schaffung von
Wohnraum erforderlich, um Einpendlerverkehre so gering wie
maoglich zu halten.

Die Prognose des ISEKs kann schon vor dem Hintergrund der
Fluchtlingswelle in 2015/2016 nicht mehr als Grundlage heran-
gezogen werden.

Bezuglich der Aktualisierung Datengrundlage siehe oben.

V.12.4

2.3 Probleme und Lésungsanséatze

Eine Uberproportionale Verdichtung der Wohnbebauung im Ahrensburger Siden
wuirde den Charakter der offenen und durchgriinten Siedlungsstruktur negativ ver-
andern. Dabei sind auch infrastrukturelle Probleme zu erwarten. Dies sind: stark
wachsender Autoverkehr auf Stral3en mit teilweise desolater Substanz, eine unzu-
reichende Kapazitat der sozialen Einrichtungen (Kitas, Schulen, Spielplatze) sowie
wahrscheinlich auch der 6ffentlichen Versorgungsanlagen. Fir den einwohner-
starksten Stadtteil Waldgut Hagen mit kinftig 4.600 EW musste endlich ein Nah-
versorgungszentrum mit Einzelhandel und Dienstleistungen geschaffen werden.
Dass fur derartige Auswirkungen und bestehende Defizite keine Aussagen im F-
Plan-Entwurf getroffen werden, ist unbefriedigend. Um den erkennbaren Proble-
men entgegenzuwirken, sollte die Ausweisung der Wohnbaupotenzialflache Erlen-
hof-Nord mit 300 WE (ISEK S. 66) erwogen werden. Vorteilhaft sind die Moglich-
keiten einer Bebauung mittlerer Dichte, die Nahe zum Gewerbegebiet fir

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Bezulglich der Wohnbaupotentialflachen im Stiden Ahrensburgs
siehe oben.

Es wird daher zu keiner Uberproportionalen Verdichtung im
Ahrensburger Suden kommen, infrastrukturelle Probleme sind
nach aktuellem Entwurf nicht zu erkennen.
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Einwohner*in Ahrensburg

V121 schreiben vom 12.12.2016 und 18.12.2016 Empfehlung
Arbeitnenmer und zum Haltepunkt Gartenholz flr Pendler. Eine Nahversorgung ist
vorhanden und das Stadtzentrum gut zu erreichen.
V.12.5 | 3. StraBenverkehr Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

3.1 Verkehrstrassen im F-Plan von 1974

Im Entwurf des neuen F-Plans sind 3 wichtige Trassen fur den kommunalen, regi-
onalen und Uberregionalen Stral3enverkehr aus dem alten F-Plan von 1974 ersatz-
los heraus genommen worden. Der alte F-Plan enthélt zur Filhrung des starken
Nord-Sid-Verkehrs eine "Westtangente". Diese Trasse wurde bereits vor Jahren
im Rahmen der Planung des Ostringes aufgegeben und kann nicht mehr realisiert
werden. Der zunehmende Nord-Sid-Verkehr wird seitdem auf der L 82 (friiher B75)
durch die Innenstadt und auf dem Ostring und Verlangerten Ostring (L224) gefuhrt.
Auf diesen in Spitzenzeiten stark Uberlasteten Hauptverkehrsstraf3en (s. Master-
plan Verkehr 2012 (MPV)) werden sich die regelmafigen Staus kinftig weiter ver-
starken und zwangslaufig zu unerwiinschten Verkehrsverlagerungen auf Schleich-
wege durch Wohngebiete bzw. zeitweise zum Kollaps an den neuralgischen Kreu-
zungen fuhren. Dies wird schon jetzt von der Nachbargemeine Grol3hansdorf be-
klagt, weil die Sieker Landstral3e als Ortsdurchfahrt Schmalenbek aufgrund der
Uberlastung der L224 vermehrt als Ausweichroute zwischen der BAB -Anschluss-
stelle Ahrensburg an der A1 und dem Ahrensburger Stadtgebiet genutzt wird (s.
Hamburger Abendblatt STORMARN-Beilage vom 08.12.2016). Zur Fuhrung des
Ost-West-Querverkehrs wurden im alten F-Plan weitsichtig 2 Trassen im Suden
Ahrensburgs vorgesehen: Die innenstadtnahe sog. "Kuhlenmoortrasse” parallel zur
UBahnlinie U 1 und ein Trassen-Korridor fur eine Ortsumgehung am sudlichen
Stadtrand. Beide Trassen wurden nach kontroversen politischen Diskussionen und
Beschliissen ebenfalls ersatzlos aus der neuen Bauleitplanung herausgenommen.
Fur die Kuhlenmoortrasse ist dies Vorgehen aus verschiedenen Griinden sinnvoll.
Fir die Stdtangente als Querverbindung mit stark Gberregionaler Verkehrsfunktion
ist die Eliminierung aus der Bauleitplanung ein gravierender Fehler. Die vor 4 Jahr-
zehnten erwarteten Verkehrszuwachse in Ahrensburg sind mittlerweile mit massi-
ver Wucht eingetreten und werden sich in den nachsten Jahren fortsetzen. Als irre-
parable Folge droht nun im sidlichen Ahrensburg eine dauerhafte zentrale

Die Verkehrsflachen werden bedarfsgerecht gem. Masterplan-
verkehr ausgewiesen. Der Flachennutzungsplan wird den aus
Masterplan Verkehr resultierenden Anspriichen gerecht. Es
werden die Uberdrtlichen Hauptverkehrszige dargestellt, sowie
maogliche Trassenvarianten fiir eine Nordumgehung auf Ahrens-
burger Gebiet. Darliber hinaus wird das Ubergeordnete Ful3-
und Radwegenetz dargestellt.

Ziel der Stadt Ahrensburg ist es, alternative Verkehrskonzepte
zu entwickeln, die den MIV reduzieren und durch die Attraktivie-
rung des OPNVs zur Verkehrswende beizutragen, damit den
Mobilitatsschwerpunkt zu verschieben und die Feinstaub-belas-
tung zu senken.

Mit dem Bau der S-Bahnlinie 4 wird die Stadt Ahrensburg noch
besser an den schienengebundenen 6ffentlichen Personennah-
verkehr Hamburgs angebunden und die Verbindung damit deut-
lich gestarkt. Mit dem Bau eines Fahrrad-Park-platzes am
Bahnhof hat die Stadt bereits in 2020 eine gute Grundlage fur
den Umstieg auf Fahrrad und Bahn geschaffen. Zudem soll auf
Ahrensburger Stadtgebiet an die Hamburger Velorouten ange-
knipft und insgesamt das Radwegenetz gestéarkt werden.
Siehe hierzu auch Begriindung zum FNP, Kap. 5.6.3.

Die Entwicklung einer Sidumfahrung wird jedoch aufgrund na-
turschutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem
entsprechenden Beschluss des Bau- und
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Zerschneidung der lebendigen Ortsteile Am Hagen und Ahrensfelde. Zu erwarten
sind im Weiteren auf innerstadtischen Stral3en und an tberlasteten Knotenpunkten
- auch aul3erhalb der Spitzenstunden - vermehrte Staus mit anhaltendem Stopp-
and-Go-Verkehr. Dies ist fiir die Punktlichkeit des OPNV mit vertakteten Umsteige-
beziehungen am Bahnhof, an der AOK-Kreuzung und an den U-Bahn-Haltestellen
aulRerordentlich kontraproduktiv. Nicht unerwahnt dirfen die Umweltbelastungen
und die volkswirtschaftlichen Verlustzeiten bleiben. In der Bevolkerung wachsen
Frust und Unmut ob der Ignoranz der Fachplaner und verantwortlichen Vertreter in
Verwaltung und Politik.

Planungsausschusses vom 09.12.2019 innerhalb des Verfah-
rens zur Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes nicht wei-
terverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
StralRenverkehrsflachen vorbereitend fur ein Planfeststellungs-
verfahren dargestellt.

Gleichwohl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Su-
dumfahrung fihrte, in der Begrindung dargestellt. Hieraus er-
geben sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird
die Planungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche
Hintergriinde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine
Sudumfahrung auch kiinftig nachvollziehen zu kénnen.

Ferner wird darauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung
einer moglichen Stdumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene
erfolgen konnte, sondern durch ein zusatzliches Planfeststel-
lungsverfahren erfolgen miisste.

V.12.6

3.2 Rechtliche Aspekte zur Ausweisung einer Sudtangente

Bedenklich sind bei der Behandlung der Sidtangente auch 2 rechtliche Verkehrs-
aspekte:

Die Siuidtangente ist wesentlicher Bestandteil eines 1973 abgeschlossenen Vertra-
ges zwischen der Stadt Ahrensburg und der damaligen Gemeinde Ahrensfelde. In
diesem Vertrag wurden die Modalitaten fir die Eingemeindung des kleinen Dorfes
einschlieBlich der Planung einer Stdtangente durch Ahrensburg bzw. den Kreis
Stormarn vereinbart. Die jetzige Herausnahme der Umgehungsstralie aus der Bau-
leitplanung stellt einen Vertragsbruch dar, der das Vertrauen der Bevdlkerung in
rechts konformes Verwaltungshandeln untergrabt.

Das Uberwiegend auf Hamburger Stadtgebiet liegende ehemalige militarische
Sperrgebiet Holtighaum wurde nach der Wende 1995 als Truppentlibungsplatz auf-
gegeben. In den folgenden Jahren bis zur Ausweisung des Holtigbaum als Natur-
schutzgebiet hat es Ahrensburg schuldhaft versdumt, sich um eine Planung der im

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Der genannte Vertrag regelt nicht, dass die Sidtangente reali-
siert wird, sondern sichert lediglich die Beteiligung des Ortsbei-
rats Ahrensfelde bis zum Abschluss des Planfeststellungsver-
fahrens.

Ein Vertragsbruch wird hier daher nicht gesehen, da aus dem
Eingemeindungsvertrag keine Rechte im Hinblick auf die
Sudtangente geltend gemacht werden kdnnen.

Es besteht kein Anspruch auf Planung. Eine Planung wird erst
aufgestellt, wenn diese planerisch sinnvoll ist. Das galt bereits
damals im Rahmen des Unterschutzstellungsverfahrens und gilt
auch heute noch. Es wird zudem darauf hingewiesen, dass bei
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F-Plan dargestellten Sidtangente zu kiimmern. Diese Planung hétte in das Unter- | allen Planungsprozessen, somit auch im Rahmen des Unter-
schutzstellungsverfahren eingebracht werden missen, da die Ausweisungen des | schutzstellungsverfahrens in 1990er Jahren, sdmtliche Belange
F-Plans fur die Kommune bindende Wirkung besitzen. Es wird als Verpflichtung der | (Naturschutz, Verkehr etc.) untereinander abgewogen wurden.
Stadt angesehen, die beiden Rechtsverstéf3e nunmehr in geeigneter Weise zu hei-
len. Ansonsten wird seitens der betroffenen Birger eine verwaltungsjuristische Kla-
rung erwogen.

V.12.7 | 3.3 Verkehrsentwicklung im Ahrensburger Siiden Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Fur den Hauptverkehrsstralenzug Brauner Hirsch / Dorfstral3e zeigen die Daten
von Generalverkehrsplan (GVP) und Masterplan Verkehr (MPV) bei einem Riick-
blick in die vergangenen 30 Jahre eine kontinuierlich starke Zunahme der Verkehrs-
entwicklungsprognosen (Klammerwerte) wie auch der dann tatsachlich eingetrete-
nen Verkehrsbelastungen. Die in der folgenden Tabelle aufgrund von Zahlungen
angegebenen Istwerte lagen dabei stets hdher als die zuvor prognostizierten
DTVw-Werte.

GVP / MPV | 1986 | 1998 | 2001 | 2010 | 2015 | 2025/30
Brauner 4,300 4.800 5.500 7.000 7.800 13.000
Hirsch [ (-) | (3.900) |(4.200) |(6.000) | (6.300) | (7.500)
Ahrensfelder 1.300 2.900 3.700 6.000 6.500 11.000
Dorfstrafe ( -) (2.700) | (2.800) (4.000) (4.200) (6.500)

Im Jahr 2001 ging der GVP beim Ausbau vom Braunen Hirsch zwischen Vogelsang
und Pionierweg noch von einem Verkehrsaufkommen am westlichen Ortseingang
von 5.500 Kfz/Tag aus. Diese Zahl wurde dann im Jahr 2010 durch gutachterliche
Berechnungen fur den Masterplan Verkehr (MPV) auf 7.000 Kfz/Tag nach oben
korrigiert. 2012 wurden im MPV fir das Jahr 2025 Verkehrsbelastungen von 7.500
Kfz/Tag fur den Braunen Hirsch und 6.500 KfZ/Tag fur die Dorfstral3e mittels eines
Computer-Rechenmodells prognostiziert. Diese Werte sind jetzt bereits erreicht
bzw. leicht Uberschritten. Die aktuellen Belastungen betrugen 2015 aufgrund quali-
fizierter Z&hlungen der Anwohner 7.800 Kfz/Tag im Braunen Hirsch und 6.500
Kfz/Tag in der Dorfstral3e. Aufgrund nachfolgend beschriebener neuer Entwicklun-
gen wurden fur die Jahre 2025 bzw. 2030 aktualisierte Belastungswerte abge-
schatzt. Durch die o. g. Wohnbauverdichtung im Ahrensburger Siden wirde das

Bezuglich der beflirchteten Auswirkungen auf das Stralennetz
in Ahrensburgs Siden siehe Anmerkungen zur Herausnahme
von Wohnbaupotentialflaichen (s.0.)
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Verkehrsaufkommen in den betroffenen Ortsteilen sprunghaft weiter wachsen. Bei
der errechneten Zahl von ca. 2.100 neuen Einwohnern und einer Motorisierungs-
ziffer von 0,6 (S. 22 Masterplan Verkehr) wirde der Autozuwachs rund 1.250 Kfz
betragen und damit zusétzliche Quell- und Zielverkehre von ca. 2.500 Fahrten/Tag
erzeugen. Davon wirde ein Anteil von geschatzt ca. 1.500 Kfz/Tag die Hauptver-
kehrsstraBen Dorfstralle und Brauner Hirsch nutzen. Der schrittweise n&her ri-
ckende Bau der S 4 mit zwei zuséatzlichen Gleisen zwischen den Stationen Ham-
burg-Hasselbrook und Ahrensburg erfordert die Beseitigung des héhengleichen
Bahnuliberganges Brauner Hirsch. Die von der DB/NAH.SH geplante Stra3enbriicke
wird die Attraktivitat der vorhandenen Route Brauner Hirsch/Dorfstral3e - aber auch
alternativ einer kinftigen Sudtangente - aufgrund kirzerer Fahrtzeiten deutlich er-
héhen. Es ist mit Verkehrsverlagerungen von der staubelasteten Hamburger Stral3e
(L 82) und der Bunningstedter Stral3e/Reeshoop (L 225) in einer Grélenordnung
von ca. 2.000 Kfz/Tag zu rechnen. Weitere Zuwachse von ebenfalls bis zu 2.000
Kfz/Tag, die im Masterplan Verkehr von 2012 nicht berticksichtigt sind, werden bis
2030 im Ahrensburger Stden entstehen durch:

- neue Gewerbegebiete in Beimoor-Nord und -Siid sowie an der BAB Al,

- Verkehrsverlagerungen nach dem Bau der Nordtangente,

- die Uberproportionale Verkehrszunahme im Osten der Metropolregion Hamburg

- den im neuen Bundesverkehrswegeplan 2030 vordringlich vorgesehenen Aus-
bau der B 404 zur Autobahn A21 zwischen der BAB Al (BAB-Kreuz Bargte-
heide) und der BAB A24 (Anschlussstelle Schwarzenbek/Grande).

Summa summarum werden sich die abgeschatzten Verkehrsbelastungen fir die
DorfstraBe in Hohe von 11.000 Kfz/Tag und fur den Braunen Hirsch in Hoéhe von
ca. 13.000 Kfz/Tag im Zeitraum von 10 bis 15 Jahren einstellen.

Die hier genannten zusatzlichen 2.000 Kfz-Fahrten/Tag sind
nicht nachvollziehbar dargelegt und keine gutachterlich ge-
prifte Verkehrsmenge. Im Rahmen der Planung entlang der
BAB 1 wird eine Verkehrsuntersuchung aufgestellt, die die Ab-
wicklung des Verkehrs sicherstellt und auch die Auswirkungen
auf die Umgebung, z.B. den Ostring, mit betrachtet.

Der Bau einer Nordtangente - und die damit einhergehenden
Verkehrsverlagerungen — ist aufgrund der politischen Be-
schlusslage derzeit nicht absehbar. Im Rahmen eines fir die
Umsetzung erforderlichen Planfeststellungsverfahrens wirde
im Falle einer angestrebten Realisierung die verkehrliche Ge-
samtsituation auf dem dann aktuellen Stand neu bewertet wer-
den.

Im Rahmen der Aufstellung von Bebauungsplanen wird fur die
einzelnen Malinahmen jeweils ein Verkehrsgutachten erstellt,
das die zum jeweiligen Zeitpunkt aktuelle Situation betrachtet,
bewertet und die Auswirkungen des konkreten Vorhabens be-
rechnet. Bereits realisierte MaRhahmen werden dabei genauso
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einbezogen wie die generelle Verkehrsentwicklung. Die Be-
trachtung und Auswirkung von konkreten Vorhaben ist nicht Teil
der strategischen Flachennutzungsplanung, sondern wird viel-
mehr in der nachgelagerten, verbindlichen Bauleitplanung gut-
achterlich bewertet.

Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kom-
menden Jahren wird zudem die verkehrliche Entwicklung im
Gesamtkontext erneut betrachtet und die Verkehrsaufkommen
Uberprift und neu bewertet.

V.12.8

3.4 Fazit

Die im Masterplan Verkehr fur 2025 prognostizierten Kfz-Belastungen sind fir den
Sitiden von Ahrensburg inzwischen veraltet. Sie sind keine geeignete Grundlage
mehr fir den Verkehr der Zukunft, dem die F-Plan-Ausweisungen gerecht werden
mussen. Die Prognosen missen den kommunalen und tberértlichen Struktur- und
Verkehrsentwicklungen angepasst werden. Der abschatzbare Verkehrszuwachs
wird fur die Dorfstral3e und den Braunen Hirsch von heute bis 2030 tber 65 % be-
tragen. Das ist einzigartig fir Ahrensburg. Erhdhte Sorge bereitet vielen die Ver-
kehrsgefahrdung fur Ful3ganger, Radfahrer und Reiter in Ahrensfelde. Permanente
Geschwindigkeitsuiberschreitungen sind inshesondere dem starken Durchgangs-
verkehr anzulasten. Die unzureichende Verkehrssicherheit trifft vornehmlich auch
Kinder, die die Grundschule am Danenweg besuchen und auf ihrem Schulweg die
Fahrbahn von der Dorfstral3e oder dem Braunen Hirsch taglich zweimal tGberqueren
missen. Zahlreiche Birgerinnen und Blrger beklagen die wachsenden Larm-, Ab-
gas- und Schadstoffimmissionen aufgrund der seit Jahren kontinuierlichen Zu-
nahme des Autoverkehrs. Durch aktuelle Studien der EU wurden gerade wieder die
hdchst gesundheitsschadlichen Wirkungen von Stickoxiden und Feinstaub nachge-
wiesen. An stark frequentierten Hauptverkehrsstral3en kann diesen Gefahren wir-
kungsvoll nur durch Verlagerungen der Durchgangsverkehre auf Ortsumgehungen
wie der Sudtangente begegnet werden. Das Eliminieren der Siidtangente aus der
Bauleitplanung ist ein gravierender Fehler. Den Wachstumsentwicklungen von Ein-
zelhandel und Gewerbe sowie dem Kfz-Verkehrs in den kinftigen Jahrzehnten lauft

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Bezlglich der Sidumfahrung siehe oben.
Beziglich des Masterplans Verkehr siehe oben.
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dies zuwider. FUr zukinftige Generationen wuirde sich diese Entscheidung als fatal
erweisen. Das entwicklungsstarke Mittelzentrum Ahrensburg wiirde ohne Ortsum-
gehungen im Norden und Siden der Stadt in einen irreparablen Verkehrskollaps
mit gravierenden Beeintrachtigungen der Attraktivitat, Urbanitat, Wirtschaftskraft
und nicht zuletzt von Umwelt und Klima schlittern. Das bisherige Engagement der
Verwaltung wird den Erwartungen und Verpflichtungen hinsichtlich einer zukunfts-
weisenden konzeptionellen Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur unserer Stadt lei-
der nicht angemessen gerecht. In den vergangenen 5 Jahren wurden der Stadtver-
waltung und den politischen Gremien die Wiinsche zur Planung einer Stidtangente
mehrfach mittels einer Petition, einer Resolution von 800 Burgern sowie durch 6f-
fentliche Demonstrationen vorgetragen. Leider ohne Erfolg! Dieses wenig blrger-
nahe Verwaltungshandeln wird von der Bevolkerung im Stiden der Stadt inzwischen
mit Unverstandnis, Arger und Verdrossenheit aufgenommen. Was bitte sollen wir
denn noch tun - ? Daher heute mein abschlieBendes Petitum an Sie, sehr geehrter
Herr Sarach, Birgermeister der Stadt Ahrensburg: Im Flachennutzungsplan ist am
sudlichen Stadtrand ein Trassensuchraum fiir eine historisch bedeutsame Ortsum-
gehung auszuweisen, die den Strallenzug DorfstraBe/Brauner Hirsch dauerhaft
vom wachsenden Durchgangsverkehr befreien und verkehrsberuhigen kann. Sie
soll unter Bericksichtigung 6kologischer und archéologischer Belange sudlich der
Ortsteile Am Hagen und Ahrensfelde gefiihrt werden und der Netzverkntpfung der
Hamburger Stral3e (L 82) mit dem verlangerten Ostring (L 224) sowie der BAB Al
dienen. Die Ortsumgehung mit einer voraussichtlichen Verkehrsbelastung von rund
10.000 Kfz/Tag sollte als Landesstral3e in der Baulast von Schleswig-Holstein kon-
zipiert werden. Der Stral3enzug DorfstraRe/Brauner Hirsch ist nach Inbetriebnahme
der Sudtangente auf eine ErschlieBungsstrae zurtickzustufen und im Abschnitt
von der StralBe Am Kratt bis zum Gut Stellmoor zu renaturieren.

Die Verwaltung bemuht sich birgerfreundlich zu handeln und
zu informieren, jedoch ist dieser Aspekt kein Inhalt des Flachen-
nutzungsplans.

V.12.9

Schreiben vom 18.12.2016

Zu dem vorliegenden Entwurf der Neufassung des Flachennutzungsplans mit
Stand Oktober 2016 mdchte ich Thnen meine Bedenken und Anregungen mitteilen.
Sie konzentrieren sich auf Datengrundlagen und die Planung kinftiger Wohnbau-
flachen sowie Verkehrsanlagen:

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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1. Planungsgrundlagen

Das umfangreiche Planwerk stiitzt sich auf mehrere Gutachten und Fachplanungen
(S. 151 der Erlauterung), die Gberwiegend im Zeitraum von 2009 bis 2012 erstellt
und mit einigen Anderungen bzw. Erganzungen politisch beschlossen wurden. Her-
auszuheben sind dabei das Integrierte Stadtentwicklungskonzept ISEK von 2010
und der Masterplan Verkehr von 2012 (MPV). Beide Gutachten haben wie der F-
Plan-Entwurf ihren Planungshorizont im Jahr 2025. Erkennbar ist aber aus heutiger
Sicht, dass wesentliche Aussagen wie die zum Bevolkerungswachstum und zur
Verkehrsentwicklung inzwischen tberholt sind und fur den Flachennutzungsplan
mittlerweile nicht mehr als Grundlage dienen kdnnen. So belegen aktuelle Verof-
fentlichungen des Statistikamtes Nord zur Bevélkerungsvorausberechnung 2015
bis 2030, dass mit einem deutlich starkeren Einwohnerwachstum in den Hamburger
Randkreisen, als bislang erwartet, zu rechnen sein wird (Hamburger Abendblatt,
12.12.2016). Der Kreis Stormarn wird demnach um 6,4 % zulegen - dem in der
Metropolregion hochsten Wert. In der Allianz-Prognose fur das Hamburger Umland
wird bis 2045 sogar mit einem Bevolkerungszuwachs von bis zu 20 % gerechnet
(Hamburger Abendblatt 09.03.2016). Dieses dynamische Wachstum erzeugt natur-
gemalf auch deutlich hohere Bedarfe beim Wohnungsneubau, bei der Infrastruktur
und speziell bei der Sanierung und dem Ausbau des StralRennetzes. Hamburg und
Bargteheide reagieren darauf bereits mit verstarktem Wohnungsbau. Ahrensburg
konnte und musste es jetzt bei der vorbereitenden Bauleitplanung auch tun und
vorausschauend die richtigen Weichen stellen. Dies ist bislang nicht geschehen.
Der vorliegende F-Plan-Entwurf ist noch nicht der erwartet "grof3e Wurf" geworden.

Beziglich des Prognosezeitraums und der Wohnbaupotential-
flachenermittlung siehe oben.

Fur die Aufstellung jedes Bebauungsplanes sind aktuelle Gut-
achten erforderlich. In diesem Zuge wird dann im Rahmen einer
Verkehrsuntersuchung die Verkehrsentwicklung auf Basis der
aktuellen Situation betrachtet.

V.12.10

2. Wohnbauflachenentwicklung

2.1 Wohnflachenverteilung

Nach der Erlauterung zum F-Plan-Entwurf (S. 85) sind im Stadtgebiet zeitnah neue
Wohnbauvorhaben mit insgesamt 1.720 Wohneinheiten (WE) geplant. Langfristig
wird das nicht auskémmlich sein. Doch zunéchst einmal eine Betrachtung im Detail:
Vom Gesamtkontingent sollen 970 WE in den Stadtteilen Waldgut Hagen, Am Ha-
gen und Ahrensfelde sowie 750 WE im Ubrigen Stadtgebiet realisiert werden. Fur
die 970 WE im Siiden ist folgende Verteilung vorgesehen: Ostlich Ginsterweg: 125

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Beziglich der Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Siden
siehe oben.
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WE, Spechtweg/Brauner Hirsch: 425 WE, Ostlich Starweg: 325 WE, Ostlich Vogel-
sang: 50 WE, Up'n Barg: 45 WE (nicht 27, wie angegeben!). Die starke Verdichtung
im sudlichen Ahrensburg entspricht nicht den Ergebnissen der 2008 von der Ver-
waltung mit den Birgerinnen und Birgern durchgefiihrten "Zukunftswerkstatt" und
dem daraus entwickelten "Integrierten Stadtentwicklungskonzept”. Mit dem ISEK
wurde 2010 ein ausgewogenes und moderates Wachstum primar durch Innenver-
dichtung und sekundar durch Auf3enverdichtung von den Stadtverordneten be-
schlossen. Aufgrund der aktuellen Prognosen fiir das Bevdlkerungswachstum in
der Metropolregion Hamburg und besonders in Stormarn (siehe Abschnitt 1) wird
eine Erhéhung der Wohnflachenbedarfe besonders im Mittelzentrum Ahrensburg
unabwendbar sein. In diesem Zusammenhang sollte dann eine ausgewogenere
Verteilung neuer Wohnflachen im gesamten Stadtgebiet erfolgen.

V.12.11

2.2 Einwohnerentwicklung

Legt man fir die drei sudlichen Ortsteile einen Zuwachs von 1050 neuen WE (ein-
schl. ca. 80 WE Nachverdichtung) und eine mittlere Wohnungsbelegung von 2 Per-
sonen/WE zugrunde, wirde die Einwohnerzahl von derzeit rund 5.700 um 2.100 (+
37 %) auf 7.800 ansteigen. Im Grof3teil der Stadt wiirde die Einwohnerzahl von
derzeit 28.100 (83 % der Gesamtbevolkerung) dagegen nur um 1.500 (+ 5 %) auf
29.600 ansteigen. Dies offenbart die starke Unausgewogenheit der kommunalen
Wohnflachenplanung! Die Prognosen der Einwohnerzahlen von ganz Ahrensburg,
die gemal ISEK (s. Seite 11 Abb. 10 Variante 2) bis 2016 auf 33.000 EW und bis
2030 auf 34.000 EW wachsen sollten, sind aufgrund der tatsachlichen Entwicklung
inzwischen Uberholt. Die Stadt hat die Zielzahl fir 2030 bereits jetzt mit 33.800 na-
hezu erreicht. Sie wird auf Basis der vorliegenden Wohnflachenplanung und unter
Beriicksichtigung von zahlreichen AusbaumalRnahmen in bestehenden Gebauden
(Schaffung von Einliegerwohnungen in Einfamilienhdausern) sowie durch Nachver-
dichtungen auf vorhanden Baugrundstiicken in den nachsten 15 Jahren um ca. 12
% auf rund 38.000 EW anwachsen. Die Aussagen des ISEK sowie des MPV hin-
sichtlich eines "moderaten Wachstum" sind somit veraltet und stellen keine belast-
bare Grundlage mehr fiir die Stadtentwicklung bis 2030 dar. Bei der Uberarbeitung
des F-Plan-Entwurfes muss diese auf damaligen Zielvorstellungen basierende

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Beziglich der Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Stden
siehe oben.
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Prognose aktualisiert werden. Wir missen jetzt von einem dynamischen Wachstum
ausgehen, das ndherungsweise einer Entwicklung geman Variante 3 der Grafik 10
auf Seite 11 des ISEK entspricht.

V.12.12

2.3 Probleme und Lésungsanséatze

Eine vorgesehene uberproportionale Wohnbauverdichtung im Ahrensburger Stden
wurde den historischen Charakter einer offenen und durchgriinten Siedlungsstruk-
tur beeintrachtigen. Dabei sind auch infrastrukturelle Probleme zu erwarten. Dazu
gehoren: stark wachsender Autoverkehr auf Stral3en mit teilweise desolater Sub-
stanz, unzureichende Kapazitat sozialer Einrichtungen (Kitas, Schulen, Spielplatze)
sowie Offentlicher Versorgungsanlagen. Der Stadtteil Waldgut Hagen mit 800
neuen WE und kinftig 3.000 + 1.600 = 4.600 Einwohnern muisste endlich ein Nah-
versorgungszentrum mit Einzelhandel und Dienstleistungen sowie eine Kita erhal-
ten. Dass fur derartige Auswirkungen und die bestehenden Defizite keine Aussagen
im F-Plan-Entwurf getroffen werden, ist unbefriedigend. Es wéare empfehlenswert,
eine offentliche Diskussionsveranstaltung seitens der Stadt mit den Birgern durch-
zufiihren, um Informationen auszutauschen und Transparenz zu vermitteln. Um auf
eine starke Wachstumsentwicklung vorbereitet zu sein, wird man in Ahrensburg an
der Ausweisung der Wohnbaupotenzialflache Erlenhof-Nord mit 300 WE (ISEK S.
66, Nr. 47) nicht vorbeikommen. Vorteilhaft sind dabei die Méglichkeiten einer Be-
bauung mittlerer Dichte mit Mehrgenerationenhausern, die Nahe fur Arbeitnehmer
zum Gewerbegebiet Beimoor sowie zum S-Bahn-Haltepunkt Gartenholz. Eine Nah-
versorgung ist im Neubaugebiet Erlenhof-Std vorhanden und das Stadtzentrum ist
mit Fahrrad und Bus gut zu erreichen.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Beziglich der Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Siden
siehe oben.

Gemald aktueller Beschlusslage des Bau- und Planungsaus-
schusses sowie des Umweltausschusses ist es derzeit kein po-
litisches Ziel, im Norden Ahrensburgs weitere Wohnbaupoten-
zialflachen auszuweisen (siehe z.B.: BPA, UWA vom
04.05.2016 AN/032/2016 oder BPA, UWA vom 11.11.2016
AN/043/2015). Basierend auf der Verpflichtung, den auf den Be-
volkerungsprognosen fuBenden Bedarf zu decken, mussen
diese Bedarfe durch Nachverdichtung, Innenentwicklung und
die verbleibenden Flachen gedeckt werden.

V.12.13

3. StraRenverkehr

3.1 Verkehrstrassen im F-Plan von 1974

Im F-Plan-Entwurf sind drei wichtige Trassen fir den kommunalen, regionalen und
Uberregionalen StralRenverkehr aus dem alten F-Plan von 1974 ersatzlos heraus-
genommen worden. Dies ist vor dem Hintergrund des stark gewachsenen und wei-
ter kontinuierlich zunehmenden Kfz-Verkehrs unverstandlich und aus

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Bezlglich der Sidumfahrung und des Masterplans Verkehr
siehe oben.
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verkehrsplanerischer Sicht nicht vertretbar. Der alte F-Plan enthalt zur Fihrung des
starken Nord-Sud-Verkehrs eine “Westtangente”.

Diese Trasse fiuihrte durch die westlichen Wohngebiete und wurde bereits vor Jah-
ren im Rahmen der Planung des Ostringes aufgegeben. Eine Realisierung ist in-
zwischen weder sinnvoll noch faktisch mdglich. Der massive Nord-Sud-Verkehr
wird seitdem auf der L82 (friiher B75) am Rand der Innenstadt und auf dem Ostring
sowie dem verlangerten Ostring (L224) gefuhrt. Auf diesen in Spitzenzeiten stark
Uberlasteten Hauptverkehrsstral3en (siehe MPV)) werden sich die regelmafiigen
Staus kuinftig weiter verstarken und zwangslaufig zu unerwiinschten Verkehrsver-
lagerungen auf Schleichwege durch Wohngebiete bzw. zeitweise zum Kollaps an
den neuralgischen Kreuzungen fiuhren. Dies wird schon jetzt von der Nachbarge-
meine GroRhansdorf beklagt, weil die Sieker LandstralRe als Ortsdurchfahrt Schma-
lenbek aufgrund der Uberlastung der L224 vermehrt als Ausweichroute zwischen
der BAB -Anschlussstelle Ahrensburg an der A1 und dem Ahrensburger Stadtge-
biet genutzt wird (siehe Hamburger Abendblatt STORMARN-Beilage vom
08.12.2016). Die Notwendigkeit eines Ausbaues der L224 auf 3 Spuren - prioritar
zwischen der AS Ahrensfelde und der BAB Al - zeichnet sich ab. Hier liegt die
Verpflichtung und Baulasttragerschaft beim Land, misste aber von Ahrensburg und
GrofRhansdorf initiiert werden. Zur Fihrung des Ost-West-Querverkehrs wurden im
alten F-Plan weitsichtig zwei Trassen vorgesehen: Die innenstadtnahe sog.
~Kuhlenmoortrasse“ parallel zur U-Bahnlinie U 1 und ein Trassen-Korridor fir eine
Ortsumgehung am sudlichen Stadtrand. Beide Trassen wurden nach kontroversen
politischen Diskussionen und Beschlissen ebenfalls ersatzlos aus der neuen Bau-
leitplanung herausgenommen. Fir die Kuhlenmoortrasse ist dies aus verschiede-
nen Grinden sinnvoll. Fur die Sudtangente als Querverbindung mit stark Uberregi-
onaler Verkehrsfunktion ist die Eliminierung aus der Bauleitplanung aber ein gra-
vierender Fehler. Die vor 4 Jahrzehnten erwarteten Verkehrszuwachse in Ahrens-
burg sind mittlerweile mit massiver Wucht eingetreten und werden sich in den
nachsten Jahren fortsetzen. Als irreparable Folge droht nun im Siiden der Stadt
Ahrensburg eine dauerhafte zentrale Zerschneidung der lebendigen Ortsteile Am
Hagen und Ahrensfelde. Zu erwarten sind im Weiteren - auch auf3erhalb der
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Spitzenstunden - vermehrte Staus mit anhaltendem Stopp-and-Go-Verkehr auf in-
nerstadtischen HauptverkehrsstraRen und an Uberlasteten Knotenpunkten. Dies ist
zudem fur die Punktlichkeit des OPNV mit vertakteten Umsteigebeziehungen am
Bahnhof an den U-Bahn-Haltestellen sowie an der AOK-Kreuzung auf3erst kontra-
produktiv.

V.12.14

3.2 Rechtliche Aspekte zur Ausweisung einer Sudtangente

Bedenklich sind bei der Behandlung der Stidtangente auch zwei rechtliche Aspekte:
Die Sudtangente ist wesentlicher Bestandteil eines 1973 abgeschlossenen Vertra-
ges zwischen der Stadt Ahrensburg und der damaligen Gemeinde Ahrensfelde. In
diesem Vertrag wurden die Modalitaten fur die Eingemeindung des kleinen Dorfes
einschliel3lich der Planung einer Stdtangente durch Ahrensburg bzw. den Kreis
Stormarn vereinbart. Die jetzige Herausnahme der UmgehungsstralRe aus der Bau-
leitplanung stellt einen Vertragsbruch dar, der das Vertrauen der Bevdlkerung in
rechtskonformes Verwaltungshandeln untergrabt.

Das Uberwiegend auf Hamburger Stadtgebiet liegende ehemalige militarische
Sperrgebiet Holtighaum wurde nach der Wende 1995 als Truppenibungsplatz auf-
gegeben. In den folgenden Jahren bis zur Ausweisung des Hdéltigbaum als Natur-
schutzgebiet hat es Ahrensburg schuldhaft versaumt, sich um eine Planung der im
F-Plan dargestellten Stidtangente zu kimmern. Diese Planung hatte in das Unter-
schutzstellungsverfahren eingebracht werden missen, da die Ausweisungen des
F-Plans fur die Kommune bindende Wirkung besitzen. Es wird als Verpflichtung der
Stadt angesehen, die beiden RechtsversttRe nunmehr im F-Planverfahren in ge-
eigneter Weise zu heilen. Ansonsten wird seitens der betroffenen Birger eine ver-
waltungsijuristische Klarung erwogen.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Beziglich der Sudumfahrung und des Masterplans Verkehr
siehe oben.

Es besteht kein Anspruch auf Planung. Eine Planung wird erst
aufgestellt, wenn diese planerisch sinnvoll ist. Das galt bereits
damals im Rahmen des Unterschutzstellungsverfahrens und gilt
auch heute noch. Es wird zudem darauf hingewiesen, dass bei
allen Planungsprozessen, somit auch im Rahmen des Unter-
schutzstellungsverfahrens in 1990er Jahren, samtliche Belange
(Naturschutz, Verkehr etc.) untereinander abgewogen wurden.

V.12.15

3.3 Verkehrsentwicklung im Ahrensburger Studen

Fur den HauptverkehrsstralRenzug Brauner Hirsch / Dorfstral3e zeigen die Daten
von Generalverkehrsplan (GVP) und MPV bei einem Ruckblick bis 1986 eine kon-
tinuierlich starke Zunahme der Verkehrsentwicklungsprognosen (Klammerwerte)
wie auch der dann tatsachlich eingetretenen Verkehrsbelastungen. Die in der

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Bezuglich der befiirchteten Auswirkungen auf das Stral3ennetz
in Ahrensburgs Siden siehe Anmerkungen zur Herausnahme
von Wohnbaupotentialflichen (s.0.)
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folgenden Tabelle aufgrund von Zahlungen angegebenen Istwerte lagen dabei
stets hoher als die zuvor prognostizierten DTVw-Werte.

GVFP  MPV 1586 1988 | 2001 2010 2015 13530
Brauner Hirsch = 4.300 4,800 5.500 7.000 7800 13.000

| (3.900) [4.200} (6000 (6.300) (7.500)
Ahrensfelder 2.000 2.900 3.700 5.000 EUG00 11.000
Dorfsiradie -0 (2.700) | 2.800] (4.000) (4. 200} [6.500)

Im Jahr 2001 ging der GVP beim Ausbau vom Braunen Hirsch zwischen Vogelsang
und Pionierweg noch von einem Verkehrsaufkommen am westlichen Ortseingang
von 5.500 Kfz/Tag aus. Diese Zahl wurde dann im Jahr 2010 durch gutachterliche
Berechnungen fur den Masterplan Verkehr auf 7.000 Kfz/Tag nach oben korrigiert.
2012 wurden im MPV fir das Jahr 2025 Verkehrsbelastungen von 7.500 Kfz/Tag
fur den Braunen Hirsch und 6.500 Kfz/Tag fur die Dorfstral3e mittels eines Compu-
ter-Rechenmodells prognostiziert. Diese Werte sind jetzt bereits erreicht bzw. leicht
uberschritten. Die aktuellen Belastungen betrugen 2015 aufgrund qualifizierter Zah-
lungen der Anwohner 7.800 Kfz/Tag im Braunen Hirsch und 6.500 Kfz/Tag in der
DorfstraBe. Aufgrund nachfolgend beschriebener neuer Entwicklungen mit Auswir-
kungen auf den Kfz-Verkehr wurden die Werte fir das Jahr 2030 empirisch abge-
schatzt. Durch die o. a. Wohnbauverdichtung im Ahrensburger Siden wirde das
Verkehrsaufkommen in den betroffenen Ortsteilen sprunghaft weiter wachsen. Bei
der errechneten Zahl von ca. 2.100 neuen Einwohnern und einer Motorisierungs-
ziffer von 0,6 (5.22 MPV) wirde der Autozuwachs rund 1.250 Kfz betragen und
damit zusatzliche Quell- und Zielverkehre von ca. 2.500 Fahrten/Tag erzeugen. Da-
von wurde ein Anteil von geschatzt ca. 1.500 Kfz/Tag die HauptverkehrsstraRen
DorfstraBe und Brauner Hirsch nutzen. Der schrittweise naher rickende Bau der S
4 mit zwei zusatzlichen Gleisen zwischen den Stationen Hamburg-Hasselbrook und
Ahrensburg erfordert die Beseitigung des hohengleichen Bahniiberganges Brauner
Hirsch. Die von der DB/NAH.SH geplante Stral3enbriicke wird die Attraktivitat der
vorhandenen Route Brauner Hirsch/Dorfstral3e - aber auch alternativ einer kiinfti-
gen Sudtangente - aufgrund kiirzerer Fahrtzeiten deutlich erhdéhen. Es ist mit Ver-
kehrsverlagerungen von der staubelasteten Hamburger StralRe (L 82) und der Bin-
ningstedter Stralle/Reeshoop (L 225) in einer GrolRenordnung von ca. 2.000
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Kfz/Tag zu rechnen. Weitere Zuwéachse von ebenfalls bis zu 2.000 Kfz/Tag, die im
MPV nicht berticksichtigt sind, werden bis 2030 auf dem Braunen Hirsch und in der
Dorfstral3e entstehen durch:

- neue Gewerbegebiete in Beimoor-Nord und -Stid sowie an der BAB Al auch im
Zusammenhang mit der festen Fehmarnbelt-Querung

- Verkehrsverlagerungen nach dem Bau der Nordtangente

- die Uberproportionale Verkehrszunahme im Osten der Metropolregion Hamburg

- den im neuen Bundesverkehrswegeplan 2030 vordringlich vorgesehenen Aus-
bau der B 404 zur Autobahn A21 zwischen der BAB Al (BAB-Kreuz Bargte-
heide) und der BAB A24 (Anschlussstelle Schwarzenbek/Grande)

Summa summarum werden sich in den nachsten 15 Jahren empirisch abge-
schatzte Verkehrsbelastungen fur die Dorfstral3e in Hohe von 11.000 Kfz/Tag und
fur den Braunen Hirsch in Hohe von ca. 13.000 Kfz/Tag einstellen. Ein derartiger
Verkehrszuwachs wirde auf den beiden Hauptverkehrsstralen im Betrachtungs-
zeitraum somit rund 65 % betragen — sofern jetzt keine Stidtangente planerisch in
Angriff genommen werden sollte. Bei Realisierung der Stidtangente ware mit einem
Rickgang auf dem Braunen Hirsch auf etwa 3.500 Kfz/Tag und in der Dorfstral3e
auf etwa 3.000 Kfz/Tag zu rechnen. Die im MPV 2012 prognostizierten Kfz-Belas-
tungen fur das Jahr 2025 sind fur den Siden von Ahrensburg somit veraltet. Sie
bilden nicht mehr den Verkehr der Zukunft ab und kénnen nicht mehr als Grundlage
fur den F-Plan dienen. Mit Sorge beobachtet die Bevélkerung im Ubrigen die wach-
sende Verkehrsgefahrdung fir FuRganger, Radfahrer und Reiter in Ahrensfelde.
Permanente Geschwindigkeitstiberschreitungen sind dem starken Durchgangsver-
kehr anzulasten. Die abnehmende Verkehrssicherheit trifft vornehmlich auch Kin-
der, die die Grundschule am Dé&nenweg besuchen und auf ihrem Schulweg die
Fahrbahn der DorfstralBe oder vom Braunen Hirsch zweimal taglich Gberqueren
mussen. Zahlreiche Birger/innen beklagen seit Jahren die wachsenden Umweltbe-
lastungen durch Larm-, Abgas- und Schadstoffemissionen aufgrund der kontinuier-
lichen Zunahme des Autoverkehrs. Durch aktuelle Studien der EU wurden gerade

Beziglich der nicht im Masterplan Verkehr einbezogenen Ver-
kehrszuwéchse siehe oben.
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wieder die hochst gesundheitsschadlichen Wirkungen von Stickoxiden und Fein-
stauben nachgewiesen. An stark frequentierten Hauptverkehrsstraf3en kann diesen
Gefahren wirkungsvoll nur durch Verlagerungen der Durchgangsverkehre auf Orts-
umgehungen wie der Sudtangente begegnet werden. Nicht unerwahnt sollten auch
die staubedingten volkswirtschaftlichen Verlustzeiten und der tagliche gesundheits-
abtragliche Stress mehrerer tausend Ein- und Auspendler bleiben. Als besonders
dringlich wurde eine Machbarkeitsstudie fur die Sudtangente wegen der konkreter
werdenden Planungen der OB fir die S4 gefordert. Eine Petition, eine Resolution
von 800 Blrgern sowie offentliche Demonstrationen brachten keinen Erfolg! Das
wenig burgernahe Verwaltungshandeln wird von der Bevdlkerung im Suden der
Stadt inzwischen mit Unverstandnis und Frust aufgenommen: "Was bitte soll man
denn noch tun - ?" Es wachst der Unmut ob dem Festhalten an einigen unplausiblen
Aussagen und veralteten Daten des MPV. Es bleibt festzuhalten: Das Eliminieren
der Sudtangente aus der Bauleitplanung ist bei Wuirdigung verschiedenster As-
pekte nicht vertretbar. Den Wachstumsentwicklungen von Einzelhandel und Ge-
werbe sowie dem Stral3enverkehrsaufkommen in den néachsten Jahrzehnten l&auft
diese Entscheidung zuwider. Fiur nachfolgende Generationen ware die sich ab-
zeichnende Realisierung der Straf3enbriicke Uber die kinftig viergleisige Eisen-
bahnstrecke im Verlauf vom Braunen Hirsch fatal.

Die Verwaltung bemuht sich birgerfreundlich zu handeln und
zu informieren, jedoch ist dieser Aspekt kein Inhalt des Flachen-
nutzungsplans.

V.12.16

3.4 Nordtangente

Bei der Entscheidung tber die Trassenfliihrung der Nordtangente (S. 131 Erlaute-
rung zum F-Plan) sind aus ingenieurtechnischer Sicht die Famila-Variante und die
Clariant-Variante fir eine Beibehaltung im F-Plan m. E. nicht geeignet. Dies lasst
sich wie folgt begriinden:

Die Famila-Variante ist problematisch wegen des relativ geringen Abstandes zu den
Bahngleisen. Die Tunnelldsung mit Unterquerung der Bahnstrecke scheidet wegen
der unverhaltnismafig hohen Kosten von mehr als 15 Mio. EUR aus. Die Briicken-
l6sung bendtigt flachenintensive Dammstrecken (auch auf dem wertvollen Famila-
Gewerbegrundstiick), um eine lichte Hohe von ca. 10 m zwischen Schienenober-
kante und Brickenunterkante zu gewéahrleisten. Der hohe kostenintensive Flachen-
verbrauch ist kritisch zu sehen. Véllig unrealistisch ist jedoch die bogenférmige

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Der FNP weist lediglich auf verschiedene Trassenvarianten ei-
ner Nordtangente hin, stellt sie in der Planzeichnung allerdings
nur auf eigenem Stadtgebiet als Planzeichen ohne Normcha-
rakter dar. In der Begrindung werden die verschiedenen, dis-
kutierten Varianten zur Kenntnis dargestellt.

Eine konkrete Trassenfuhrung ist im Realisierungsfall durch ein
Planfeststellungsverfahren zu prifen, festzulegen und mit den
betroffenen Gemeinden abzustimmen. Fir die Realisierung ei-
ner Nordtangente ist ein Flachentausch mit der Gemeinde De-
lingsdorf erforderlich, der zurzeit jedoch nicht absehbar ist, da
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Trassenfuhrung durch eine Delingsdorfer Waldflache, die jegliche Naturschutzsen-
sibilitdt vermissen lasst. Insofern kann diese Variante aufgrund verschiedener As-
pekte ausgeschlossen werden. Die Clariant-Variant Nr. 7 weist im Vergleich zur
weiter nordlich verlaufenden Variante Nr. 15 (Kurt-Fischer-Straf3en-Variante) gra-
vierende Nachteile auf, so dass sie ungeeignet ist:

- Der Abstand zur Wohnbebauung vom Gartenholz betragt nur ca. 80 m. (Bei
Variante 15 sind es 260 m) Wegen der Hochlage der Straf3e ist mit LArmbeein-
trachtigungen zu rechnen.

- Die Trasse durchschneidet/zerstort die griine "Familienwiese", eine wichtige
Freizeitflache fir die Bewohner der Ortsteile Gartenholz und Erlenhof.

- Die Trasse unterbricht den vorhandenen Geh- und Radweg zwischen Garten-
holz und Beimoorgebiet tber die Bahnstrecke. Damit wird auch der tberregio-
nale historische Rad- und Wanderweg "Stormarnweg" unterbrochen.

- Die Knicklandschaft westlich der Bahnstrecke wird starker beeintrachtigt.

- Das stadteigene Gewerbegrundsttick sidlich Clariant wird durchschnitten und
erleidet einen erheblichen Wertverlust.

- Die Anbindung/Verknipfung der neuen Trasse mit der vorhandenen Zufahrt
zum Haltepunkt Gartenholz wiirde wegen des Hohenunterschiedes von 4 bis 5
m ingenieurtechnisch schwierig und kostenaufwendig werden.

- Diese Trasse hat verkehrsplanerisch und konzeptionell gravierende Nachteile
gegeniber der Variante 15. Die Finanzierung miusste wahrscheinlich durch
Ahrensburg allein erfolgen.

bislang keine Einigung auf eine Trasse herbeigefihrt werden
konnte.

Die Clariant-Trasse ist in den verschickten Unterlagen lediglich
als untersuchte Trasse dargestellt und wird aus naturschutz-
fachlichen Grinden nicht weiterverfolgt.

V.12.17

4. Fazit

Das Verwaltungshandeln hinsichtlich einer konzeptionellen Entwicklung der Ver-
kehrsinfrastruktur wurde den vielseitigen Erwartungen bislang nicht angemessen
gerecht. In den vergangenen funf Jahren wurden der Stadtverwaltung die Wiinsche
der Wirtschaft und der Bevdlkerung zur Planung einer Nordtangente und einer
Siudtangente mehrfach vorgetragen. Angesichts der taglich wahrnehmbaren und
wachsenden Verkehrsprobleme verstéarken auch die nicht enden wollenden Kont-
roversen zwischen gewahlten Mandatstragern eher die Verdrossenheit der

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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Burgerinnen und Birger als das Interesse und Engagement fiir eine gedeihliche
Entwicklung unserer Stadt. Das entwicklungsstarke Mittelzentrum Ahrensburg
wirde ohne Ortsumgehungen im Siden wie auch im Norden der Stadt in einen
irreparablen Verkehrskollaps mit gravierenden Beeintrachtigungen der Attraktivitat,
Urbanitat, Wirtschaftskraft, und nicht zuletzt von Umwelt und Klima schlittern. Daher
mein personliches Petitum an Sie, sehr geehrter Herr Blrgermeister Sarach:

Der neue Flachennutzungsplan sollte so konzipiert werden, dass Ahrensburg sich
als lebendiges Mittelzentrum weiterentwickeln kann. Bei dem absehbaren starken
Bevolkerungswachstumsprozess wird der Erfolg einer funktionierenden und attrak-
tiven Stadtentwicklung entscheidend von der Schaffung einer leistungsfahigen Ver-
kehrsinfrastruktur abhangen. Der MPV hat hier leider nur fragmentarische Lésungs-
vorschlage aber keine zukunftsweisende Gesamtkonzeption fir unsere Stadt gelie-
fert. Was wir dringend brauchen, sind Ortsumgehungen zur Entlastung von vorhan-
denen und zunehmenden Durchgangs-, Ziel und Quellverkehren. Im Flachennut-
zungsplan sollte daher am sudlichen Stadtrand eine Trasse fur eine historisch be-
deutsame Ortsumgehung ausgewiesen werden, die den StralRenzug DorfstralRe /
Brauner Hirsch dauerhaft vom wachsenden Kfz-Verkehr befreit und verkehrsberu-
higt. Sie ist unter Beriicksichtigung 6kologischer und archéologischer Belange sud-
lich der Ortsteile Am Hagen und Ahrensfelde zu fihren und soll der Netzverkniip-
fung der Hamburger Straf3e (L 82) mit dem verlangerten Ostring (L 224) sowie der
BAB Al dienen. Die Stuidtangente mit einer voraussichtlichen Verkehrsbelastung von
ca. 10.000 Kfz/Tag sollte als Landesstrafl3e in der Baulast von Schleswig-Holstein
konzipiert werden. Der Stral3enzug DorfstralRe/Brauner Hirsch kann nach Inbetrieb-
nahme der Sidtangente auf eine ErschlieBungsstra3e zurtickgestuft und im Ab-
schnitt von der StralRe Am Kratt bis zum Gut Stellmoor renaturiert werden. Im Nor-
den der Stadt sollte die Trasse einer Nordtangente in den F-Plan Gbernommen wer-
den, die als 1. Bauabschnitt einer "Grolien Nordtangente” vom Kremerberg an der
L 82 beginnend in dstlicher Richtung tUber Delingsdorfer Gemeindegebiet verlauft,
mit einem Briickenbauwerk die Bahngleise tberquert und am Stadtrand bis zur
Kurt-Fischer-Stral3e gefuhrt wird. Zur Entlastung der Innenstadt und Losung vielfal-
tiger Verkehrsprobleme sind ergdnzend Verlangerungen des vorgenannten

Beziglich Wohnbaupotenzialflachen, der Sidumfahrung, dem
Masterplan Verkehr und der Nordtangente siehe oben.

Aufgestellt:

WRS ARCHITEKTEN & STADTPLANER GMBH BDA, Markusstral3e 7, 20355 Hamburg

Stand 01.04.2022 / Seite 68 von 214



Anlage 1
Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Vorlage 2022/014

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.12

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 12.12.2016 und 18.12.2016

Empfehlung

Trassenabschnittes nach Osten bis zum Beimoorweg (K 106) und nach Westen bis
zur Bunningstedter StralRe (L 225) auszuweisen. Damit wirden langfristig die Wei-
chen fur eine Ortsumgehung gestellt, die im MPV sinngemal als Planfall 7 unter-
sucht worden ist. Diese Stra3enverbindung wiirde optimal der regionalen und Uber-
regionalen Netzverknipfung dienen und sollte deshalb als LandesstralRe klassifi-
ziert werden.

V.12.18

Anlage 1
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Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Bezuglich der Stiidumfahrung siehe oben.
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Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes
Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Einwohner*in Ahrensburg Empfehiling

V.12 Schreiben vom 12.12.2016 und 18.12.2016
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V.12.19 | Anlage 2 Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Bezlglich der Nordumfahrung siehe oben.
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Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Vorlage 2022/014

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Einwohner*in Ahrensbur
Vi2 vom 12.12.20169und 18.12.2016 Empfehlung
Einwohner*in Ahrensbur
V-13 | schreiben vom 02.12.20169J Empfehlung
V.13.1|1. Charakter des Wohngebiets Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Die sudlichen Ortsteile der "Stadt Ahrensburg im Griinen" sind typische Siedlungs-
gebiete mit ein- und zweigeschossiger Bebauung. Der Charakter: Wohnen im Gr- | Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
nen, mit noch ertraglicher Verkehrsbelastung, guter Luft ohne C02- und Feinstaub- | halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
belastung. Die Ortsteile schlieBen harmonisch an Feldmark, Naherholungsgebiet | Stadt Ahrensburg legt zur Erfullung der erforderlichen Wohn-
und Naturschutzgebiet an. Die Infrastruktur passt zur heutigen Bebauung und zu | raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
einer moderaten Verdichtung. Die vorgesehene Bebaubarkeit wiirde den geschil- | lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang
derten Charakter im Kern zerstéren. unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungsaus-
schusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotentialfla-
chen im Siden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachennut-
zungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde
ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.
Eine mogliche Zerstérung des Charakters wird daher nicht gese-
hen.
V.13.2 | 2. Stadtplanung Ahrensburg Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Es erstaunt, dass die Stadt die langfristige VergréRerung einseitig im Stden kon-
zentriert. Das ist unter den Gesichtspunkten Infrastruktur und Verkehrsflihrung

Beziglich der Wohnbaupotentialflachen siehe oben.
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Vorlage 2022/014

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.13

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 02.12.2016

Empfehlung

unverstandlich. Die Stadt ist dabei, ein stadteplanerisches Ungleichgewicht zu
schaffen.

Die Stadt Ahrensburg legt zur Erfillung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang
unbebauten Flachen. Dieser Wandel in der Planung berlcksich-
tigt den im BauGB besonders hervorgehobenen Planungsleitsatz
zum schonenden und sparsamen Umgang mit Grund und Boden.
Durch die Innenentwicklung und Nachverdichtung wird Wohn-
raum in bereit gut erschlossenen Bereichen zur Verfliigung ge-
stellt und der bislang unbebaute AuRRenbereich vor einer bauli-
chen Inanspruchnahme bewahrt. Vor dem Hintergrund des vo-
ranschreitenden Klimawandels und der geplanten und erforderli-
chen Mobilitatswende ist die Verdichtung von bereits bebauten,
zentralen Bereichen zur Schaffung einer Stadt der kurzen Wege
von besonderer Bedeutung.

Das befirchtete Ungleichgewicht wird daher nicht gesehen.

V.13.3

3. Bebauung im Siden

Die vorgesehenen 950 zusatzlichen Wohneinheiten sind vollig tGberzogen. Eine
Verdichtung im Bereich von 250 - 300 WE bei gleichzeitigem Ausgleich nach Ziffer
2 ware angemessen, was Infrastruktur und Verkehrsbelastung betrifft.

Der Stellungnahme wird gefolgt.

Bezuglich der Wohnbaupotentialflachen siehe oben.

Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde ist im aktuellen Entwurf
noch enthalten.

V.13.4

4. Verkehrssituation

Da geht die Vorstellung des F-Plans vollkommen an der Realitat vorbei. Schon
heute sind die fur die Jahre um 2020 prognostizierten Belastungen nicht nur er-
reicht, sondern Uberschritten. Die vorgesehene Bebauung wirde zu einer untrag-
baren Belastung fuihren. Das gilt gleichermafen fir Braunen Hirsch wie fur die
Dorfstral3e. Als stadteplanerischen Schildburgerstreich bezeichne ich die von der
Stadt mit Hamburg beschlossene Tétung einer Sidumgehung, als direkte Verlan-
gerung der Eulenkrugchaussee. Das von der Bahn vorgesehene Briickenbauwerk
"Brauner Hirsch" lenkt zusatzlichen Verkehr in die sudlichen Bereiche. Das wird
noch verstarkt durch wachsenden Verkehr und durch neu entstehende gewerbliche

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Bezuglich der Wohnbaupotentialflachen siehe oben.

Die Verkehrsflachen werden bedarfsgerecht gem. Masterplanver-
kehr ausgewiesen. Ziel der Stadt Ahrensburg ist es, alternative
Verkehrskonzepte zu entwickeln, die den MIV reduzieren und
durch die Attraktivierung des OPNVs zur Verkehrswende beizu-
tragen, damit den Mobilitdtsschwerpunkt zu verschieben und die
Feinstaub-belastung zu senken.

Mit dem Bau der S-Bahnlinie 4 wird die Stadt Ahrensburg noch
besser an den schienengebundenen offentlichen
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Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Vorlage 2022/014

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.13

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 02.12.2016

Empfehlung

Bebauungen im Suden. Absehbar ist ein Verkehrsinfarkt. Eine weitsichtige Stadt-
und Regionalplanung sieht anders aus.

Personennahverkehr Hamburgs angebunden und die Verbindung
damit deutlich gestarkt. Mit dem Bau eines Fahrrad-Park-platzes
am Bahnhof hat die Stadt bereits in 2020 eine gute Grundlage fur
den Umstieg auf Fahrrad und Bahn geschaffen. Zudem soll auf
Ahrensburger Stadtgebiet an die Hamburger Velorouten ange-
knupft und insgesamt das Radwegenetz gestéarkt werden.

Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den Jahren wird die verkehrliche Entwicklung im Gesamtkontext
erneut betrachtet.

Siehe hierzu auch Begriindung zum FNP, Kap. 5.8.

V.13.5

5. Rechtsfragen

Inwieweit der F-Plan-Entwurf zu rechtlichen Interventionen fihren kann und muss,
wird von den beiden Grundeigentiimervereinen wahrgenommen werden. Dazu ge-
horen auch die Regelungen zur seinerzeitigen Eingemeindung von Ahrensfelde.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Der FNP entwickelt als Gibergeordnetes, strategisches Planungs-
instrument keine direkte AuRenwirkung.

V.13.6

6. Zusammenfassung

Der Entwurf des F-Plans

- verandert den Charakter der sidlichen Bebauung,

- schafft ein stéadteplanerisches Ungleichgewicht,

- istim Volumen der vorgesehenen 950 WE vollig tberzogen und
- schafft ein absehbares Verkehrschaos, das es zu verhindern gilt.

In der heutigen Fassung ist der F-Plan daher abzulehnen.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Beziglich der Wohnbaupotentialflachen im Stden Ahrensburgs
siehe oben.

Die Aufstellung des Flachennutzungsplanes fur die Stadt Ahrens-
burg wurde im Jahre 2011 eingeleitet. Davon ausgehend basiert
die Berechnung der Wohnbaupotenzialflachen auf mittlerweile
veralteten Daten. Die Stadt Ahrensburg wird den Prognosezeit-
raum des Flachennutzungsplanes von 2010-2025 auf 2020-2035
anpassen. Damit werden sich eine neue Datengrundlage und ver-
anderte Wohnbaubedarfe ergeben. Diesen Bedarfen wird
Ahrensburg mit einer Uberpriifung und Erganzung der Potenzial-
flachen, sowie der Entwicklung bedarfsgerechter und der jeweili-
gen Lage im Stadtgefiige angepassten Dichtemodelle Rechnung
tragen.
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V.13

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 02.12.2016

Empfehlung

Bezuglich der verkehrlichen Situation siehe oben Anmerkungen
zum Masterplan Verkehr.

V.14

Einwohner*in Ahrensburg
Mail vom 07.12.2016

Empfehlung

V.14.1

Wir sind eine 3-kdpfige Familie, wohnen im Vogelsang und haben einen wunder-
schonen Blick auf das gegentuberliegende Feld, das gemal Ihres Planes bebaut
werden soll. Wir kénnen jahrlich beobachten, wie viele Tiere sich dort aufhalten. Ich
habe ein paar Fotos beigefugt. Das ist nur beispielhaft. Der kleine, durchlaufende
Bach zieht sehr viele Tiere an. Auch die Baume, die das Feld zum Vogelsang hin
abgrenzen, sind sehr besonders, einige davon fast 100 Jahre alt (s. Fotos). Aus
gutem Grund ist es Landschaftsschutzgebiet und wurde von der Planerin des Land-
schaftsplanes auch nicht als Bauland vorgesehen. Sie hat das sogar kritisiert, auch
im Hinblick auf offene Sichtachsen und Zersiedelung. In Inrem Konzept steht, dass
der Vogelsang eine geringe naturschutzfachliche Wertigkeit hat. Das wage ich zu
bezweifeln, die Landschaftsplanerin anscheinend auch. Der Umweltbericht weist
ebenfalls auf starke Beeintrachtigungen hin.

Wir missen mit unseren Interessen hinter denen der Stadt zuriickstehen — das ist
klar. Aber wir sind der Meinung, dass unsere schone Schlossstadt deshalb so at-
traktiv ist, weil die Nahe zur Natur (Tunneltal, Holtigbaum) einen sehr starken
Charme hat. Mehr Wohngebiete ziehen mehr Verkehr, mehr Parkplatze und mehr
Gebaude (Einkauf, Freizeit...) nach sich. Das mindert diesen Charme gewaltig und
fuhrt zu starkem Flachenverbrauch/ starker Versiegelung. Ja — ich kritisiere das
Konzept der wachsenden Stadt — das geht meiner Ansicht nach auf Kosten der
Attraktivitat. An Markttagen und an Samstagen mag ich jetzt schon nicht mehr in
die Stadt fahren, weil es mir zu voll ist und ich keinen Parkplatz finde. Was sagen
denn die IST-Zahlen des Zuwachses der Stadt seit der Analyse? Stimmt das? Ist
durch den Erlenhof schon ein Grof3teil des Bedarfes gedeckt? Schaut sich jemand
Aufwand versus Nutzen an? Wer will den starken Zuwachs? Die Birger bestimmt
nicht, das Gewerbe vielleicht, die Stadtkasse vielleicht, aber die muss dann auch

Die Stellungnahme wird teilweise gefolgt

Die Flache am Vogelsang wird aufgrund der naturschutzfachli-
chen Bewertung im aktuellen Entwurf mit Beschluss des Bau-
und Planungsausschusses vom 15.05.2019 nicht weiterverfolgt.

Ebenso werden die Flachen nordlich Brauner Hirsch, 6stlich
Ginsterweg und Starweg nicht mehr als geplante Wohnbauflache
dargestellt.

Die Aufstellung des Flachennutzungsplanes flr die Stadt Ahrens-
burg wurde im Jahre 2011 eingeleitet. Davon ausgehend basiert
die Berechnung der Wohnbaupotenzialflachen auf mittlerweile
veralteten Daten. Die Stadt Ahrensburg wird den Prognosezeit-
raum des Flachennutzungsplanes von 2010-2025 auf 2020-2035
anpassen. Damit werden sich eine neue Datengrundlage und
veranderte Wohnbaubedarfe ergeben. Diesen Bedarfen wird
Ahrensburg mit einer Uberpriifung und Erganzung der Potenzial-
flachen, sowie der Entwicklung bedarfsgerechter und der jeweili-
gen Lage im Stadtgeflige angepassten Dichtemodelle Rechnung
tragen.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
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V.14

Einwohner*in Ahrensburg
Mail vom 07.12.2016

Empfehlung

mehr Ausgaben schultern (KITA, Spielplatze, Stral3en, Verkehr... s.u.). Fir mich
ergibt das keinen Sinn. Stillstand ist Rickschritt — das sehe ich auch so — daher
sollten moderat neue Wohngebiete ausgewiesen werden, auch um jungen Familien
Grundstucke zu bieten. Eine zusatzliche Innenverdichtung findet automatisch statt,
weil viele, alte Menschen ihre Hauser abgeben und die Grundstlcke geteilt werden.
Das ist vertraglich. Aber das angestrebte Mal3 ist eindeutig zu viel. Was damit ein-
hergehen muss, ist ein Verkehrskonzept, ist ein Bedenken, wie man all diese Men-
schen gut versorgt. Das fehlt mir und ich glaube, dass der Stadt dafur auch die
finanziellen Mittel fehlen. Von daher rechnet sich der steuerliche Gewinn schon
wieder schlechter.

Wenn Sie sich hier im Hagen anschauen, welche Verkehrsbelastung die Ahrens-
felder jetzt schon aushalten missen und Sie dann Uberlegen, dass am Kreisel
Brauner Hirsch/Spechtweg 340 Wohneinheiten gebaut werden sollen, dann noch
38 im Vogelsang und 80 im Ginsterweg. Wie soll dieses Gebiet das schaffen? Da
fehlt mir die Vorstellungskraft. Die Dorfstral3e und der Vogelsang als Hauptver-
kehrsstralRe? Das ist kein Konzept. Ich hoffe sehr, dass Sie den Flachennutzungs-
plan tberarbeiten und ein fur die Biirger von Ahrensburg und nicht fiir die Wirtschaft
passendes Konzept wahlen. Die Punkte Natur, Verkehr und Uberfiillung gehen alle
zu Lasten der Attraktivitdt unserer schonen Stadt und der Lebensqualitat, zumin-
dest im dem Malie, wie Sie es jetzt vorhaben.

Stadt Ahrensburg legt zur Erfullung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bis-
lang unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungs-
ausschusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotenti-
alflachen im Siden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachen-
nutzungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrens-
felde ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Dieser Wandel in der Planung berticksichtigt den im BauGB be-
sonders hervorgehobenen Planungsleitsatz zum schonenden
und sparsamen Umgang mit Grund und Boden. Durch die Innen-
entwicklung und Nachverdichtung wird Wohnraum in bereits gut
erschlossenen Bereichen zur Verfiigung gestellt und der bislang
unbebaute AuR3enbereich vor einer baulichen Inanspruchnahme
bewahrt. Vor dem Hintergrund des voranschreitenden Klimawan-
dels und der geplanten und erforderlichen Mobilitdtswende ist die
Verdichtung von bereits bebauten, zentralen Bereichen zur
Schaffung einer Stadt der kurzen Wege von besonderer Bedeu-
tung.

Aufgrund der Einstufung Ahrensburgs als Mittelzentrum kann
sich die Stadt ihrer Verantwortung zur Bereitstellung von Arbeits-
platzen und Wohnraum nicht entziehen. Zudem weist Ahrensburg
aufgrund seiner Lage in der Metropolregion Hamburg eine Zu-
wanderung auf. Die Stadt muss ihrer Verantwortung als Mittel-
zentrum in dieser Lage gerecht werden und entsprechende
Wohnbau- und Gewerbepotentialflachen zur Deckung der ermit-
telten Bedarfe ausweisen. Insbesondere in der Folge neu entste-
hender Arbeitsplatze ist die Schaffung von Wohnraum erforder-
lich, um Einpendlerverkehre so gering wie mdglich zu halten.
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Einwohner*in Ahrensburg

V-14 | Mail vom 07.12.2016 Empfehlung
Einwohner*in Ahrensburg
V15| Mail vom 07.12.2016 Empfehlung
V.15.1 | Hiermit erheben wir Einspruch gegen die geplante Bebauung der Ostseite des Vo- | Der Stellungnahme wird gefolgt.
gelsangs. Die Zersiedlung des Kreises schreitet immer weiter voran. Die Natur und | Die Flache am Vogelsang wird aufgrund der naturschutzfachli-
damit die Naherholungsgebiete werden in nicht hinzunehmender Weise zerstort. | chen Bewertung im aktuellen Entwurf mit Beschluss des Bau- und
Bitte sorgen Sie dafiir, dass diese Planung nicht ausgefuhrt wird. Planungsausschusses vom 15.05.2019 nicht weiterverfolgt.
Einwohner*in Ahrensburg
V-18 | schreiben vom 05.12.2016 Empfehlung
V.16.1 | Der obige Flachennutzungsplan ist entscheidend fur die Zukunft der Strafl3e Brau- | Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

ner Hirsch. Trotz meiner Adresse "Danenheide” bin ich unmittelbarer Anlieger des
Braunen Hirsch und deshalb von der Entwicklung stark betroffen.

Der Entwurf des obigen Flachennutzungsplanes enthélt aus meiner Sicht schwer-
wiegende Mangel.
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Einwohner*in Ahrensburg

LA Schreiben vom 05.12.2016

Empfehlung

A. Stadtentwicklung

1. Durch Pressebericht im Hamburger Abendblatt/Stormarnbeilage vom 1.Nov.
2016 werden fur Ahrensburg erhebliche zusatzliche Wohnbaugebiete geplant. Die
erhebliche VergroRerung der Stadt auf ca. 36.000-38.000 Einwohner steht nicht im
Einklang mit dem Ergebnis des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes (ISEK),
das seinerzeit unter Birgerbeteiligung und der Politik beschlossen wurde.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erfullung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang
unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungsaus-
schusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotentialfla-
chen im Suden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachennut-
zungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde
ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Der Bedarf an Wohnbaupotenzialflachen wird gemal} Bevolke-
rungsprognosen des Statistikamts Nord berechnet. Die Stadt ist
aufgrund der Einstufung als Mittelzentrum verpflichtet, entspre-
chende Flachen zur Deckung der Bedarfe bereitzuhalten. Gleich-
wohl hat die Stadt Ahrensburg in den vergangenen Jahren, ins-
besondere aus Griinden des Klimaschutzes, entschieden, weni-
ger Flachen fur den Wohnungsbau neu auszuweisen und statt-
dessen vermehrt auf Nachverdichtung (Aufstockung, Bebauung
in der zweiten Reihe etc.) zu setzen, um die bestehenden Freifla-
chen langfristig zu schitzen.

Aufgrund der Einstufung Ahrensburgs als Mittelzentrum kann sich
die Stadt ihrer Verantwortung zur Bereitstellung von Arbeitsplat-
zen und Wohnraum nicht entziehen. Zudem weist Ahrensburg
aufgrund seiner Lage in der Metropolregion Hamburg eine Zu-
wanderung auf. Die Stadt muss ihrer Verantwortung als Mittel-
zentrum in dieser Lage gerecht werden und entsprechende
Wohnbau- und Gewerbepotentialflichen zur Deckung der ermit-
telten Bedarfe ausweisen. Insbesondere in der Folge neu
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V.16

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 05.12.2016

Empfehlung

2. Mit dem ISEK wurde festgelegt, dass Innenverdichtung (Plane zu Alte Meierei,
Lindenhof, VW- BMW- Standort sind in Planung) vor Auf3enverdichtung stehen
sollte, mit dem Ziel eines nur moderaten Wachstums. Dieses Ziel wird glatt verfehlt.

3. Allein fir den Stden Ahrensburgs wird die Einwohnerzahl um ca. 3.000 steigen.
Dies hatte erhebliche Auswirkungen auf die Infrastruktur, mit Folgekosten fir z.B.
StralRen, Schule, Kita, 6ff. Nahverkehr usw. Dies ware auch im Flachennutzungs-
plan unter Hinzufligung des Kosten- und Finanzierungsplanes darzustellen.

4. Die geplante Wohnungsbebauung wirde den bisherigen Charakter des Suidbe-
reiches von Ahrensburg stark verandern.

entstehender Arbeitsplatze ist die Schaffung von Wohnraum er-
forderlich, um Einpendlerverkehre so gering wie moglich zu hal-
ten.

Das ISEK bildet die Grundlage flur den vorliegenden Entwurf zur
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes. Seit dessen Fertig-
stellung sind elf Jahre vergangen. Entsprechend mussen aktuel-
lere Daten und Gutachten zugrunde gelegt werden (bspw. aktu-
ellere Bevdlkerungsprognosen, neuere politische Beschlisse).
Daher weicht der Flachennutzungsplan-Entwurf in einigen Punk-
ten vom ISEK ab.

Aus dem ISEK lasst sich keine bindende Verpflichtung auf Um-
setzung ableiten. Im Gegensatz zum ISEK handelt es sich beim
FNP um einen ersten formellen Schritt in der Bauleitplanung.
Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erfullung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch stérker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang
unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungsaus-
schusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotentialfl&-
chen im Siden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachennut-
zungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde
ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

V.16.2

B. Verkehrsentwicklung/ Straf3en

1. Die eingeplanten Verkehrszahlen sind veraltet und auch zu niedrig angesetzt.
Im laufenden Jahr 2016 wurden auf dem Braunen Hirsch (private Zahlung) bereits
ca. 7.800 Kfz gezahlt. 2002 wurde amtlich noch von 2.500 (!) Kfz durch den Planer
ausgegangen, demgemal wurde die StralRe ausgebaut. Es sollte eine "Gemeinde
Verbindungsstrale" sein. 2009 musste die Verkehrsplanzahl bereits auf 7.000
Kfz/Tag korrigiert werden, was die Attraktivitat dieser Route beweist. Nachweislich
handelt es sich um starken Fremdverkehr, der auch von Fahrradwegekonzepten

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Die Verkehrsflachen werden bedarfsgerecht gem. Masterplan
Verkehr ausgewiesen. Im Flachennutzungsplan werden gem. 8 5
BauGB Ubergeordnete Stral3enverbindungen dargestellt. Durch
den Flachennutzungsplan erfolgt keine Kategorisierung der Stra-
3en.
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und OPNV unbeeinflusst bleibt. Auch ein defektes Zahlgerat sowie die Z&ahlung zu
falschen Zeiten verwirrt. Aber auch danach wird das Verkehrsaufkommen immer
noch nicht richtig erfasst.

2. Die von der Bahn geplanten zusatzlichen 2 Gleise erfordern eine Uberbriickung.
Dies wird allgemein eine weitere Steigerung der Verkehrszahlen gegeniiber dem
Jetzt-Zustand bringen, da der Verkehr sich in erster Linie an Widerstanden (Kur-
ven, Ampeln, Tempobeschrankung) orientiert.

3. Die geplante stark erweiterte Wohnbebauung wird ebenfalls neuen Quell- und
Zielverkehr bringen.

Ziel der Stadt Ahrensburg ist es, alternative Verkehrskonzepte zu
entwickeln, die den MIV reduzieren und durch die Attraktivierung
des OPNVs zur Verkehrswende beizutragen, damit den Mobili-
tatsschwerpunkt zu verschieben und die Feinstaub-belastung zu
senken.

Mit dem Bau der S-Bahnlinie 4 wird die Stadt Ahrensburg noch
besser an den schienengebundenen o6ffentlichen Personennah-
verkehr Hamburgs angebunden und die Verbindung damit deut-
lich gestarkt. Mit dem Bau eines Fahrrad-Park-platzes am Bahn-
hof hat die Stadt bereits in 2020 eine gute Grundlage fur den Um-
stieg auf Fahrrad und Bahn geschaffen. Zudem soll auf Ahrens-
burger Stadtgebiet an die Hamburger Velorouten angeknipft und
insgesamt das Radwegenetz gestarkt werden.

Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den Jahren wird die verkehrliche Entwicklung im Gesamtkontext
erneut betrachtet.

Im Rahmen des Planfeststellungsfahrens zur S4 wird die Erfor-
derlichkeit einer Uberbriickung gepriift.

Beziglich der Wohnbaupotentialflachen im Stden Ahrensburgs
siehe oben.

V.16.3

4. Die geplante Erweiterung des Gewerbegebietes Nord wird m.E. neuen Verkehr
auslésen, ev. auch gewerblichen Verkehr, der teilweise Uber den Braunen Hirsch
laufen wird. Bereits heute wird zu bestimmten Tageszeiten schwerer Lkw-Verkehr
registriert.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Aufgrund der Einstufung Ahrensburgs als Mittelzentrum kann sich
die Stadt ihrer Verantwortung zur Bereitstellung von gewerblichen
Bauflachen nicht entziehen und muss entsprechende Flachen zur
Deckung des ermittelten Bedarfs bereitstellen. Die Stadt Ahrens-
burg ist mit der Aufstellung des Flachennutzungsplanes verpflich-
tet, die ermittelten Flachenbedarfen zu decken. Mit den ausge-
wiesenen Flachen kann die Stadt den Bedarf an Gewerbeflachen

Aufgestellt: WRS ARCHITEKTEN & STADTPLANER GMBH BDA, Markusstral3e 7, 20355 Hamburg

Stand 01.04.2022 / Seite 79 von 214




Anlage 1
Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Vorlage 2022/014

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.16

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 05.12.2016

Empfehlung

5. Es ist nicht untersucht, wie viel Verkehr vom neuen Stadtgebiet "Erlenhof" Uiber
den Braunen Hirsch lauft, wenn die Berufstatigen im Norden von HH arbeiten.

6. Es ist erkennbar, dass sich an den Anschlussstellen der groBen Orte an der
Autobahn neue Gewerbegebiete ansiedeln (z. B. wie in Siek). Dies bedeutet neuen
Personenverkehr und auch gewerblichen Verkehr. (Hinweis: einst geplante Kibek
Ansiedelung)

7. Der Ausbau der geplanten Nordtangente steht m.E. ebenfalls im Zusammen-
hang mit dem Verkehr Gber den Braunen Hirsch.

8. Im Sommer lauft Gber den Braunen Hirsch/Dorfstral3e auch starker Wochenend-
verkehr in Richtung Ostsee.

9. In der Summe ist mit ca. 13.000 - 15.000 Kfz auf dem Braunen Hirsch zu rech-
nen. Dafiir ist er als Trasse nicht ausgelegt. Im Ubrigen ware dies auch schon ca.
50% der Verkehrszahlen auf der ehem. B 75 (Liubecker Str.), also einer Bundes-
stralie.

10. Die geforderte Tempobegrenzung (In Ahrensfelde wirkt dies trotz Reitbetrieb
nicht) wird auf dem Braunen Hirsch nicht realisiert werden kénnen. Und: Selbst der
Senat von HH rdumt ein, dass bei Tempo 30 die Schadstoff-Belastung steigt
(Hamb. Abendblatt v. 30.8.16)

nicht decken, auch wenn Ahrensburg — um die weitere Flachen-
inanspruchnahme maoglichst gering zu halten — vermehrt Ge-
werbe auf der Etage fordert. Die aktuell als ,Weilflache® darge-
stellte Flache stellt jene Flache dar, auf der strategisch ein Poten-
zial fur Gewerbeansiedlung gesehen wird. An anderen Stellen im
stadtischen Kontext ist keine sinnvolle Flachenausweisung még-
lich.

Beziglich der Verkehrsbelastung siehe oben Anmerkungen zum
Masterplan Verkehr.

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen.

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen.

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen.

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen.

Dartber hinaus ist die Definition von Tempobegrenzungen nicht
Aufgabe der strategischen Flachenplanung.

V.16.4

C. Stadtentwicklung

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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1. GroRRes Thema fur Burger und die Politik ist mehr und mehr die Schadstoffbe-
lastung durch den Verkehr. Dies trifft besonders fur den Verlauf der Landesstral3e
mitten durch Ahrensburg zu.

2. M. Erachtens ist es fiir die Stadt férderlich, wenn der Verkehr aus Wohngebieten
herausgehalten wird. Eine Losung kdnnen nur Tangenten bringen.

Ziel der Stadt Ahrensburg ist es, alternative Verkehrskonzepte zu
entwickeln, die den MIV reduzieren und durch die Attraktivierung
des OPNVs zur Verkehrswende beizutragen, damit den Mobili-
tatsschwerpunkt zu verschieben und die Feinstaub-belastung zu
senken.

Mit dem Bau der S-Bahnlinie 4 wird die Stadt Ahrensburg noch
besser an den schienengebundenen o6ffentlichen Personennah-
verkehr Hamburgs angebunden und die Verbindung damit deut-
lich gestarkt. Mit dem Bau eines Fahrrad-Park-platzes am Bahn-
hof hat die Stadt bereits in 2020 eine gute Grundlage fur den Um-
stieg auf Fahrrad und Bahn geschaffen. Zudem soll auf Ahrens-
burger Stadtgebiet an die Hamburger Velorouten angeknipft und
insgesamt das Radwegenetz gestarkt werden.

In der Begriindung zum Flachennutzungsplan werden verschie-
dene Varianten fur eine Nordtangente dargestellt. Eine konkrete
Trassenfuhrung ist im Realisierungsfall durch ein Planfeststel-
lungsverfahren zu prifen, festzulegen und mit den betroffenen
Gemeinden abzustimmen.

Die Entwicklung einer Stidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem ent-
sprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses
vom 09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung
des Flachennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
Stral3enverkehrsflachen vorbereitend fur ein Planfeststellungs-
verfahren dargestellt.

Gleichwohl wird die Diskussion, die zum Ausschluss einer Su-
dumfahrung flhrte, in der Begrindung dargestellt. Hieraus erge-
ben sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Ferner wird darauf
hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung einer mdglichen Su-
dumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene erfolgen konnte,
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3. Die Fuhrung des kunftigen Verkehrs tiber den Braunen Hirsch und tber die Dorf-
stral3e in Ahrensfelde wirde eine starke Wertminderung fir die Hauser bedeuten.
Es handelt sich im Verlauf der Strecke um rd. 100 EF-Hauser. Zum Teil sind dies
auch Doppelfamilienhauser mit vielen Familien.

4. Ein Schutz dieser Hauser wirde nicht erfolgen und dies kénnte auch technisch
nicht erfolgen. Hingegen wéare bei einer neuen Umgehungsstrale Larmschutz
zwingend.

5. Gegen eine Siudtangente hatte sich HH-Wandsbek ausgesprochen. Auch der
Burgermeister aufRerte sich so. Hierzu lagen aber falsche Annahmen zugrunde,
indem man féalschlicherweise von einer Trasse voll durch das Naturschutzgebiet
ausging. Eine Sudtangententrasse ist dagegen ohne Bertuhrung des Naturschutz-
gebietes Holtigbaum moglich und ohne Interessenberiihrung mit HH-Wandsbek.

6. Eine Uberbriickung der Bahngleise kann durch eine Briicke auf Pfeilern erfolgen.
Dadurch kénnen die archaologischen Werte weitestgehend geschont werden.

7. Die Verbindung einer Landesstral3e (Hamburger Str.) Uber eine Sudtangente mit
dem Ostring (ebenfalls Landesstral3e) sollte finanziell durch das Land SH erfolgen.

sondern durch ein zusétzliches Planfeststellungsverfahren erfol-
gen musste.

Die Aussage wird zur Kenntnis genommen.

Bezuglich der Stid- und Nordumfahrung siehe oben.

Beziiglich der Sud- und Nordumfahrung siehe oben.

Bezuglich der Sidumfahrung siehe oben.

Die Art der Uberbriickung der Bahngleise ist nicht Gegenstand
der strategischen Flachenplanung.

Beziglich der Stidumfahrung siehe oben.
Die Frage der Kostentibernahme ist nicht Gegenstand der strate-
gischen Flachenplanung.

V.16.5

D. Forderungen

1. Die Tatsache, dass ca. 100 Ein-Zwei-Familienhduser betroffen sind, muss be-
achtet werden. Ebenso eine Unterschriftensammlung von rd. 800 Birgern gegen
eine Umgehungstrasse Uber den Braunen Hirsch und die Dorfstral3e.

2. Die Verkehrsplanzahlen miissen korrigiert werden.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Beziglich der Stidumfahrung siehe oben.
Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-

den Jahren werden die verkehrliche Entwicklung im Gesamtkon-
text erneut betrachtet und die Verkehrsplanzahlen angepasst.
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3. Nordtangente und Sudtangente missen planungsmafig zusammen betrachtet
werden.

4. Fur die Sudtangente muss der Eingliederungsvertrag mit Ahrensfelde berick-
sichtigt werden.

5. Eine Trasse fir eine Sudtangente muss wieder in den Flachennutzungsplan auf-
genommen werden.

6. Eine (endgultige) Durchschneidung der beiden Ortsteile Siedlung Am Hagen und
Ahrensfelde muss verhindert werden.

Beziiglich der Sud- und Nordumfahrung siehe oben.

Der hier genannte Vertrag regelt ausschliel3lich die Beteiligung
des Ortsbeirats Ahrensfelde im Zuge eines mdglichen Planfest-
stellungsverfahrens fiir eine Sidumfahrung, beantwortet jedoch
nicht die Frage, ob eine Sidumfahrung geplant wird.

Aus dem Eingemeindungsvertrag konnen somit keine Rechte im
Hinblick auf die Sudtangente abgeleitet werden. Ferner wird da-
rauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung einer méglichen
Sudumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene erfolgen kdnnte,
sondern durch ein zusétzliches Planfeststellungsverfahren erfol-
gen musste.

V.17

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 07.12.2016

Empfehlung

V.17.1

1. Der im alten FNP ausgewiesene Trassensuchraum fir eine Sidumfahrung istin
den neuen Entwurf wieder aufzunehmen.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Die Entwicklung einer Sidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem ent-
sprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses
vom 09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung
des Flachennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
StralRenverkehrsflachen vorbereitend fur ein Planfeststellungs-
verfahren dargestellt.

Gleichwohl! wird die Diskussion, die zum Ausschluss einer Si-
dumfahrung fihrte, in der Begrindung dargestellt. Hieraus
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ergeben sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Ferner wird da-
rauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung einer méglichen
Sudumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene erfolgen kdnnte,
sondern durch ein zusatzliches Planfeststellungsverfahren erfol-
gen musste.

V.17.2

2. Die im ISEK nicht zur Umsetzung empfohlenen Potenzialflachen fir den Woh-
nungsbau (Spechtweg und Ginsterweg) sind erheblich vermindert in den FNP auf-
zunehmen.

Der Stellungnahme wird gefolgt.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erfullung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang
unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungsaus-
schusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotentialfla-
chen im Suden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachennut-
zungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde
ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

V.17.3

Begrindung zu:

1. Die gegenwartige Verkehrsbelastung des Stralienzuges Brauner Hirsch/ Dorf-
stral3e ist (mit jetzt schon 8000 Fahrzeugen im Mittel der Zahlungen) fir uns uner-
traglich geworden. Sowohl der Verkehrslarm wie auch die Feinstaubbelastungen
und die nicht eingehaltenen Versprechungen tber eine zuséatzliche Verkehrsberu-
higung mindern nicht nur erheblich den Wert unseres Grundstlicks, sondern scha-
den auch unserer Gesundheit im UbermaR. Der Verzicht auf einen Trassensuch-
raum fir die Sidumfahrung, die Briickenquerung der Bahntrasse im Bereich Brau-
ner Hirsch und die Ausweisung von Gewerbeflachen an der A1l/Siek werden den
Verkehr, der die Siedlung nur quert, so dramatisch erhéhen, dass wir um unsere
zuklnftige Wohn- und Lebensqualitat &uRerst beunruhigt sind.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Ziel der Stadt Ahrensburg ist es, alternative Verkehrskonzepte zu
entwickeln, die den MIV reduzieren und durch die Attraktivierung
des OPNVs zur Verkehrswende beizutragen, damit den Mobili-
tatsschwerpunkt zu verschieben und die Feinstaub-belastung zu
senken.

Mit dem Bau der S-Bahnlinie 4 wird die Stadt Ahrensburg noch
besser an den schienengebundenen o6ffentlichen Personennah-
verkehr Hamburgs angebunden und die Verbindung damit deut-
lich gestarkt. Mit dem Bau eines Fahrrad-Park-platzes am Bahn-
hof hat die Stadt bereits in 2020 eine gute Grundlage fur den Um-
stieg auf Fahrrad und Bahn geschaffen. Zudem soll auf

Aufgestellt: WRS ARCHITEKTEN & STADTPLANER GMBH BDA, Markusstral3e 7, 20355 Hamburg

Stand 01.04.2022 / Seite 84 von 214




Anlage 1
Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Vorlage 2022/014

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.17

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 07.12.2016

Empfehlung

Ahrensburger Stadtgebiet an die Hamburger Velorouten ange-
knupft und insgesamt das Radwegenetz gestarkt werden.

Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den Jahren wird die verkehrliche Entwicklung im Gesamtkontext
erneut betrachtet.

Beziglich der Stidumfahrung siehe oben.

Die an der Al ausgewiesenen Gewerbeflachen stellen ein lang-
fristiges Potential dar, das nur in Zusammenarbeit mit der Ge-
meinde Siek umgesetzt werden kann. Bislang gibt es dazu keine
Absichtserklarung.

V.17.4

2. Die Ausweisung von Flachen fir den Bau von ca. 950 WE im FNP-Entwurf fur
den Siden Ahrensburgs entspricht einer Verdoppelung der EW-Zahl und einer
Steigerung des Ziel- und Quellverkehrs um 500 Fahrzeuge. Damit verst6i3t der
FNP-Entwurf gegen die konsensuale Absicht aller Parteien/Birger, nur moderates
Wachstum flr die Stadt zuzulassen. Uns ist bekannt, dass Wohnbauflachen aus-
zuweisen sind bei einer Geltungsdauer eines FNP von 25/30 Jahren. Die deutliche
Meinung von uns ist aber, die Innenverdichtung erheblich voran zu treiben, bevor
man an die Aul3enverdichtung geht. Diese Logik ist im Suden der Stadt deutlich
durchbrochen worden mit der Ausweisung dieser Wohnbau- Potenzialflachen bei
fehlender Infrastruktur.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erfullung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang
unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungsaus-
schusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotentialfla-
chen im Suden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachennut-
zungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde
ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Dieser Wandel in der Planung bertcksichtigt den im BauGB be-
sonders hervorgehobenen Planungsleitsatz zum schonenden
und sparsamen Umgang mit Grund und Boden. Durch die Innen-
entwicklung und Nachverdichtung wird Wohnraum in bereits gut
erschlossenen Bereichen zur Verfiigung gestellt und der bislang
unbebaute AuRRenbereich vor einer baulichen Inanspruchnahme
bewahrt. Vor dem Hintergrund des voranschreitenden Klimawan-
dels und der geplanten und erforderlichen Mobilitdtswende ist die
Verdichtung von bereits bebauten, zentralen Bereichen zur
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Schaffung einer Stadt der kurzen Wege von besonderer Bedeu-
tung. Die Verdichtung der Stadt Ahrensburg wird sich jedoch aus
den o.g. Grunden nicht auf die bahnhofsnahen Bereiche be-
schranken, sondern alle zentralen Bereiche der Stadt einschlie-
Ren.

Aufgrund der Einstufung Ahrensburgs als Mittelzentrum kann sich
die Stadt ihrer Verantwortung zur Bereitstellung von Arbeitsplat-
zen und Wohnraum nicht entziehen. Zudem weist Ahrensburg
aufgrund seiner Lage in der Metropolregion Hamburg eine Zu-
wanderung auf. Die Stadt muss ihrer Verantwortung als Mittel-
zentrum in dieser Lage gerecht werden und entsprechende
Wohnbau- und Gewerbepotentialflichen zur Deckung der ermit-
telten Bedarfe ausweisen. Insbesondere in der Folge neu entste-
hender Arbeitsplatze ist die Schaffung von Wohnraum erforder-
lich, um Einpendlerverkehre so gering wie mdglich zu halten.

V.18

Einwohner*in Ahrensburg
Mail vom 12.12.2016

Empfehlung

V.18.1 | Als Anwohner des Vogelsangs lehnen wir die Planung eines Neubaugebietes auf

der Ostseite des Vogelsangs aus folgenden Griinden ab:

Die Sichtachsen auf die Freiflachen des Landschaftsschutzgebietes zwischen
Hagen und Ahrensfelde werden zerstort.

Der okologisch wertvolle Knick auf der Ostseite des Vogelsangs wird weitge-
hend zerstort.

Die Zersiedelung Ahrensburgs nimmt weiter zu.

Bei Aufstellung des Bebauungsplanes fiir unser Gebiet haben die Bewohner
einer Verdichtung schweren Herzens zugestimmt, weil laut Bauamt dadurch die
Ausweisung weiterer Neubauflachen vermieden werden kdnnte.

An diese Zusage will sich heute offenbar keiner mehr erinnern.

Das heute bereits sehr hohe Verkehrsaufkommen wird weiter zunehmen.

Der Stellungnahme wird gefolgt.

Die Flache am Vogelsang wird aufgrund der naturschutzfachli-
chen Bewertung im aktuellen Entwurf mit Beschluss des Bau- und
Planungsausschusses vom 15.05.2019 nicht weiterverfolgt.
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Einwohner*in Ahrensburg

V-18 | Mail vom 12.12.2016 Empfehlung
Wir bitten deshalb, den Flachennutzungsplan entsprechend zu Uberarbeiten.
. =
V.19 Einwohner*in Ahrensburg Empfehlung

Schreiben vom 11.12.2016

V.19.1

Wir méchten hiermit unsere Bedenken zum Flachennutzungsplan 2016 &ufRern, zu
dem bis zum 12.12.16 Stellung bezogen werden kann.

Wir zitieren im Wesentlichen aus:" Begriindung des Flachennutzungsplan-Entwurf
der Stadt Ahrensburg”, im Folgenden FNP genannt.

Um zuklnftigen Wohnbedarf gerecht zu werden, muss dem demografischen Wan-
del Rechnung getragen werden. Der FNP zitiert dazu den Landesentwicklungsplan
2010 fur Schleswig-Holstein (LEP): "Die Nachfrage nach Einfamilienhausern wird
deutlich zurtickgehen, die nach neuen Wohnformen (generationsiibergreifend, al-
ten- und behindertengerecht) zunehmen (LEP 2010)."

Es ist aus unserer Sicht daher zweifelhaft, ob eine so grof3e Ausweisung von Po-
tentialflachen nétig und sinnvoll ist. Im "regionalen Entwicklungskonzept" (REK)
wird ergdnzend dazu ausgefuhrt: "Auch in Ahrensburg ist die Méglichkeit der Nach-
verdichtung zu beachten. Insbesondere im (...) schleswig-holsteinischen Teil der
Metropolregion wird auf flachensparende Nutzungsformen geachtet, um die Inan-
spruchnahme wertvoller land- und forstwirtschaftlicher Flachen sowie von naturbe-
lassenen Flachen zu minimieren.” (FNP, 5.30) Der neue FNP steht ganzlich im
Widerspruch zum REK, wenn dort Ahrensfelde und der dstliche Bereich der Sied-
lung am Hagen als Erholungsgebiet deklariert wird: " ... dessen landschatftliche Eig-
nung und Ausstattung fur die Erholung gesichert und umweltvertraglich entwickelt
werden 5011." (FNP, 5.31)

Schon heute leidet der Stadtteil Ahrensfelde unter einem immensen Verkehrsauf-
kommen, da viele Bewohner der nordostlichen Stadtteile Hamburgs die Trasse
Uber den Braunen Hirsch und die Dorfstra3e nutzen, um Uber den Ostring zur Au-
tobahnauffahrt Ahrensburg zu gelangen. Eine Realisierung von 952 Wohneinheiten
im Suden Ahrensburgs wirde die Situation hier deutlich verschlechtern, zumal die

Der Stellungnahme wird gefolgt.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden, so-
dass fast alle Wohnbaupotentialflachen, die ein flichenméaRiges
Wachstum der Stadt bedeutet hatten, mit Beschluss vom
15.05.2019 aus dem Flachennutzungsplan gestrichen wurden.
Vielmehr soll schwerpunktmafiig die Innenentwicklung und Nach-
verdichtung zur Deckung der ermittelten Bedarfe dienen. Die In-
anspruchnahme von Flachen in der freien Landschaft wurde da-
her auf das erforderliche Mindestmald reduziert. Das in der Be-
grindung beschriebene moderate, qualitative Wachstum durch
Innen-verdichtung vor Auf3enentwicklung stellt sich daher nun
auch verstarkt im Planbild dar.

Bezuglich der Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Stden
siehe oben.
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V.19

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 11.12.2016

Empfehlung

siidliche Umgehung zurzeit nicht mehr in der Planung ist und anscheinend keine
Mehrheit in der Stadtverordnetenversammlung findet. Wir kdnnen daher die Aus-
fuhrungen in der Begrindung des FNP Uberhaupt nicht teilen: "Das Dorf Ahrens-
felde wurde 1974 eingemeindet und hat seinen Dorfcharakter bewahrt..." (FNP,
5.80). Wir sind vielmehr der Meinung, dass Ahrensfelde seine Dorfidentitat (gerade
als Reiterdorf) durch den Autoverkehr weitgehend verloren hat. Der FNP fuhrt wei-
ter aus: "Dem Schutz von Natur und Landschaft kommt dabei eine besondere Rolle
zu. Eingriffe sollen auf ein notwendiges Mal3 reduziert (...) werden." (FNP, 5.48)
Angesichts der Tatsache, dass 4 Potentialfachen in das Landschaftsschutzgebiet
Ahrensfelde fallen, wird den Vorgaben (zum grof3ten Teil Ableitungen aus dem in-
tegrierten Stadtentwicklungskonzept - ISEK) in keiner Weise entsprochen. Gerade
diese Flachen, die auch im ISEK nicht zur Umsetzung empfohlen wurden, machen
deutlich, dass das urspriingliche Planungskonzept eines umweltschonenden Stadt-
wachstums nicht genug bertcksichtigt wurde.

Als Anwohner aus dem Waldgut Hagen kdnnen wir auch nicht verstehen, dass die
groRen Wiesenflachen zwischen Vogelsang und Ahrensfelde, die Riickzugsgebiet
vieler einheimischer Tierarten sind und vielen Zugvdgeln als Rastplatz dienen, zum
Teil in die Wohnungsbaupotentialflichen eingegangen sind, wenn im FNP noch
betont wird: "Die Begrenzung der baulichen Entwicklung dient dartiber hinaus dem
Freihalten der fUr die Landschaftswahrnehmung wichtigen Landschaftsfenster
zwischen Ahrensfelde und Siedlung am Hagen (...) " (FNP, 5.116).

Fazit: Aus den vorhergehenden Einlassungen wird ersichtlich, dass die Auswei-
sung von 4 Wohnungsbaupotentialflachen im Landschaftsschutzgebiet von
Ahrensfelde im Widerspruch zum LEP, zum REK und zum ISEK steht. Als Anre-
gungen zum stadtebaulichen Konzept wirden wir uns winschen, dass der demo-
grafische Wandel mehr Berucksichtigung findet (Singlehaushalte), dass mehr Wert
auf Nachverdichtung gelegt wird und zentrumsnaher Wohnungsbau fir kurze
Wege sorgt. Wir hoffen, dass die politischen Gremien in Ahrensburg die Widerspri-
che erkennen, die in der Ausweisung der Potentialflachen im

Beziglich der Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Siden
siehe oben.

Bezuglich der Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Stiden
siehe oben.
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V.19

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 11.12.2016

Empfehlung

Landschaftsschutzgebiet und den diametralen Ausfiihrungen in den erwahnten
Konzepten liegen und dem neuen FNP in dieser Form nicht zustimmen.

V.20

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 12.12.2016

Empfehlung

V.20.1

Hinweise zum Entwurf des Flachennutzungsplans der Stadt Ahrensburg
Darstellung Hagener Allee Nord

Die Hagener Allee als fiir den Fahrradverkehr wichtige Nord-Siid-Verbindung ist
nicht mehr als Stral3enverkehrsflache (gelb) dargestellt, was aus Griinden des Na-
turschutzes grundsatzlich zu begrifRen ware. Stattdessen wird eine gepunktete
Darstellung gewahlt, welche in der Legende nicht erklart ist. Im Vorentwurf gibt es
noch die Legende Uberortliche Wege und 6rtliche Hauptwege. Die Legende ist zu
erganzen.

Der Stellungnahme wird gefolgt.

Nach Uberarbeitung des FNP-Entwurfs wird die gesamte Hage-
ner Allee als StralRenverkehrsflache dargestellt und die Le-
gende erganzt.

V.20.2

Ausweisung neuer Flachen fir Wohnbebauung im LSG Ahrensfelde

Die Stadt Ahrensburg plant die Ausweisung von zusétzlichen Flachen fir Wohnbe-
bauung im LSG Ahrensfelde. Siehe hierzu meine Anmerkungen am Ende. Das LSG
Ahrensfelde ist in der bisherigen Form zu erhalten. Der FNP ist zu andern.

Der Stellungnahme wird gefolgt.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken in-
nerhalb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden,
sodass fast alle Wohnbaupotentialflachen, die ein
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V20 1 schreiben vom 12.12.2016g Empfehlung
flachenmaRiges Wachstum der Stadt bedeutet hatten, mit Be-
schluss vom 15.05.2019 aus dem Flachennutzungsplan gestri-
@ chen wurden. Vielmehr soll schwerpunktm&Rig die Innenent-
wicklung und Nachverdichtung zur Deckung der ermittelten Be-
darfe dienen. Die Inanspruchnahme von Flachen in der freien
Landschaft wurde daher auf das erforderliche Mindestmalf3 re-
duziert. Das in der Begriindung beschriebene moderate, quali-
tative Wachstum durch Innen-verdichtung vor Auf3enentwick-
lung stellt sich daher nun auch verstarkt im Planbild dar.
A
V.20.3 |Darstellung FFH-Gebiet Am Schwarzen Moor Der Stellungnahme wird gefolgt.
Die Grenze des FFH-Gebietes wurde falsch tilbernommen. Die FFH-Gebietsgrenze
reicht bis an die Grundsticksgrenzen der nérdlichen Bebauung Am Schwarzen | Die Abgrenzung des FFH-Gebiets wird angepasst.
Moor. Die Grenze ist anzupassen. Der FNP ist zu andern.
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Einwohner*in Ahrensburg

V-20 | Schreiben vom 12.12.2016 Empfehlung

V.20.4 | Abgrenzung Schutzgebiets- und Biotopverbundsystem SH siidl. Am Schwar- | Der Stellungnahme wird gefolgt.
zen Moor

Der Schwerpunktbereich des Schutzgebiets- und Biotopverbundsystems Schles- | Die Abgrenzung des Schutzgebiets wird entsprechend ange-
wig-Holstein orientiert sich an der Zufahrt zum Hof Danenteich. Der FNP schneidet | passt.

unterhalb der Stralle Am Schwarzen Moor ab. Der Biotopverbund ist wie vorgese-
hen bis zur Zufahrt zum Hof Danenteich vorzuhalten. Der FNP ist zu &ndern.

- .
4 :

V.20.5 | Ausweisung Flache Gemeinbedarf Feuerwehr siidl. Brauner Hirsch Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Die Ausweisung einer Flache Gemeinbedarf Feuerwehr sudl. Brauner Hirsch liegt
im LSG Ahrensfelde und leistet einer weiteren Zersiedelung Vorschub. Die Flache | Der Standort fiir die Feuerwehr ergibt sich an dieser Stelle aus
ist auf die andere Stral3enseite nordlich Brauner Hirsch neben die Sportanlage und | dem Feuerwehrbedarfsplan, der mit Kreis Stormarn abgestimmt
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Einwohner*in Ahrensburg

V-20' | schreiben vom 12.12.2016 Empfehlung
somit auRBerhalb des LSG Ahrensfelde liegend zu verschieben. Der FNP ist zu an- |ist. Damit wird einem Ubergenordeten Bedarf fir das Gemein-
dern. wohl entsprochen.
V.20.6 | Darstellung NSG Am Kratt Der Stellungnahme wird gefolgt.
Die Grenze des NSG wurde falsch Ubernommen. Die NSG-Gebietsgrenze spart
einen Streifen von ca. 40 m aus. Die Grenze ist anzupassen. Der FNP ist zu &ndern. | Die Darstellung wird angepasst.
= iyl
o el
V.20.7 | Ausweisung Gewerbeflachen sudl. Autobahnanschluss Ahrensburg Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Im FNP ist stdlich der Autobahnanschlussstelle Ahrensburg Ackerland ausgewie-
sen. Laut GoogleEarth liegt hier seit mind. 2009 nach LNatSchG 8§21 (1) Abs.6 ge-
schitztes mesophiles Griinland neben einem nach BNatSchG 8§30 geschitzten Bi-
otop in der Gemeinde Siek vor, welches von den dort britenden Kranichen und
Graugénsen als Weideplatz genutzt wird. Die Gewerbeflachen sind im Interesse

Bei dem Gewerbegebiet an der BAB Al handelt es sich um ein
strategisches Potenzial. Langfristig wird angestrebt gemeinsam
mit der Gemeinde Siek entlang der Autobahn ein bedarfsge-
rechtes Gewerbegebiet zu entwickeln.

Ahrensburg ist im eigenen Stadtgebiet flachenmaRig stark ein-
geschrankt und strebt daher eine intensive, interkommunale
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V.20

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 12.12.2016

Empfehlung

eines gemeindeubergreifenden Biotopschutzes zu streichen. Der FNP ist zu an-
dern.

Zusammenarbeit an. Aufbauend auf dem ISEK und dem GEK
ist ein gemeinsames Entwicklungskonzept mit der Gemeinde
Delingsdorf als auch mit der Gemeinde Siek aus Ahrensburger
Sicht von zentraler Bedeutung, um fiir eine zukunftsweisende
Wohnbau- und Gewerbeentwicklung Ziele fir die gesamte Re-
gion zu formulieren.

Abgesehen von der als Weil3flache dargestellten Flachen ist an
anderen Stellen im stadtischen Kontext keine sinnvolle Fla-
chenausweisung moglich.

Dennoch ist die Stadt aufgrund der planerischen Einstufung als
Mittelzentrum verpflichtet Gewerbeflachen zur Deckung des er-
mittelten Bedarfs bereitzustellen.

V.20.8

AbschlieBende Anmerkung zum FFH-Gebiet Kammmolchgebiet Holtigbaum DE
2327-301

Die geplante Ausweisung von insgesamt 952 Wohneinheiten im Suden Ahrens-
burgs in Verbindung mit dem Ausbau der Bahnstrecke Hamburg-Libeck und der
Ersatzbriicke fir den Bahnlbergang Brauner Hirsch wird aufgrund des hdheren
Verkehrsaufkommens aus Besiedelung und steigendem Durchgangsverkehr, der
Flachenversiegelung sowie der Stérung aus grolRerer Freizeitnutzung im unmittel-
baren Umfeld der Neubaugebiete negative und anhaltende Auswirkungen auf das
FFH-Gebiet haben, was m.M.n. einen Verstol3 gegen die seit 1992 geltende FFH-
Richtlinie (RiLi-92-43-EWG) darstellen wirde. Durch die in der Vergangenheit be-
reits durchgefihrten MaRnahmen der Stadt Ahrensburg, wie z.B. der Ausbau der
Stral3e Brauner Hirsch (2003) und der jungste Ausbau des Pionierwegs (2016), hat
sich der Zustand des Gebietes m.M.n. bereits verschlechtert. Der Verbund zwi-
schen den Teilgebieten NSG Déanenteich, NSG Am Schwarzen Moor und NSG Tun-
neltal wurde fir die zu schutzenden Arten (Kammmolch, Moorfrosch) unterbunden
bzw. unterbunden. Die geplante Entwidmung von Flachen im bestehenden Land-
schaftsschutzgebiet Ahrensfelde fur die Ausweisung neuer Siedlungsflachen ist da-
her vorbehaltlich der Ausarbeitung eines FFH-Managementplans nach FFH-RILi-
92-43-EWG Artikel 6 auszusetzen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Beziglich der Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Stiden
siehe oben.

Die FFH-Vertraglichkeit der konkreten Vorhaben mit den
Schutzzielen des FFH-Gebietes Kammmolchgebiet Holtigbaum
/ Stellmoor DE 2327-301 erfolgt auf der konkretisierenden
Ebene der Bauleitplanung. Die Erforderlichkeit von FFH-Ver-
traglichkeitsprufungen fir die Siedlungsentwicklung im Nahbe-
reich des Natura 2000-Gebietes wird bereits in der SUP zum
Flachennutzungsplan formuliert.
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V.21

Einwohner*in Ahrensburg
Mail vom 09.12.2016

Empfehlung

V.21.1

Hiermit méchten wir unsere Bedenken &ufR3ern gegen eine geplante Bebauung der
Ostseite des Vogelsangs.

Wir bitten dringend darum, dass Ahrensburg seine Landschaftsschutzgebiete er-
héalt und somit Natur schiitzt und erhalt. Bereits jetzt gibt es bekanntlich immer we-
niger Lebensraum fir Tiere und Pflanzen. Der Trend, nattrliche Lebensrdume zu
zerstoren, sollte in Ahrensburg, im Sinne der hier lebenden Menschen nicht mitge-
macht werden! Bitte erhalten Sie die Natur am Hagen sowie dstlich des Vogelsangs
und sehen Sie bitte von einer Bebauung mit Hausern und Straf3e ab!

Der Stellungnahme wird gefolgt.

Die Flache am Vogelsang wird aufgrund der naturschutzfachli-
chen Bewertung im aktuellen Entwurf mit Beschluss des Bau- und
Planungsausschusses vom 15.05.2019 nicht weiterverfolgt.

V.22

Einwohner*in Ahrensburg
Mail vom 11.12.2016

Empfehlung

V.22.1

Mit Bestlrzung haben wir in den letzten Wochen von den Planungen der Stadt
Ahrensburg Kenntnis genommen, dass u.a. im Bereich Vogelsang eine neue Be-
bauung geplant ist. Wir sind vor 3 Jahren aus GroBhansdorf hierher gezogen weil
uns die Nahe zur Natur mit dem angrenzenden Landschaftsschutzgebiet sehr zu-
gesagt hat. Gerne beobachten wir seitdem die Zugvdgel wenn sie auf den biotopi-
schen Wiesen Rast machen und geniel3en ebenso den freien Blick Uber die Natur.
Sollte es hier tatsachlich zu einer Bebauung kommen, werden wir sehr ernsthaft
den Wegzug in Betracht ziehen und hdchstwahrscheinlich der Stadt Ahrensburg
den Rucken kehren.

Wir hoffen sehr, dass es nicht soweit kommen muss.

Der Stellungnahme wird gefolgt.

Die Flache am Vogelsang wird aufgrund der naturschutzfachli-
chen Bewertung im aktuellen Entwurf mit Beschluss des Bau- und
Planungsausschusses vom 15.05.2019 nicht weiterverfolgt.

V.23

Einwohner*in Ahrensburg
Mail vom 11.12.2016

Empfehlung

V.23.1

1. Anmerkung

Die Ergebnisse der Zukunftswerkstatt, des Wohnungsbaukonzepts und diverser
anderer Untersuchungen, mindeten im ISEK, welches im Jahre 2010 verabschie-
det wurde. Hierin wurden die grundsatzlichen Ziele fur die Stadtentwicklung
Ahrensburgs bis zum Jahre 2030 dargestellt.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Der Bedarf an Wohnbaupotenzialflachen wird gemafl3 Bevdlke-
rungsprognosen des Statistikamts Nord berechnet. Die Stadt ist
aufgrund der Einstufung als Mittelzentrum verpflichtet,
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V.23

Einwohner*in Ahrensburg
Mail vom 11.12.2016

Empfehlung

Unter der Kernaussage: Moderates und gqualitatives Wachstum wurden drei
Handlungsschwerpunkte definiert (s. ISEK 5, Ziele der Stadtentwicklung, Seite 53).
Das dort zugrunde gelegte Szenario geht von folgender Erwartung aus:

32.626 EW im Jahre 2015

33.869 EW im Jahre 2030
Mit Stand vom 01.09.2016: 33.378 EW sind diese Prognosen ad absurdum gefihrt.

Forderung

Es ist dringend erforderlich, unter Beteiligung aller Gremien dieser Stadt, vor einer
Verabschiedung des F-Planes, eine grundsatzliche Diskussion Uber die zukinf-
tige Entwicklung Ahrensburgs zu fihren. Esist fraglich, ob die Stadt dem, durch
die massive Ausweisung der geplanten Wohnungsneubauflachen, verbundenem
Bevolkerungswachstum Uberhaupt gewachsen ist. Zu dem vorhandenen, erhebli-
chen Sanierungsstau im Bereich der 6ffentlichen Gebaude und im StralRenbau k&-
men zusatzliche Kosten fir die erforderlichen Investitionen in Kindergarten, Schu-
len, Personal im Dienstleistungssektor usw. hinzu.

entsprechende Flachen zur Deckung der Bedarfe bereitzuhalten.
Gleichwohl hat die Stadt Ahrensburg in den vergangenen Jahren,
insbesondere aus Grunden des Klimaschutzes, entschieden, we-
niger Flachen fur den Wohnungsbau neu auszuweisen und statt-
dessen vermehrt auf Nachverdichtung (Aufstockung, Bebauung
in der zweiten Reihe etc.) zu setzen, um die bestehenden Freifla-
chen langfristig zu schitzen.

Aufgrund der Einstufung Ahrensburgs als Mittelzentrum kann sich
die Stadt ihrer Verantwortung zur Bereitstellung von Arbeitsplat-
zen und Wohnraum nicht entziehen. Zudem weist Ahrensburg
aufgrund seiner Lage in der Metropolregion Hamburg eine Zu-
wanderung auf. Die Stadt muss ihrer Verantwortung als Mittel-
zentrum in dieser Lage gerecht werden und entsprechende
Wohnbau- und Gewerbepotentialflachen zur Deckung der ermit-
telten Bedarfe ausweisen. Insbesondere in der Folge neu entste-
hender Arbeitsplatze ist die Schaffung von Wohnraum erforder-
lich, um Einpendlerverkehre so gering wie mdglich zu halten.
Insbesondere die Fliichtlingswelle im Jahr 2015 hat die Bevdlke-
rungszahl schneller steigen lassen, als das Statistikamt Nord es
seinerzeit prognostiziert hatte.

Die Bevolkerungszahlen aus dem ISEK kodnnen hier nicht als
Grundlage herangezogen werden.

Die Aufstellung des Flachennutzungsplanes fur die Stadt Ahrens-
burg wurde im Jahre 2011 eingeleitet. Davon ausgehend basiert
die Berechnung der Wohnbaupotenzialflachen auf mittlerweile
veralteten Daten. Die Stadt Ahrensburg wird den Prognosezeit-
raum des Flachennutzungsplanes von 2010-2025 auf 2015-2030
anpassen. Damit werden sich eine neue Datengrundlage und ver-
anderte  Wohnbaubedarfe ergeben. Diesen Bedarfen wird
Ahrensburg mit einer Uberprifung und Erganzung der
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StralBenzug Brauner Hirsch (Siedlung Am Hagen) — DorfstraRe (Ahrensfelde)

In Bezug auf eine ,Sudliche Umfahrung“ Ahrensburgs, finden sich im F-Plan aus-

zugsweise folgende Hinweise:

1.Bis 2025 wird der Kfz-Verkehr weiter zunehmen... Der Lkw-Verkehr aber noch-
mals deutlich ansteigen. (Seite 62)

2.Verlagerung von Kfz-Verkehren, insbesondere von Durchgangsverkehren, auf
leistungsfahige und moglichst konfliktarme Hauptverkehrsstra3en. (Seite 61)

3.Dass anstehende verkehrsplanerische Fragestellungen ebenfalls vertiefte fach-
planerische Untersuchungen erfordern. (Seite 51)

Potenzialflachen, sowie der Entwicklung bedarfsgerechter und
der jeweiligen Lage im Stadtgeflige angepassten Dichtemodelle
Rechnung tragen.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden, so-
dass fast alle Wohnbaupotentialflachen, die ein flachenmaRiges
Wachstum der Stadt bedeutet hatten, mit Beschluss vom
15.05.2019 aus dem Flachennutzungsplan gestrichen wurden.
Aufgrund der Einstufung Ahrensburgs als Mittelzentrum kann sich
die Stadt ihrer Verantwortung zur Bereitstellung von Arbeitsplat-
zen und Wohnraum nicht entziehen. Zudem weist Ahrensburg
aufgrund seiner Lage in der Metropolregion Hamburg eine Zu-
wanderung auf. Die Stadt muss ihrer Verantwortung als Mittel-
zentrum in dieser Lage gerecht werden und entsprechende
Wohnbau- und Gewerbepotentialflachen zur Deckung der ermit-
telten Bedarfe ausweisen. Insbesondere in der Folge neu entste-
hender Arbeitsplatze ist die Schaffung von Wohnraum erforder-
lich, um Einpendlerverkehre so gering wie mdglich zu halten.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Die Entwicklung einer Sidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem ent-
sprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses
vom 09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung
des Flachennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
StralRenverkehrsflachen vorbereitend fur ein Planfeststellungs-
verfahren dargestellt.

Gleichwohl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Stidum-
fahrung flhrte, in der Begriindung dargestellt. Hieraus ergeben
sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird die
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4.Noch in der Diskussion befindliche Netzergdnzungen werden als symbolische
Darstellungen in das Strukturkonzept Ubernommen. Im Zuge der Masterplanung
Verkehr wird der Bedarf und der denkbare Verlauf neuer StraRen gepruft. Ergeb-
nisse dieser fachlichen Priifung und Abstimmung werden gemeinsam mit dem
ISEK in die Flachennutzungsplanung einflieen. (Seite 54)

5. Eine sudliche Ortsumfahrung (sudlich der Siedlung Am Hagen) ist eine strategi-
sche Option, deren abschlieRende Bewertung allerdings vertiefender verkehrs-
planerischer und naturschutzfachlicher Untersuchungen, Abstimmungen sowie
eines tragfahigen Finanzierungsmodells bedarf. (Seite 63)

Neben diesen Hinweisen, in der Begriindung zum Flachennutzungsplan-Ent-
wurf Stadt Ahrensburg, sprechen folgende, noch nicht beriicksichtigte Um-
stande fiir eine Neubewertung ,,Siidliche Umfahrung“:

6.Eine veranderte Trassenfuhrung der ,Nordtangente® wird weiteren Verkehr, mit
Fahrtziel Hamburg, durch den Stden fuhren.

7.lm Zuge des Ausbaus der S-4 wird der Bahnubergang ,Brauner Hirsch® durch
ein Bruckenbauwerk ersetzt. Erfahrungsgemaln fihrt dies zu einem gesteigerten
Verkehrsaufkommen.

8. Der kurzfristige Bedarf an Gewerbeflachen soll vorrangig auf den noch unbebau-
ten Flachen innerhalb der bestehenden Gewerbeflachen befriedigt werden.

Ein Standort wird im Entwurf des F-Plans ausgewiesen. Dabei handelt es sich um
eine Flache am Autobahnanschluss mit einer Grél3e von ca. 7 ha. (Seite 75).

Planungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche Hin-
tergriinde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine Si-
dumfahrung auch kunftig nachvollziehen zu kdnnen.

Ferner wird darauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung ei-
ner moglichen Sudumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene er-
folgen koénnte, sondern durch ein zuséatzliches Planfeststellungs-
verfahren erfolgen misste

Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den Jahren wird die verkehrliche Entwicklung im Gesamtkontext
erneut betrachtet.

S.0.

Die Aussage wird zur Kenntnis genommen.

Die Aussage wird zur Kenntnis genommen.

Die Aussage wird zur Kenntnis genommen.
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Schon eine Voruntersuchung bei der geplanten Ansiedlung der Firma ,Kibek® auf

dieser Flache hat eine erhebliche Verkehrsmenge aus dem Nordosten Hamburgs

durch die Siedlung Am Hagen prognostiziert.

9.Das Zielkonzept ,Wohnbauflachen® (6.2.3 auf Seite 85) sieht ca. 1.000 neue
Wohneinheiten im Stiden Ahrensburgs vor. Der sich daraus ergebende Verkehr,
ist in allen, bisher vorliegenden Untersuchungen, nicht berticksichtigt.

Forderung
Aufnahme des Trassenuntersuchungsraums (Sidliche Umfahrung) in den F — Plan

Eine Neubewertung, unter der Beriicksichtigung der vorgenannten Punkte 1 — 9,
setzt eine Wiederherstellung des Planungszustandes des alten Flachennutzungs-
planes voraus.

Beziglich der Wohnbaupotentialflachen siehe oben.

Der Forderung wird aus den o0.g. Griinden teilweise gefolgt.

V.24

Einwohner*in Ahrensburg
Mail vom 09.12.2016

Empfehlung

V.24.1

Dem seit 07. November 2016 offentlich ausliegenden FNP-Entwurf entnehme ich,
dass mein obiges Grundstuck auRerhalb der angedachten Siedlungsgrenzen liegt.
Hiermit stelle ich den Antrag, die Siedlungsgrenze entlang der Strale Up’n Barg
in stidlicher Richtung um ca. 90 Meter zu verlangern und westlich Up’n Barg bis zu
meiner westl. Grundstiicksgrenze (100 m) gem. Grundbuchblatt 5205 zu erweitern.

(14.) westl. Up’n Barg/Ahrensfelde

Pro-Argumente: Prifauftrag fir verbindliche Bauleitplanung
+ Lage aufRerhalb des Landschaftsschutzgebiets

+ ErschlieRung vorhanden

+ Ortskernnahe Lage

Empfohlene GRZ: nn

Begrindung:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Siedlungsgrenzen werden im aktuellen Entwurf des Flachen-
nutzungsplans nicht mehr dargestellit.
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- Lage meines als Sportflache ausgewiesenen Grundsticks aul3erhalb des
Landschaftsschutzgebietes, also dhnlich der 1,8 ha dstlich Up’n Barg (13.).

- Ein FNP begriindet kein Baurecht.

- Zukinftige Stadtverordnete kdnnen Uber spater evtl. erforderliche Nutzungs-
anderungen, ohne Berlicksichtigung heute fixierter Siedlungsgrenzen entschei-
den, ob und wie fir diese Flache ein B-Plan aufzustellen ist.

V.24.2

Fristgerecht erhalten Sie anliegend meinen Antrag fur eine geringfligige Erweite-
rung der im Entwurf zum FNP angedachten Siedlungsgrenzen im Bereich des alten
B-Plans 57.

Bitte erlauben Sie mir, Besonderheiten im Zusammenhang mit meinem 1967 er-
worbenen Grundstiick in Ahrensfelde aufzulisten:

1963 Neubau eines Einfamilienhauses Hagener Allee/Burgweg, vorher
Abtretung von ca. 300 m2 Bauland an die Stadt zum StralRenbau.

1966 abgelehnte Solitdr-Hochhausbebauung Forsthof Hagen wird ersetzt durch
verdichtete, massive (inkl. Aul3enbereichsflachen) Bebauung.

1967 Ankauf Bauerwartungsland (It. Ortsvorsteher Detlef Schrdder) in
Ahrensfelde. Einfriedigung, Anlegen eines grof3en Teichs, Bauplanung.

1967 Henning Offen und ich sorgen fir erste Hockey-Aktivitaten im THCA.

1972 Festsetzung der sudlichsten Planungsgrenze Koppelweg westl. Up’n Barg
durch Ministerium fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten, Kiel:
Sudlich Querweg bis Koppelweg westl. Up’n Barg: Sport & Freizeit.

1972 Hansconrad Hollmann und ich schenken dem THCA den Hockeyplatz am
Ostring nach vorherigem Spielbetrieb auf der Alfred-Rust-Schulwiese.
(Der Hockeyplatz ist das derzeit einzige Grundvermogen des THCA)

1974 Eingemeindung Ahrensfelde. Seither festgeschrieben als Sportflache.

1987 B-Plan 57 Ahrensfelde, Sportflache, Planungsgrenze Sid: Koppelweg.

Nach nunmehr fast 50 Jahren ist der Bau eines grof3ziigigen Einfamilienhauses
dorflichen Charakters fir mich aus Altersgriinden nicht mehr realistisch.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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V.25.1

Wir mochten zum ausgelegten Flachennutzungsplan folgende Anmerkungen ge-
ben bzw. Fragen stellen:

1. Warum werden erneut grof3flachige Ackerflachen als mogliches Bauland vorge-
sehen (Spechtweg)?

2. Wie kann es sein, dass Landschaftsschutzflachen (Vogelsang) bebaut werden
durfen?

3. Wie will die Stadt die Verkehrszunahme regeln, wo Ahrensfelde doch heute
schon nicht zurechtkommt?

Unserer Meinung nach ist es dringend an der Zeit die Natur und den Menschen in
den Planungsprozessen zu beriicksichtigen!

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Die Wohnbaupotentialflachen (Spechtweg, Vogelsang, Starweg
und Ginsterweg) sind gemalf Beschluss des Bau- und Planungs-
ausschusses vom 15.05.2019 nicht mehr Teil des aktuellen Fla-
chennutzungsplanentwurfs. Vielmehr soll schwerpunktmagig die
Innenentwicklung und Nachverdichtung zur Deckung der ermittel-
ten Bedarfe dienen.

Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den Jahren wird die verkehrliche Entwicklung im Gesamtkontext
erneut betrachtet.

V.26

Einwohner*in Ahrensburg
Mail vom 11.12.2016

Empfehlung

V.26.1

Als Birger der Stadt Ahrensburg/Ahrensfelde tbersende ich ihnen zum F-Plan-
Entwurf meine Stellungnahme und bitte um Berticksichtigung bei weiteren Planun-
gen. Der Flachennutzungsplan-Entwurf mit Stand Oktober 2016 enthalt die Leitli-
nien der Ahrensburger Stadtentwicklung in den nachsten 15 Jahren. Fir die sudli-
chen Ortsteile Ahrensfelde, Am Hagen und Waldgut Hagen ergeben sich dabei er-
hebliche Anderungen gegeniiber den Vorentwiirfen.

1. Wohnbauflachenentwicklung

1.1 Unausgewogene Wohnflachenverteilung

Nach Angaben der Erlauterung zum F-Plan-Entwurf sind fiir das Stadtgebiet neue
Wohnbauflachen mit insgesamt 1.720 Wohneinheiten (WE) geplant. Davon sind
970 WE in den sudlichen Ortsteilen Waldgut Hagen, Am Hagen und Ahrensfelde
sowie 750 WE im (Ubrigen Stadtgebiet vorgesehen. Diese massive

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erflllung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die

Aufgestellt: WRS ARCHITEKTEN & STADTPLANER GMBH BDA, Markusstral3e 7, 20355 Hamburg

Stand 01.04.2022 / Seite 100 von 214



Anlage 1

Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Einwohner*in Ahrensburg

V.26 Mail vom 11.12.2016

Empfehlung

Wohnbauverdichtung im sidlichen Ahrensburg entspricht nicht den Ergebnissen
der im Jahr 2008 von der Stadt mit den Burgerinnen und Burgern durchgefiihrten
»Zukunftswerkstatt* und dem daraus entwickelten ,Integrierten Stadtentwicklungs-
konzept® (ISEK). Mit diesem Planwerk wurde fiir Ahrensburg ein ausgewogenes
und moderates Wachstum primar durch Innenverdichtung und sekundér durch Au-
Benverdichtung beschlossen.

Innenentwicklung und Nachverdichtung als auf die Neuauswei-
sung von bislang unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau-
und Planungsausschusses vom 15.05.2019 wurden fast alle
Wohnbaupotentialflachen im Siiden Ahrensburgs aus dem Ent-
wurf des Flachennutzungsplanes gestrichen. Einzig die Potenti-
alflache in Ahrensfelde ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.
Dieser Wandel in der Planung beriicksichtigt den im BauGB be-
sonders hervorgehobenen Planungsleitsatz zum schonenden
und sparsamen Umgang mit Grund und Boden. Durch die Innen-
entwicklung und Nachverdichtung wird Wohnraum in bereits gut
erschlossenen Bereichen zur Verfligung gestellt und der bislang
unbebaute AuBBenbereich vor einer baulichen Inanspruchnahme
bewahrt. Vor dem Hintergrund des voranschreitenden Klimawan-
dels und der geplanten und erforderlichen Mobilitatswende ist die
Verdichtung von bereits bebauten, zentralen Bereichen zur
Schaffung einer Stadt der kurzen Wege von besonderer Bedeu-
tung. Die Verdichtung der Stadt Ahrensburg wird sich jedoch aus
den o.g. Grunden nicht auf die bahnhofsnahen Bereiche be-
schranken, sondern alle zentralen Bereiche der Stadt einschlie-
Ren.

Das ISEK bildet die Grundlage fur den vorliegenden Entwurf zur
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes. Seit dessen Fertig-
stellung sind elf Jahre vergangen. Entsprechend muissen aktuel-
lere Daten und Gutachten zugrunde gelegt werden (bspw. aktu-
ellere Bevdlkerungsprognosen, neuere politische Beschlisse).
Daher weicht der Flachennutzungsplan-Entwurf in einigen Punk-
ten vom ISEK ab.

Aus dem ISEK lasst sich keine bindende Verpflichtung auf Um-
setzung ableiten. Im Gegensatz zum ISEK handelt es sich beim
FNP um einen ersten formellen Schritt in der Bauleitplanung.

Aufgestellt: WRS ARCHITEKTEN & STADTPLANER GMBH BDA, Markusstral3e 7, 20355 Hamburg

Stand 01.04.2022 / Seite 101 von 214



Anlage 1

Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.26

Einwohner*in Ahrensburg
Mail vom 11.12.2016

Empfehlung

1.2 Einwohnerentwicklung

Legt man eine mittlere Wohnungsbelegung von 3 Personen/WE zugrunde wiirde
die Einwohnerzahl der sudlichen Ortsteile von derzeit rund 6.000 um ca. 3.000
(+50%) auf 9.000 ansteigen. Im Grol3teil der Stadt wirde die Einwohnerzahl von
derzeit rund 28.000 dagegen nur um 2.300 (+8 %) auf 30.300 ansteigen - eine
starke Unausgewogenheit der Wohnflachenplanung im Stadtgebiet!

Die Einwohnerzahl von ganz Ahrensburg wirde auf Basis vorgenannter Daten von
heute 34.000 EW unter Berucksichtigung von Nachverdichtungen auf vorhanden
Baugrundstiicken bis 2030 um 15 % auf 40.000 EW anwachsen.

1.3 Problemfolgen

Die geplante immense Verdichtung der Wohnbebauung im Ahrensburger Siden
wirde den Charakter der offenen und durchgriinten Siedlungsstruktur negativ ver-
andern. Dabei sind auch erhebliche infrastrukturelle Probleme zu erwarten.

Im Folgenden sind dies: Ein stark wachsender Autoverkehr auf teilweise desolaten
Stral3en, eine unzureichende Kapazitét von sozialen Einrichtungen (Kitas, Schulen,
Spielplatze) und offentliche Versorgungsanlagen fir den einwohnerstarksten

Der Bedarf an Wohnbaupotenzialflachen wird gemaf Bevolke-
rungsprognosen des Statistikamts Nord berechnet. Die Stadt ist
aufgrund der Einstufung als Mittelzentrum verpflichtet, entspre-
chende Flachen zur Deckung der Bedarfe bereitzuhalten. Gleich-
wohl hat die Stadt Ahrensburg in den vergangenen Jahren, ins-
besondere aus Griinden des Klimaschutzes, entschieden, weni-
ger Flachen fir den Wohnungsbau neu auszuweisen und statt-
dessen vermehrt auf Nachverdichtung (Aufstockung, Bebauung
in der zweiten Reihe etc.) zu setzen, um die bestehenden Freifla-
chen langfristig zu schitzen.

Aufgrund der Einstufung Ahrensburgs als Mittelzentrum kann sich
die Stadt ihrer Verantwortung zur Bereitstellung von Arbeitsplat-
zen und Wohnraum nicht entziehen. Zudem weist Ahrensburg
aufgrund seiner Lage in der Metropolregion Hamburg eine Zu-
wanderung auf. Die Stadt muss ihrer Verantwortung als Mittel-
zentrum in dieser Lage gerecht werden und entsprechende
Wohnbau- und Gewerbepotentialflachen zur Deckung der ermit-
telten Bedarfe ausweisen. Insbesondere in der Folge neu entste-
hender Arbeitsplatze ist die Schaffung von Wohnraum erforder-
lich, um Einpendlerverkehre so gering wie mdglich zu halten.
Die Bevolkerungszahlen aus dem ISEK sind infolge dessen ver-
altet und koénnen hier nicht mehr als Grundlage herangezogen
werden.

Bezuglich der Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Stiden
siehe oben.
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Stadtteil Waldgut Hagen/ Ahrensfelde. Dass fir derartige Auswirkungen keine L6-
sungen aufgezeigt werden, wird als Mangel des Planwerkes bewertet.

2. StralBenverkehr

Der alte F-Plan von 1974 enthalt zur Fihrung des starken Nord-Sud-Verkehrs eine
~Westtangente®. Diese Trassenidee wurde allerdings schon vor Jahren im Rahmen
der Planung des Ostringes aufgegeben und kann nicht mehr realisiert werden. Der
zunehmende Nord-Sid-Verkehr soll auch weiterhin auf der L 82 (friiher B75) durch
die Innenstadt und auf dem Ostring gefiihrt werden. Staus dieser bereits heute
hoch belasteten Hauptverkehrsstral3en werden sich weiter verstarken und zeitwei-
lig zum Kollaps an den neuralgischen Kreuzungen fuhren.

Zur Fuhrung des Ost-West-Querverkehrs wurden im alten F-Plan weitsichtig 2
Trassen im Suden Ahrensburgs vorgesehen: Die innenstadtnahe sogenannte
»Kuhlenmoortrasse“ parallel zur U-Bahnlinie U 1 und ein Trassen-Korridor fur eine
Ortsumgehung am sudlichen Stadtrand. Beide Trassen wurden von der Verwaltung
nach kontroversen politischen Diskussionen ersatzlos aus der neuen Bauleitpla-
nung herausgenommen. Fur die Kuhlenmoortrasse ist dies Vorgehen aus verschie-
denen Grunden sinnvoll. Fur die Sidtangente als Querverbindung mit Uberre-
gionaler Verkehrsfunktion ist die Streichung aus der Bauleitplanung jedoch
ein gravierender Fehler. Die vor 4 Jahrzehnten erwarteten Verkehrszuwdachse in
Ahrensburg sind inzwischen eingetreten und werden sich auch in den nachsten
Jahren weiter fortsetzen. Als irreparable Folge droht eine dauerhafte zentrale Zer-
schneidung zweier lebendiger Ortsteile. Zu erwarten ist im Weiteren auch hier ein
zeitweiliger Kollaps des Ahrensburger Innenstadtverkehrs einschlieSlich des
OPNV.

In dem vorliegenden Entwurf eines neuen F-Plans werden 3 Trassen fur den kom-
munalen, regionalen und Uberregionalen Stralenverkehr aus dem alten F-Plan von
1974 ersatzlos gestrichen. Bezuglich der Sudlichen Ortsumgehung ist das ein
schwerwiegender Fehler. Den Wachstumsentwicklungen der Einwohner-zahlen,
von Einzelhandel und Gewerbe sowie des Kfz-Verkehrsaufkommens in den

Die erwarteten erheblichen infrastrukturellen Probleme werden
aufgrund der Herausnahme der vier grofien Wohnbaupotential-
flachen (Vogelsang, Spechtweg, Ginsterweg, Starweg) nicht ge-
sehen. Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde ist im aktuellen
Entwurf noch enthalten.

Ziel der Stadt Ahrensburg ist es, alternative Verkehrskonzepte zu
entwickeln, die den MIV reduzieren und durch die Attraktivierung
des OPNVs zur Verkehrswende beizutragen, damit den Mobili-
tatsschwerpunkt zu verschieben und die Feinstaub-belastung zu
senken.

Mit dem Bau der S-Bahnlinie 4 wird die Stadt Ahrensburg noch
besser an den schienengebundenen 6ffentlichen Personennah-
verkehr Hamburgs angebunden und die Verbindung damit deut-
lich gestarkt. Mit dem Bau eines Fahrrad-Park-platzes am Bahn-
hof hat die Stadt bereits in 2020 eine gute Grundlage fur den Um-
stieg auf Fahrrad und Bahn geschaffen. Zudem soll auf Ahrens-
burger Stadtgebiet an die Hamburger Velorouten angekniipft und
insgesamt das Radwegenetz gestarkt werden.
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1.

vergangenen und kunftigen 4 Jahrzehnten wird damit in keiner Weise vo-raus-
schauend Rechnung getragen. Fir zukinftige Generationen ist dies fatal und ver-
antwortungslos.

Bedenklich sind bei dem F-Plan-Entwurf auch zwei rechtliche Verkehrsaspekte:

Die Sudtangente ist wesentlicher Bestandteil eines 1973 abgeschlossenen Ver-
trages zwischen der Stadt Ahrensburg und der damaligen Gemeinde Ahrens-
felde. In diesem Vertrag wurden die Modalitaten fir die Eingemeindung des
kleinen Dorfes einschlielich der Planung einer Stidumgehung durch Ahrens-
burg bzw. den Kreis Stormarn vereinbart. Die jetzige Herausnahme dieser Um-
gehungsstralRe aus der Bauleitplanung stellt einen eklatanten Vertragsbruch
dar, der das Vertrauen der Bevdlkerung in rechtskonformes Verwaltungshan-
deln untergrabt. Wie bereits in meinen Leserbrief vom 27.10.2015 in der Regi-
onalausgabe Stormarn des Hamburger Abendblattes zum Bericht vom
21.10.2015 niedergeschrieben behalte ich mir diesbeziiglich rechtliche Schritte
wegen Vertragsbruchs vor.

Der hier genannte Vertrag regelt ausschlielich die Beteiligung
des Ortsbeirats Ahrensfelde im Zuge eines moglichen Planfest-
stellungsverfahrens fir eine Siidumfahrung, beantwortet jedoch
nicht die Frage, ob eine Stdumfahrung geplant wird.

Die Entwicklung einer Stidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem ent-
sprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses
vom 09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung
des Flachennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
Strallenverkehrsflaichen vorbereitend fir ein Planfeststellungs-
verfahren dargestellt.

Gleichwohl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Sidum-
fahrung fuhrte, in der Begrindung dargestellt. Hieraus ergeben
sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird die Pla-
nungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche Hinter-
grinde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine Sidum-
fahrung auch kinftig nachvollziehen zu kénnen.

Aus dem Eingemeindungsvertrag kdnnen somit keine Rechte im
Hinblick auf die Stdtangente abgeleitet werden. Ferner wird da-
rauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung einer moglichen
Sudumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene erfolgen kénnte,
sondern durch ein zusatzliches Planfeststellungsverfahren erfol-
gen musste.
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2. Das uberwiegend auf Hamburger Stadtgebiet liegende ehemalige militéarische
Sperrgebiet Holtigbaum wurde nach der Wiedervereinigung 1995 als Truppen-
Uibungsplatz aufgegeben. In den folgenden Jahren bis zur Ausweisung des Hoéltig-
baum als Naturschutzgebiet hat es Ahrensburg versdumt, sich um eine Planung
der im F-Plan dargestellten Sudtangente einzusetzen. Diese Planung héatte in das
Unterschutzstellungsverfahren eingebracht werden missen, da die Ausweisungen
im F- Plan fur die Kommune bindende Wirkung besitzen. Es wird als Verpflichtung
der Stadt angesehen, diese beiden Rechtsverstol3e nunmehr in geeigneter Weise
zu heilen. Ansonsten kdnnte eine verwaltungsjuristische Klarung erwogen werden.
Ein Ruckblick in die Vergangenheit zeigt eine Diskontinuitat bisheriger Verkehrs-
entwicklungsprognosen der Stadtverwaltung. So wurde auf Basis des Generalver-
kehrsplans im Jahre 2002 beim Ausbau vom Braunen Hirsch noch von einem Ver-
kehrsaufkommen von 2.500 Kfz/Tag ausgegangen. Diese Zahl wurde bereits im
Jahr 2009 durch gutachterliche Erhebungen auf 7.000 Kfz/Tag nach oben korri-
giert. Im ,Masterplan Verkehr® von 2012 wurden fur die ndchsten 15 Jahre Ver-
kehrsbelastungen von 7.500 Kfz/Tag fur den Braunen Hirsch und 6.500 Kfz/Tag fur
die Dorfstral3e festgeschrieben. Diese Werte sind bereits jetzt Gberschritten. Die
aktuellen Belastungen betragen aufgrund qualifizierter Zahlungen der Anwohner
7.800 Kfz/Tag im Braunen Hirsch und 6.600 Kfz/Tag in der Dorfstral3e.

Durch die o. g. geplante verstarkte Wohnbebauung im Ahrensburger Stiden wirde
sich das derzeitige Verkehrsaufkommen in den betroffenen Ortsteilen sprunghaft
erhohen. Bei der o0.g. Zahl von ca. 3.000 neuen Einwohnern und einer Motorisie-
rungsziffer von 0,6 (gemal Masterplan Verkehr) wirde der Autozuwachs rund
1.800 Kfz betragen und damit zusatzliche Quell- und Zielverkehre von ca. 3.600
Fahrten/Tag erzeugen. Davon wirde ein Anteil von ca. 2.000 Kfz/Tag auf die
HauptverkehrsstralRen DorfstralBe und Brauner Hirsch entfallen. Der néher ri-
ckende Bau der S4 mit zwei zusatzlichen Gleisen zwischen Hamburg-Hasselbrook
und Ahrensburg erfordert die Beseitigung des hohengleichen Bahniiberganges
Brauner Hirsch. Die von der DB/NAH.SH geplante Stral3enbriicke wird die Attrak-
tivitat der vorhandenen Strecke Brauner Hirsch/Dorfstral3e - aber auch einer kiunf-
tigen Sudtangente - aufgrund kirzerer Fahrtzeiten deutlich erhéhen. Es ist mit

Es besteht kein Anspruch auf Planung. Eine Planung wird erst
aufgestellt, wenn diese planerisch sinnvoll ist. Das galt bereits da-
mals im Rahmen des Unterschutzstellungsverfahrens und gilt
auch heute noch. Es wird zudem darauf hingewiesen, dass bei
allen Planungsprozessen, somit auch im Rahmen des Unter-
schutzstellungsverfahrens in 1990er Jahren, samtliche Belange
(Naturschutz, Verkehr etc.) untereinander abgewogen wurden.

Beziglich der Wohnbaupotentialflachen im Stden Ahrensburgs
siehe oben.
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Verkehrsverlagerungen von der staubelasteten Hamburger Straf3e (L82) und der

Blnningstedter Stralle/Reeshoop (L 225) in einer Grol3enordnung von ca. 2.000

Kfz/Tag zu rechnen. Weitere Zuwéchse von ebenfalls bis zu 2.000 Kfz/Tag, die im

Masterplan Verkehr von 2012 nicht bertcksichtigt sind, entstehen in den nachsten

15 Jahren im Ahrensburger Siden durch:

- neue Gewerbegebiete in Beimoor-Nord und -Sud sowie an der BAB Al,

- Verkehrsverlagerungen nach dem Bau der Nordtangente,

- die Uberproportionale Verkehrszunahme in Stormarn und der ¢stlichen Metro-
polregion Hamburg

- den im neuen Bundesverkehrswegeplan 2030 prioritar vorgesehenen Ausbau
der B 404 zur Autobahn A21 zwischen der BAB Al (BAB-Kreuz Bargteheide)
und der BAB A24 (Anschlussstelle Schwarzenbek/Grande).

Somit ergeben sich fur den Zeitraum bis 2030 aktualisierte Prognosebelastungen
fur die Dorfstrafl3e in Hohe von etwa 11.000 Kfz/Tag und fur den Braunen Hirsch in
Ho6he von ca. 13.000 Kfz/Tag. Derartige Zuwéchse in rund 15 Jahren um ca. 65%
sind exorbitant hoch und fiir Ahrensburg einzigartig.

Die hier genannten zusatzlichen 2.000 Kfz-Fahrten/Tag sind nicht
nachvollziehbar dargelegt und keine gutachterlich geprifte Ver-
kehrsmenge. Im Rahmen der Planung entlang der BAB 1 wird
eine Verkehrsuntersuchung aufgestellt, die die Abwicklung des
Verkehrs sicherstellt und auch die Auswirkungen auf die Umge-
bung, z.B. den Ostring, mit betrachtet.

Der Bau einer Nordtangente - und die damit einhergehenden Ver-
kehrsverlagerungen — ist aufgrund der politischen Beschlusslage
derzeit nicht absehbar. Im Rahmen eines fir die Umsetzung er-
forderlichen Planfeststellungsverfahrens wirde im Falle einer an-
gestrebten Realisierung die verkehrliche Gesamtsituation auf
dem dann aktuellen Stand neu bewertet werden.

Im Rahmen der Aufstellung von Bebauungsplanen wird fur die
einzelnen MaRRnahmen jeweils ein Verkehrsgutachten erstellt,
das die zum jeweiligen Zeitpunkt aktuelle Situation betrachtet, be-
wertet und die Auswirkungen des konkreten Vorhabens berech-
net. Bereits realisierte Malinahmen werden dabei genauso ein-
bezogen wie die generelle Verkehrsentwicklung. Die Betrachtung
und Auswirkung von konkreten Vorhaben ist nicht Teil der strate-
gischen Flachennutzungsplanung, sondern wird vielmehr in der
nachgelagerten, verbindlichen Bauleitplanung gutachterlich be-
wertet.

Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den Jahren wird zudem die verkehrliche Entwicklung im Gesamt-
kontext erneut betrachtet und die Verkehrsaufkommen Uberpruft
und neu bewertet.
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3. Schussfolgerung

Die im Masterplan Verkehr fur 2025 prognostizierten Kfz-Belastungen sind fur den
Suden von Ahrensburg veraltet. Sie sind keine geeignete Grundlage mehr fir den
Verkehr der Zukunft, dem die F-Plan-Ausweisungen gerecht werden mussen. Die
Prognosen missen den kommunalen und tberértlichen Struktur- und Verkehrsent-
wicklungen angepasst werden. Der abschatzbare Zuwachs von heute bis 2030 be-
tragt fur die DorfstraRe und den Braunen Hirsch rund 65 %.

Erhéhte Sorge bereitet die zunehmende Verkehrsgefahrdung fur FuRganger, Rad-
fahrer und fur die Reiter in Ahrensfelde. Permanente Geschwindigkeitstiberschrei-
tungen sind insbesondere dem starken Durchgangsverkehr anzulasten.

Die unzureichende Verkehrssicherheit trifft vornehmlich auch die Kinder, die die
Grundschule am Danenweg besuchen und auf ihrem Schulweg die Fahrbahn der
Dorfstrale bzw. vom Braunen Hirsch zweimal taglich tberqueren missen.

Die Birgerinnen und Birger und natirlich ich und meine Familie mit Wohnort seit
Uber 100 Jahren in der Dorfstr. sind nicht bereit, die wachsenden Larm-, Abgas-
und Schadstoffimmissionen aufgrund der seit Jahren dynamischen Zunahme des
Autoverkehrs tatenlos hinzunehmen. Durch aktuelle Studien der EU wurden gerade
wieder die héchst gesundheitsschadlichen Wirkungen von Stickoxiden und Fein-
stduben nachgewiesen. An innerdértlichen stark frequentierten Hauptverkehrsstra-
Ben kann diesen Gefahren wirkungsvoll nur durch Verlagerungen der Durchgangs-
verkehre auf Ortsumgehungen wie der Siidtangente begegnet werden. Uberall wird
dies in vergleichbaren Fallen angestrebt.

Warum nicht bitte auch bei uns?

Das Mittelzentrum Ahrensburg schlittert ohne Ortsumgehungen im Norden und Si-
den der Stadt in einen irreparablen Verkehrskollaps mit gravierenden Beeintrachti-
gungen und Schaden fur Attraktivitat, Urbanitat, Wirtschaftskraft, Umwelt und
Klima. Das Engagement der Verwaltung wird den Erwartungen und Verpflichtun-
gen hinsichtlich einer zukunftsweisenden konzeptionellen Entwicklung der Ver-
kehrsinfrastruktur unserer Stadt nicht gerecht.

In den vergangenen funf Jahren wurden der Stadtverwaltung und den politischen
Gremien die Forderungen zur Planung einer sidlichen Querverbindung mehrfach

Beziglich des Masterplans Verkehr siehe oben.
Bezlglich der geplanten verkehrlichen Gesamtentwicklung siehe
oben.

Beziglich der Sidumfahrung siehe oben.
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mittels einer Petition, einer Resolution von 800 Birgern sowie durch o6ffentliche
Demonstrationen vorgetragenen. Alles leider ohne Erfolg!

Dieses burgerferne Verwaltungshandeln wird von breiten Kreisen der Bevolkerung
in wachsendem MaRe mit Unverstandnis, Arger und Verdrossenheit aufgenom-
men. Im Stden unserer Stadt ist eine Stdtangente auszuweisen, die die DorfstralRe
und den Braunen Hirsch dauerhaft vom starken Durchgangsverkehr entlastet und
befreit. Sie soll unter Beriicksichtigung der 6kologischen und arch&ologischen Be-
lange sudlich der Ortsteile Am Hagen und Ahrensfelde gefuhrt werden und die
Hamburger Straf3e (L82) mit dem verlangerten Ostring (L224) bzw. der BAB ( Al)
verbinden. Diese Ortsumgehung ist als Landesstral3e zu klassifizieren und zu fi-
nanzieren.

Der Stral3enzug DorfstralRe/Brauner Hirsch sollte nach dem Bau der Sudtangente
auf eine ErschlieRungsstral3e zuruckgestuft und im Abschnitt von der Stralle Am
Kratt bis zum Gut Stellmoor renaturiert werden.

Die Verwaltung bemuht sich birgerfreundlich zu handeln und zu
informieren, jedoch ist dieser Aspekt kein Inhalt des Flachennut-
zungsplans.

V.27

Einwohner*in Ahrensburg
Mail vom 12.12.2016

Empfehlung

V.27.1

Diese Stellungnahme bezieht sich auf den seit Anfang Oktober 2016 im Ahrens-
burger Rathaus offentlich ausgelegten Flachennutzungsplan incl. der Begriindung
sowie dem Landschaftsplan, dessen Erlauterungsbericht (Entwurf) vom 10. Juni
2016 und dem Umweltbericht zum Entwurf des FNP, ebenfalls vom Juni 2016.
Auf Grund der erheblichen Anderungen in der Planung gegeniiber der Veroffentli-
chung des ISEK und der vorangegangenen Entwirfe, missen wir Einwénde gel-
tend machen, da wir unzumutbare Beeintrachtigungen fur uns und unsere Nach-
barn bei einer Umsetzung der Plane erkennen.

Wir gliedern die nachfolgende Stellungnahme in einen ersten Teil, der unsere Be-
denken beziiglich der infrastrukturellen Uberlastung der Ortsteile Waldgut Hagen
und Siedlung Hagen darlegt und einen zweiten Teil, der sich auf die Auswirkungen
der Planung auf unseren unmittelbaren Nachbarschaftsbereich im Landschafts-
schutzgebiet am 06stlichen Vogelsang bezieht. AbschlieBend mochten wir

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Das ISEK bildet die Grundlage fiir den vorliegenden Entwurf zur
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes. Seit dessen Fertig-
stellung sind elf Jahre vergangen. Entsprechend missen aktuel-
lere Daten und Gutachten zugrunde gelegt werden (bspw. aktu-
ellere Bevolkerungsprognosen, neuere politische Beschlisse).
Daher weicht der Flachennutzungsplan-Entwurf in einigen Punk-
ten vom ISEK ab.

Aus dem ISEK lasst sich keine bindende Verpflichtung auf Um-
setzung ableiten. Im Gegensatz zum ISEK handelt es sich beim
FNP um einen ersten formellen Schritt in der Bauleitplanung.
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Anregungen formulieren, um die Beeintrachtigungen der Anlieger und die Zersto-
rung des Landschaftsschutzgebietes auf ein zumutbares Mal3 zu begrenzen.

1.1. Infrastrukturelle Uberlastung der Ortsteile Waldgut Hagen und Siedlung
Hagen

Die Zukunftswerkstatt fUr die stadtebauliche Entwicklung Ahrensburgs bis 2025/30
hat unter erheblicher Beteiligung der Blrger ein "moderates qualitatives Wachs-
tum" durch eine Bevorzugung von Innenverdichtung vor Auf3enentwicklung als
Leitgedanken formuliert. Dies wurde auch als Kernaussage fiir das ISEK von der
Ahrensburger Verwaltung tbernommen und am 31.05.2010 mit grof3er Mehrheit
beschlossen.

Dieser Leitgedanke wird von der aktuellen Planung insbesondere fiir den Ortsteil
Hagen konterkariert. Vier von funf Potentialflachen, die im ISEK ausdriicklich nicht
zur Umsetzung empfohlen wurden und jetzt dennoch Bestandteil der aktuellen Pla-
nung sind (ohne weitere Begrindung), befinden sich im Ortsteil Hagen. Bei einer
gesamten Planung von 1411 Wohneinheiten auf Potentialflichen in stadtischem
Zugriff mit einer hohen Umsetzungswahrscheinlichkeit innerhalb der nachsten funf
Jahre, entfallen alleine 925 WE (mehr als 65 %) auf den Hagen (Begriindung zum
FNP Entwurf 2016, Seite 85 ff.). Die sich daraus ergebenden infrastrukturellen Be-
lastungen insbesondere in Bezug auf den Baustellenverkehr und die anschlie-
Rende erhebliche Zunahme des Individualverkehrs durch die neuen Anlieger, er-
weisen sich fur die Altanlieger als besonders prekdr, wenn man beriicksichtigt,
dass gemalf der aktuellen Planung auch die Hagener Allee als Verkehrsachse ent-
fallt.

Es verbleiben also nur drei Zufahrtswege, Brauner Hirsch, Ahrensfelder Weg sowie
die Dorfstral3e in Ahrensfelde. Letzterer ist zu den Hauptverkehrszeiten schon jetzt
erheblich Uberlastet. Der Braune Hirsch ist aufgrund des beschrankten Bahnuber-
gangs in seiner Kapazitat eingeschrankt. Die Zufahrt Giber Aalfang und Ahrensfel-
der Weg ist wegen der Durchfahrtshohe an der U-Bahnbrticke nur sehr einge-
schrankt fur den Baustellenverkehr geeignet. Die in der Vergangenheit diskutierte

Bezuglich des ISEKs siehe oben.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erfillung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang
unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungsaus-
schusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotentialfla-
chen im Suden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachennut-
zungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde
ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Die befurchteten infrastrukturellen Probleme werden daher nicht
gesehen.

Nach Uberarbeitung des FNP-Entwurfs wird die gesamte Hage-
ner Allee nun wieder als Stral3enverkehrsflache dargestellt.

Die Entwicklung einer Sidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem ent-
sprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses
vom 09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung
des Flachennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.
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Sud-Umgehung, die eine zuséatzliche Zuwegung darstellen kénnte, ist nicht mehr
Bestandteil der Planung.

Die im Plan ausgewiesenen Hauptverkehrsachsen (gelb) sind teilweise eng (Star-
weg) und in einem schlechten Erhaltungszustand (Hagener Allee). Bereits der ak-
tuelle Busverkehr fihrt teilweise zu Behinderungen. Daher ist zu erwarten, dass
sich der Baustellenverkehr und spater auch der Individualverkehr der neuen Anlie-
ger auf alternative Routen (z.B. Vogelsang) verlegt. Gerade bei ohnehin schon an-
gegriffenen StralRendecken (Vogelsang) ist zu befiirchten, dass insbesondere der
schwere Baustellenverkehr zu weiteren Beschadigungen fuhrt, fur deren Behebung
schlussendlich die Altanlieger mit aufkommen missen, wenn eine Erneuerung der
StralRe unumganglich wird.

Um zu veranschaulichen, welchen Belastungen die Altanlieger durch die geplante
Neubebauung von 925 WE innerhalb der n&chsten finf Jahre ausgesetzt waren,
kann man das Neubaugebiet Erlenhof mit gerade einmal ca. 360 WE im Vergleich
betrachten. Im Gegensatz zu diesem reinen Neubaugebiet, dessen Anlieger sich
vor dem Kauf einer Immobilie Gber die Belastungen einer intensiven Bautétigkeit
und die Unwagbarkeiten einer Nachbarschaftsbebauung im Klaren sind, werden im
Hagen Altanlieger tGiber die 0.g. Belastungen hinaus mit nicht zu erwartenden er-
heblichen Eingriffen in ihr gewachsenes Umfeld und bestehende Landschafts-
schutzgebiete konfrontiert. Zudem sollen diese Eingriffe auf einer sehr kurzen

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
StralRenverkehrsflachen vorbereitend fur ein Planfeststellungs-
verfahren dargestellt.

Gleichwohl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Stidum-
fahrung fuhrte, in der Begrindung dargestellt. Hieraus ergeben
sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird die Pla-
nungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche Hinter-
grinde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine Sidum-
fahrung auch kinftig nachvollziehen zu kénnen. Ferner wird da-
rauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung einer méglichen
Sudumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene erfolgen kénnte,
sondern durch ein zusatzliches Planfeststellungsverfahren erfol-
gen musste

Bezuglich der Wohnbaupotentialflachen im Studen Ahrensburgs
siehe oben.

Die beflrchteten verkehrlichen Belastungen sowie Unwagbarkei-
ten werden daher nicht gesehen.

Der Zustand der Straf3en ist nicht Regelungsinhalt der strategi-
schen Flachenplanung.
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Zeitachse erfolgen. Dies wird zu drastischen punktuellen Belastungen in Bezug auf
Gerauschemissionen und Baustellenverkehr fuhren.

Die aktuelle Planung widerspricht zudem nicht nur véllig dem Leitbild eines "mode-
raten gualitativen Wachstums" sondern auch wesentlichen Teilen des ebenfalls
ausliegenden Erlauterungsberichts (Entwurf) zum Landschaftsplan.

Zitat / Erlauterungsbericht zum LP 2016 / Seite 37/ Ziele: "... Die Landschafts-
rdume rund um Ahrensfelde .... als historisch gewachsene, vielfaltige und regional-
typische Kulturlandschatft einschlief3lich der baulichen Strukturen zu erhalten und
zu entwickeln sowie Zersiedelung, Zerschneidung und Zerstérung von derzeit un-
gestorten Landschaftsrdumen zu vermeiden. Gem. 83 Abs. 1 der Verordnung des
Landschaftsschutzgebietes Ahrensfelde sind innerhalb des LSSG diverse Mal3-
nahmen verboten, die geeignet sind, das Landschaftsbild zu verunstalten."

und weiter auf Seite 42/ Malinahmen: "...Vorrangige MalRnahme fir Freizeit und
Erholung im stadtischen Umfeld ist der Schutz der stérungsarmen Erholungsraume
im Forst Beimoor und Forst Hagen sowie der strukturreichen landwirtschaftlich ge-
nutzten Landschaftsraume von Wulfsdorf und Ahrensfelde. Eine weitere bauliche
Entwicklung ist hier auszuschlie3en um diese fir die Erholungsnutzung be-
sonders geeigneter Bereiche vor einer Zersiedelung zu bewahren. Die Be-
grenzung der baulichen Entwicklung dient dartiber hinaus den Freiheiten der fur
die Landschaftswahrnehmung wichtigen Landschaftsfenster zwischen Ahrensfelde
und Siedlung Hagen ..."

AbschlieRend ist ergdnzend festzustellen, dass die Planung von tberwiegend Ein-
familien- und Doppelh&usern (niedrige bis mittlere Baudichte/ GRZ 0,2 bis 0,4)
zwar theoretisch zur Struktur des Bestandes passt, aber der demografischen Ent-
wicklung zuwider lauft: Begrindung zum FNP/ Seite 78: "Die Zunahme der Ein-
und Zweipersonenhaushalte bei gleichzeitiger Abnahme der Mehrpersonenhaus-
halte (zu viele Einfamilienhduser) ist noch nicht zu Ende."

2.1 Auswirkungen der Planung auf das Landschaftsschutzgebiet am 06stli-
chen Vogelsang

Konkrete Belastungsabschatzungen und MalRnahmen erfolgen
im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung.
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Nachfolgend mochten wir unsere erheblichen Bedenken beziiglich des geplanten
Eingriffs in das seit 1964 bestehende Landschaftsschutzgebiet Ahrensfelde ent-
lang der Ostseite des Vogelsangs darlegen.

Entsprechend der Vorstellung des ISEK war dieser Bereich noch im Vorentwurf
des FNP vom 02.06.2014 nicht als Flache flr zukinftige Wohnbebauung ausge-
wiesen. Abweichend davon findet sich dann in der Version des FNP-Entwurfs vom
19.03.2015 ein Bereich fur Wohnbebauung mit einer Grundflachenzahl von 0,2.
Der zugehdrigen Begrindung kann man auf Seite 84 eine Planung von 38 WE
entnehmen. In der aktuell vorliegenden Version der Begriindung zum FNP weist
die Planung bereits 50 WE aus, was bei einer GRZ von 0,2 einer zweireihigen Be-
bauung mit Einzelhdusern von ca. 80gm Baugrundflache auf ca. 400gm Grundstu-
cken entspricht. Sollte, der im noérdlichen Bereich befindliche geschitzte Knick
durchgangig erhalten bleiben, ware zudem die Anlage einer Stichstrale zur Er-
schlieBung der Parzellen notwendig. Um sich die Grélienordnung dieser Neube-
bauung zu veranschaulichen, sei das Baugebiet "Wilde Rosen" in Wulfsdorf mit
ebenfalls 50 WE genannt.

Daher mussen wir auch der Behauptung (Begr. z. FNP/ Seite 87) widersprechen,
es handle sich dabei um eine "logische Ergénzung der Bebauung". Dies ware al-
lenfalls eine lockere einreihige Bebauung mit direkter Zuwegung vom Vogelsang,
welche aufgrund des ndrdlich gelegenen geschitzten Knicks nur im siidlichen Ver-
lauf des Vogelsangs umsetzbar wére. Eine zweireihige Bebauung mit dazwischen
liegender StichstralRe und 50 WE stellt faktisch ein Neubaugebiet mit erheblichem
Eingriff in das bestehende Landschaftsschutzgebiet und einer deutlichen Verande-
rung des Charakters der Siedlungsgrenze dar. Entsprechend der urspriinglichen
Vorgaben des ISEK war die Flache ausdriicklich nicht zur Bebauung empfohlen
und wird auch im Vorentwurf des FNPs von 2014 nicht als Potentialflache ausge-
wiesen. Das geschieht erst im FNP Vorentwurf 2015 und wird im dazugehdrigen
Entwurf des Landschaftsplans als Flache mit besonderem Klarungsbedarf ausge-
wiesen, da eine Bebauung die explizit gewinschten "offenen Sichtachsen und er-
lebbaren Siedlungsgrenzen” zerstéren wirde. Im Zusammenhang mit den dariber
hinaus bestehenden Datenliicken im Bezug auf naturschutzrechtliche Belange,

Die Flache am Vogelsang wird aufgrund der naturschutzfachli-
chen Bewertung im aktuellen Entwurf mit Beschluss des Bau- und
Planungsausschusses vom 15.05.2019 nicht weiterverfolgt.

Das Landschaftsschutzgebiet bleibt in seiner bisherigen Auspra-
gung erhalten.
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fragen wir uns ernsthaft, wie es tUberhaupt zu einer Ausweisung dieser Potential-
flache kommen konnte?

Weiterhin widersprechen wir der Behauptung, bei dem ausgewiesenen Bereich
handle es sich um ein Gebiet von "geringer naturschutzfachlicher Wertigkeit" (Begr.
z. FNP/ Seite 87). Geologisch betrachtet, befinden wir dort im Ruckenbereich einer
eiszeitlichen Endmorane, deren deutlichste Spuren die Erhebungen der Warten-
berge darstellen. In der Abschmelzphase hinterlie3 der sich zuriickziehende Glet-
scher erhebliche Mengen an bindigem Geschiebelehm und Mergel. Gemal einer
uns vorliegenden Bodenuntersuchung durch Dipl. Ing. Rainer J. Pingel, einem
Sachverstandigen fur Geotechnik, reichen diese wasserabsperrenden Schichten in
Tiefen bis Gber sieben Meter. Dies ist auch der Grund fiur die im fraglichen Bereich
befindlichen Vorfluter und den Wasserlauf des Ahrensfelder Abflussgrabens. Da
das Oberflachenwasser nicht im Grund versickern kann, bilden sich in den Senken
der Griinflachen und Acker immer wieder Uberschwemmungsbereiche, vor allem
wahrend niederschlagsreicher Jahreszeiten und nach der Schneeschmelze.
Dieser Umstand sorgt fur ein vielfaltiges Vorkommen an Kréten, Froschen, Lur-
chen, Schlangen und Schnecken sowie anderen Kleintieren, die wiederum ein
reichhaltiges und attraktives Nahrungsangebot fur Gro3vogel darstellen. Tatsach-
lich wird der Bereich von Graugansen, Fischreihern, Kranichen und Weil3stérchen
frequentiert. Teilweise rasten zeitgleich Uber 100 Grauganse auf den offenen Fla-
chen. Etymologisch hat das Wort "Vogelherd", abgeleitet vom Begriff "Herde", die
Bedeutung eines Versammlungsplatzes von Zugvogeln. Der Strallenname "Hin-
term Vogelherd" verweist also auf einen Bereich, der flr Zugvigel bereits seit lan-
ger Zeit eine besondere Attraktivitdt besitzt. Aus den Erzéhlungen alteingesesse-
ner Anwohner wissen wir, dass sich dort noch bis in die 1950er Jahre ein kleines
Moor mit teils offenen Wasserflachen befand. Dieses trocknete mit dem Bau der
StralRenkanalisation und der damit verbundenen 6rtlichen Durchdringung der was-
serabsperrenden Schichten langsam aus.

Der Bau von Wohnhausern in diesem Bereich wiirde die Austrocknung des Habi-
tats weiter vorantreiben, da die Durchdringung der bindigen und nicht tragféahigen
Lehm- und Mergelschichten fur eine sichere Griindung der Fundamente notwendig
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ware, insbesondere dafir Kellerrdume aufgrund der haufig vorherrschenden Stau-
wasserzustande in Verbindung mit Sicherungsmaflinahmen gegen Methangas so-
genannte weif3e Wannen eine hohe Tragfahigkeit des Untergrunds voraussetzen.
Im fraglichen Bereich befinden sich die mit R14 und R15 bezeichneten Flachen aus
der Studie zum Methanbildungspotential von 2009 mit der Handlungsprioritat 1.
Gemal der bereits vorangehend angeflihrten Bodenuntersuchung von Herrn
Pingel finden sich im Bodenprofil in Tiefen zwischen zwei und vier Metern Schich-
ten, von teils weichem bis breiigem Geschiebelehm mit Einlagerungen von Sicker-
wasser. Diese missten bis auf die darunter befindliche tragfahige Sandschicht aus-
gehoben werden, was notwendigerweise eine zunehmende Trockenlegung der an-
grenzenden Flachen nach sich ziehen wirden.

Da der durch die ausgewiesene Flache verlaufende Ahrensfelder Abflussgraben
ein geschitztes FlieRgewasser darstellt und ohnehin seit dem Bau der Umge-
hungsstralRe unter unzureichendem Zufluss leidet, wirde sich eine weitere Aus-
trocknung des Bereiches verheerend auf die Funktion dieses FlieRgewassers als
Arten- und Biotopschutz auswirken.

Zitat / Erauterung zum LSP 2016 Seite 32: "Der Ahrensfelder Abflussgraben und
sein Nebenlauf, die Tarpenbek, unterliegen haufigem Wassermangel, was sich ne-
gativ auf die Okologie des Gewassersystems in der Ahrensfelder Landschaft aus-
wirkt. Seit dem Bau des Ostringes ist das Gewassereinzugsgebiet reduziert weil
der oOstlich des Ringes gelegene Teil (Gebiet Ahrensburger Redder) abgetrennt
wurde und mit der StralRenentwéasserung nach Norden abgefihrt wird. Im Rahmen
einer wasserwirtschaftlichen Untersuchung sollten Aufwand, Nutzen und techni-
sche Machbarkeit einer Riickanbindung an das alte Gewassersystem geprift wer-
den. Seite 31: Schaffung von Lebensrdumen durch eine Erhdhung der Gewas-
serstruktur: Die Gewdasserlaufe haben fir den Arten- und Biotopschutz sowie fir
den Biotopverbund eine sehr hohe Bedeutung. Durch Verbesserungen der Gewas-
serstruktur lassen sich weitere differenzierte Lebensrdume schaffen die wiederum
Trittsteinbiotope zwischen den Kernlebensraumen darstellen” und Begriindung
zum FNP/ Seite 147 / Schutzgebiete: "... Darlber hinaus unterliegen bestimmte
Biotoptypen aufgrund ihrer besonderen Bedeutung dem Schutz als gesetzlich
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geschutztes Biotop gemalR § 30 BNatSchG. Hierzu gehdren im Stadtgebiet von
Ahrensburg: - die natirlichen und naturnahen Abschnitte von Aue, Hopfenbach,
Stellmoorer Quellbach, Moorbek und alle weiteren FlieRgewadsser und Binnenge-
wasser wie der Bredenbecker Teich einschlieBlich ihrer Ufer und der dazugehdri-
gen uferbegleitenden natirlichen und naturnahen Vegetation und Verlandungsbe-
reiche...
Die geplante Bebauung trifft in ihrer Konsequenz also keineswegs einen Bereich
von "geringer naturschutzfachlicher Wertigkeit" sondern lauft den erklarten Bemu-
hungen des Natur und Gewasserschutzes diametral entgegen.
In der einzelfallbezogenen Auswirkungsprognose W12/ Seite 100 bis 105/ Umwelt-
bericht zum Entwurf des FNP 2016, wird festgestellt, dass mit erheblichen Auswir-
kungen auf die Schutzgiter zu rechnen ist. Gleichzeitig wird unter "Prifung von
Planungsalternativen / Begriindung der Auswahl" behauptet, dass bei einer Aus-
weisung von Ersatzflachen an anderer Stelle in Ahrensburg mit deutlich negative-
ren Auswirkungen zu rechnen sei. Diese Behauptung ist nicht tragfahig, da im sel-
ben Textabschnitt Datenliicken eingerdaumt werden. Zitat: "Es bestehen DatenlU-
cken hinsichtlich der folgenden Aspekte, die auf den nachgeordneten Ebenen ab-
schlieRend zu beantworten sind:
- Ermittlung der faunistischen Bedeutung des Raums, Ermittlung und Bewertung
der Auswirkungen
- Prifung der artenschutzrechtlichen Belange
- Prifung der Beeintrachtigung von LRT innerhalb des FFH-Gebietes ,Kamm-
molchgebiet Héltigbaum / Stellmoor* (FFH DE 2327-301)"
Wir sind der Auffassung, dass gerade die zulassungskritischen ungeklarten Sach-
verhalte bezuglich der Nahe des Areals zu dem Kammmolchgebiet eine derartige
Begriindung nicht zulassen, insbesondere, da mdgliche Alternativilachen auf poli-
tischen Beschluss hin nicht offengelegt werden (Begriindung zum FNP/ Seite 85)
und sich somit einer kritischen und nachvollziehbaren Vergleichsprifung entzie-
hen.
Wir haben ernsthafte Bedenken, dass die kurzfristige Verfugbarkeit der Flache so-
wie wirtschaftliche Interessen fir die Ausweisung als Potential-Flache den
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entscheidenden Einfluss hatten und durch kurzfristige MaRnahmen mdglicher-
weise Fakten geschaffen werden, bevor offene Fragen hinsichtlich der 6kologi-
schen Bedeutung des Areals abschlieRend beantwortet werden kdnnen. Daher be-
halten wir uns die Nachreichung weiterer Eingaben vor, sobald neue Erkenntnisse
zu den ungeklarten Sachverhalten vorliegen.

3.1 Anregungen zur Minimierung der entstehenden Belastungen fur Umwelt
und Altanlieger durch die notwendige Schaffung von Wohnraum in Ahrens-
burg

AbschlieRend méchten wir Anregungen formulieren, die die Belastungen fir die
Altanlieger auf ein Mal3 herabsetzen, wie es als Ergebnis der Zukunftswerkstatt
bereits im ISEK unter Beteiligung der betroffenen Blrger vereinbart wurde.

Die teilweise mehrfache GréRe der Neubauareale im Ortsbereich Hagen im Ver-
gleich zu den im ISEK bezeichneten Flachen sollte auf das urspriinglich im Burger-
konsensvereinbarte Mal3 reduziert werden, um damit einer zumutbaren Belastung
der Anlieger entgegen zu kommen.

Alle vom ISEK ausdriicklich nicht zur Bebauung empfohlenen Gebiete sollen aus
der Liste der Potentialflachen ausgenommen werden. Allenfalls sollte eine lockere
Randbebauung der offenen Stral3enseiten von Starweg, Spechtweg und Ginster-
weg ermoglicht werden, die aber der Vorgabe des Landschaftsplans nach "erleb-
baren Siedlungsgrenzen und freien Sichtachsen" Rechnung tragen.

Das Landschaftsschutzgebiet Ahrensfelde (das einzige Landschaftsschutzgebiet
Ahrensburgs) sollte in seinem Bestand gesichert und im Bereich der 6kologisch
wichtigen Wasserlaufe und Feuchtbiotope renaturiert werden, auch um den beson-
deren Naherholungswert fur die Birger und kiinftige Generationen zu bewahren.
Bauliche Eingriffe, die in irgendeiner Weise nachteilig auf das Schutzgebiet einwir-
ken, sind auszuschlielRen.

Alternative Potentialflachen (ggf. nordéstlich der B75 gelegene und nicht dem
Landschaftsschutz unterliegende Flachen) sollten offen benannt und ehrlich disku-
tiert werden, um die unangemessene und einseitige Belastung des Ortsteils Hagen

Beziglich der Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Siden

siehe oben.

GemalR aktueller Beschlusslage des Bau- und Planungsaus-
schusses sowie des Umweltausschusses ist es derzeit kein poli-

tisches Ziel,

im Norden Ahrensburgs weitere
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in der aktuellen Planung zu entscharfen und die Belastungen durch Neubau und
Verkehrsaufkommen gerechter auf das gesamte Stadtgebiet zu verteilen.

Die bereits jetzt in Hauptverkehrszeiten prekare Verkehrssituation an den wenigen
Zuwegungen zum Ortsteil Hagen sollte neu Uberdacht und durch geeignete Malf3-
nahmen entscharft werden. Eine drohende Sperrung der Hagener Allee sollte die
Situation nicht zusatzlich verschérfen, zumal es sich dabei um eine historische Ver-
kehrsachse handelt, die in weiten Teilen durch unbebautes Gebiet verlauft, in dem
keine Belastung durch den Verkehr fur direkte Anlieger entsteht. Durch das durch-
gangige, den Verkehr bremsende Kopfsteinpflaster im zentrumsnahen Abschnitt
der Hagener Allee ist auch keine Ubermafige Zunahme des Verkehrs zu beflrch-
ten.

AbschlieRend verleihen wir der Erwartung Ausdruck, dass die Darlegung unserer
Einwande zu einer Ricknahme der ausgewiesenen Potentialflaiche 6stlicher Vo-
gelsang sowie eine Reduzierung der geplanten Wohneinheiten auf das im FNP
2015 beschriebene Mal3 erfolgt.

Wohnbaupotenzialflachen auszuweisen (siehe z.B.: BPA, UWA
vom 04.05.2016 AN/032/2016 oder BPA, UWA vom 11.11.2016
AN/043/2015). Basierend auf der Verpflichtung, den auf den Be-
volkerungsprognosen fuBenden Bedarf zu decken, missen diese
Bedarfe durch Nachverdichtung, Innenentwicklung und die ver-
bleibenden Flachen gedeckt werden.

V.28

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 11.12.2016

Empfehlung

V.28.1

Der Flachennutzungsplan-Entwurf mit Stand Oktober 2016 sieht fur die sudlichen
Ortsteile Am Hagen, Ahrensfelde und Waldgut Hagen erhebliche Anderungen ge-
genuber den Vorentwtrfen vor. Dazu gibt es von uns Bedenken vorzubringen ge-
genuber der Planung kiinftiger Wohnbauflachen und der Verkehrsanlagen. Es wird
wie folgt Stellung genommen:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

V.28.2

Betrachtung Sudliche Ortsteile Waldgut Hagen, Am Hagen

A. Wohnbebauung

- Laut neuem F-Plan-Entwurf sind 970 WE in den sudlichen Ortsteilen Waldgut
Hagen, Am Hagen und Ahrensfelde geplant.

- Dieses entspricht nicht den Ergebnissen der im Jahr 2008 von der Stadt mit
den Bilrgerinnen und Blrgern durchgefihrten ,Zukunftswerkstatt und dem da-
raus entwickelten ,Integrierten Stadtentwicklungskonzept® (ISEK).

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erfullung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von
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- Ergebnisse des ISEK sahen hier in diesem Aul3engebiet ca. 200 neue WE vor.

- Wachstum sollte primér durch Innenverdichtung und sekundar durch Auf3en-
verdichtung stattfinden.

B. Einwohnerzunahme

- Bei einer Belegung von 3-4 Personen pro Wohneinheit wirde die Einwohnerzahl

im gesamten Stadtteil Hagen und Ahrensfelde um 3.000 bis 4.000 Einwohner an-

steigen, also von derzeit 6.500 Einwohnern auf 9.500 bis 10.500 Einwohnern.

C. Zunahme des KFZ-Bestands / -Verkehrs

- Bei derzeit rund 1,5 -2 Fahrzeugen pro Haushalt (laut offizieller Statistik) wirde
der KFZ-Zuwachs bei 970 WE auf bis zu 1.940 Fahrzeuge ansteigen. Damit stei-
gen Quell- und Zielverkehr, die Verkehrsgefahrdung und die Larm- und Abgasbe-
lastung im gesamten Wohngebiet Waldgut und Siedlung Hagen erheblich an.

Folgen und auftretende Probleme

- Immense Verdichtung der Wohnbebauung im Ahrensburger Stden.

- Charakter der offenen und durchgriinten Siedlungsstruktur wird negativ veran-
dert. Erhebliche infrastrukturelle Probleme sind zu erwarten.

- Erhebliche Zunahme des Quell- und Zielverkehrs in Hohe von bis zu 4.000
Fahrten taglich sind zu erwarten.

- Soziale Einrichtungen und Nahversorgung sind fast nicht vorhanden und fihren
Zu zusatzlichem Verkehr (Kita, Schule, Einkaufen, Bildungsstatte, Sportstatte,
).

- D.h. erhebliche Zunahme des bisher ohnehin nicht mehr ertraglichen starken
KFZ-Verkehrs mit noch mehr Larm- und Abgasbelastung im Vogelsang und
Starweg sind zu erwarten.

- Vogelsang, Starweg und Hagener Allee sind bautechnisch mehrheitlich in de-
solatem Zustand, d.h. der KFZ-Verkehr rumpelt und poltert dadurch besonders
laut durch diese Straf3en.

Lésungen

bislang unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Pla-
nungsausschusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbau-
potentialflachen im Stiden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Fla-
chennutzungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflaiche in
Ahrensfelde ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Ein erheblicher Anstieg des Quell- und Zielverkehrs, der Ver-
kehrsgefahrdung und der Larm- und Abgasbelastung wird auf-
grund der Herausnahme der Wohnbaupotentialflachen (s.o0.)
nicht gesehen.

Beziiglich der Wohnbaupotentialflachen sowie der befurchteten
Zunahme der Quell- und Zielverkehre siehe oben.

Eine negative Veranderung des Charakters sowie erhebliche inf-
rastrukturelle Probleme werden aus den o.g. Griinden nicht ge-
sehen.

Der Zustand der Strafl3en ist nicht Regelungsinhalt der strategi-
schen Flachenplanung.
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- Nur max. 200 neue WE in Ahrensburg Sud (Waldgut und Siedlung Hagen).

- Nahversorgungszentrum im Spechtweg Nahe Tobias-Haus.

- Geplantes Wohngebiet Spechtweg: Verkehr muss Uber Ostring von / nach
Ahrensburg flieRen, nicht Gber Vogelsang.

- Statt neuer StralRen (und Sud-Tangenten) endlich vorhandene Straf3en und
Wege im Waldgut / Siedlung Hagen reparieren, befestigen und verbreitern Das
heil3t:

- Bricke statt Schranke am Braunen Hirsch (in Planung).

- Hagener Allee von Spechtweg bis Starweg sanieren.

- Starweg von Hagener Allee bis Ahrensfelder Weg sanieren (westlicher Teil).

- Vogelsang aufgerissene Fahrbahndecke ausbessern (nérdlicher Teil).

- Starweg (Ostlicher Teilabschnitt, Sandweg) zwischen Am Birkenhain und
Ahrensfelde endlich verbreitern und befestigen, um endlich eine kurze Zuwe-
gung vom Waldgut Hagen zum Ostring erméglichen.

- Vierbergen (nach geplanter U-Bahn-Briickensanierung) endlich wieder 6ffnen,
da es nicht sein kann, dass eine handvoll Burger auf Dauer eine am Ende ge-
sperrte PrivatstralRe erhalt und die Einwohner des Ahrensburger Reeder durch
Grof3hansdorfs Straf3en fahren.

Reslmee

Die Wohnqualitat im nordlichen Vogelsang verschlechterte sich in den letzten 10
Jahren erheblich! Bereits in diesem Zeitraum fand eine umfassende Verdichtung
im Waldgut Hagen (durch rickwartige Grundstiicksbebauung) statt. Eine weitere
AulRenverdichtung mit 970 WE akzeptieren wir nicht. Etwa 200 neue WE waren im
ISEK vereinbart. Die zunehmende Verkehrsgefahrdung fir Ful3géanger und Rad-
fahrer, die jetzigen permanenten Geschwindigkeitsiiberschreitungen, der schon
jetzt tbermalRig belastende Verkehr (von morgens funf Uhr bis nachts ein Uhr) im
Vogelsang und im Starweg und die damit einhergehende und weiter wachsende
Larm-, Abgas- und Schadstoffimmissionen werden nicht mehr hingenommen.

Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde ist im aktuellen Entwurf
noch enthalten.

Der Ausbau bzw. die Sanierung von Stral3en ist nicht Gegenstand
der strategischen Flachenplanung.

Beziglich der Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Siden
siehe oben.
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Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 03.11.2016

Empfehlung

V.29.1

Klrzlich haben wir von dem neuen Nutzungsplan erfahren und waren ganz ent-
setzt, dass eine evtl Bebauung im Landschaftsschutzgebiet entstehen soll. Unser
Grundstick am Vogelsang 132 haben wir 2007 aufgrund der N&dhe zum Land-
schaftsschutzgebiet gekauft. Hierbei war uns die offene Sichtachse nach Ahrens-
felde und die Naturverbundenheit mit dem Biotop des Knickes kaufentscheidend.
Man sollte doch die ohnehin seltenen Landstriche, wo im Frihjahr und Herbst
wahre Naturschauspiele von Wildvdgeln und anderer Tiere sich abspielen, erhal-
ten! Daher kénnen wir dem neuen Flachennutzungsplan zur Ostseite Vogelsang
nicht zustimmen und bitten Sie daher Uber alternative Méglichkeiten nachzuden-
ken, dass das Biotop erhalten bleiben kann.

Der Stellungnahme wird gefolgt.

Die Flache am Vogelsang wird aufgrund der naturschutzfachli-
chen Bewertung im aktuellen Entwurf mit Beschluss des Bau- und
Planungsausschusses vom 15.05.2019 nicht weiterverfolgt.

V.30

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 10.12.2016

Empfehlung

V.30.1

Flurstiick 13/12 Flur 1 Gemarkung Ahrensfelde

Flachennutzungsplan

Nach allgemeiner Wahrnehmung soll in Ahrensburg Wohnungsmangel, der auch
in absehbarer Zeit nicht behoben sein soll, herrschen. Ich weise nochmals darauf-
hin, das oben genannte Flurstiick insgesamt als Wohnbauflache auszuweisen. Die
Stral3e Hinterm Vogelherd, an dem das Flurstiick liegt, gehért zu einem Wohnge-
biet, in dem die Grundstiicke zu einem groRen Teil sowohl hinten als auch vorne
bebaut worden sind. In dem Zusammenhang erinnere ich gern an den Bebauungs-
plan NT. 38 -I. Anderung fiir zwei Teilbereiche am Finkenweg (Finkenweg, NT. 18
bis Nr. 36-gerade Nummern) und am Vogelsang (Vogelsang Nr. 1a bis Nr. 7- un-
gerade Nummern; Hinterm Vogelherd Nr. 1a und Nr. 1).

Wie sich auBerdem bei den Umfragen zur Zukunftswerkstatt Ahrensburg gezeigt
hat, ist diese Umgebung eine beliebte Wohngegend.

Zu Beginn des letzten Jahrhunderts genossen dort Hamburger ihr Wochenend-
hauschen und nach der Bombardierung Hamburgs verlegten sie dorthin ihren
Wohnsitz. Seit Mitte des letzten Jahrhunderts haben die sogenannten

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Eine Ausweisung des gesamten Flursticks 13/12 Flur 1 Gemar-
kung Ahrensfelde als Wohnbauflache entspricht nicht der natur-
schutzfachlichen Zielsetzung fur diesen Raum. Die Flache liegt
innerhalb des Landschaftsschutzgebietes (LSG) Ahrensfelde und
auBerdem im Niederungsbereich der Tarpenbek, es handelt sich
somit um eine fiir den Naturschutz wertvolle Flache. Eine Bebau-
ung der gesamten Flache stellt einen erheblichen Eingriff in Natur
und Landschaft dar. Von einer Darstellung des gesamten Flur-
stiicks 13/12 als Wohnbauflache wird daher abgesehen und die
bisherige Darstellung beibehalten. Die Bebauung und Darstellung
als Wohnbauflache des westlichen Teils des Flurstiicks stellt eine
sinnvolle Bebauung des Ortsrandes und der vorhandenen Stral3e
»Hinter dem Vogelherd*“ dar.
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Ml Schreiben vom 10.12.2016

Empfehlung

Vogelstral3en (Star-, Finken-, Meisenweg, Hinterm Vogelherd) weitere Verande-
rungen erlebt, da jede Nutzergeneration ein neues Lebensgefuhl, neue Lebensstile
und neue Vorlieben hat. Um weiter offen flir eine zukinftige Nutzergeneration sein
zu kénnen, sollte die Stadt Ahrensburg das gesamte Flurstiick 13/12 Flur | Gemar-
kung Ahrensfelde als Wohnbauflache ausweisen.

V.30.2 | Flurstiick 13/12 Flur 1 Gemarkung Ahrensfelde Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Nach allgemeiner Wahrnehmung soll in Ahrensburg Wohnungsmangel, der auch
in absehbarer Zeit nicht behoben sein soll, herrschen. Deshalb weise ich nochmals | Siehe oben
daraufhin, das oben genannte Flurstiick insgesamt als Wohnbauflache auszuwei-
sen. Die Stral3e Hinterm Vogelherd, an dem das Flurstiick liegt, gehdrt zu einem
Wohngebiet, in dem die Grundstiicke zu einem grof3en Teil sowohl hinten als auch
vorne bebaut worden sind. In dem Zusammenhang erinnere ich gern an den Be-
bauungsplan Nr. 38 -1. Anderung fur zwei Teilbereiche am Finkenweg (Finkenweg
Nr. 18 bis Nr. 36-gerade Nummern) und am Vogelsang (Vogelsang Nr. 1la bis Nr.
7- ungerade Nummern; Hinterm Vogelherd Nr. 1a und Nr. 1). Wie sich aul3erdem
bei den Umfragen zur Zukunftswerkstatt Ahrensburg gezeigt hat, ist diese Umge-
bung eine beliebte Wohngegend. Zu Beginn des letzten Jahrhunderts genossen
dort Hamburger ihr Wochenendhauschen und nach der Bombardierung Hamburgs
verlegten sie (falls sie Uberlebt hatten) dorthin ihren festen Wohnsitz. Seit Mitte des
letzten Jahrhunderts haben die sogenannten Vogelstral3en (Star-, Finken-, Mei-
senweg, Hinterm Vogelherd usw.) weitere Verdnderungen erlebt, da jede Nut-
zergeneration ein neues Lebensgefuhl, neue Lebensstile und neue Vorlieben hat.
So z.B. wurde von meinem Vater an die linken Nachbarn ein Teil des Flurstiicks
zum Zweck der Erweiterung der nachbarlichen Garten verkauft. Jetzt stehen dort
aber Hauser! Es ist deshalb logisch, auch den Rest des vaterlichen Grundsticks
als Bauland auszuweisen. Zu einer ndheren Erdrterung bin ich jederzeit nach Ab-
sprache bereit.
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V.31

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 07.12.2016

Empfehlung

V.31.1

Der Flachennutzungsplan-Entwurf mit Stand Oktober 2016 enthalt die Leitlinien fir
die kunftige Ahrensburger Stadtentwicklung. Fur die sidlichen Ortsteile Siedlung
Am Hagen, Ahrensfelde und das Waldgut Hagen ergeben sich dabei erhebliche
Anderungen gegeniiber den Vorentwiirfen. Bedenken und Anregungen gibt es hin-
sichtlich erkennbarer Defizite bei der Planung kinftiger Wohnbauflachen und Ver-
kehrsanlagen. Dazu wird wie folgt Stellung genommen:

Die vorliegende Fassung des vorbereitenden Bauleitplans wird in einzelnen Teilen
abgelehnt. Es wird gebeten, den Entwurf wie folgt zu &ndern:

1. Die uberhthten Ausweisungen neuer Wohnbauflachen im Ahrensburger Siden
sind im Interesse einer Ausgewogenheit im Stadtgebiet deutlich zu reduzieren.

2. Am sudlichen Stadtrand ist ein Trassensuchraum fiir eine Ortsumgehung aus-
zuweisen, die den Stral3enzug Dorfstral3e/Brauner Hirsch dauerhaft vom massiven
Durchgangsverkehr befreit und mit Tempo 30 verkehrsberuhigt. Sie soll unter Be-
ricksichtigung 6kologischer und archéologischer Belange stidlich der Ortsteile Am
Hagen und Ahrensfelde geflhrt werden und der Netzverknipfung der Hamburger
StrafRe (L82) mit dem Verlangerten Ostring (L224) sowie der BAB Al dienen. Die
Ortsumgehung mit einer voraussichtlichen Verkehrsbelastung von rund 10.000
Kfz/Tag ist als Landesstraf3e in der Baulast von Schleswig-Holstein zu klassifizie-
ren.

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erfillung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bis-
lang unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungs-
ausschusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotenti-
alflachen im Siden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachen-
nutzungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrens-
felde ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Die Entwicklung einer Sidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem ent-
sprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses
vom 09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung
des Flachennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
StralRenverkehrsflachen vorbereitend fur ein Planfeststellungs-
verfahren dargestellt.

Gleichwohl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Sidum-
fahrung fuhrte, in der Begrindung dargestellt. Hieraus ergeben
sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird die
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Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 07.12.2016

Empfehlung

3. Der StraRenzug Dorfstrafl3e/Brauner Hirsch ist nach Inbetriebnahme der Sudtan-
gente auf eine ErschlieBungsstrae zuriickzustufen und im Abschnitt von der
StralBe Am Kratt bis zum Gut Stellmoor zu renaturieren. Dies hétte aus ©6kologi-
scher und archaologischer Sicht deutliche Vorteile gegeniiber dem Status quo.

Begrindung Wohnbauflachen

Im F-Plan-Entwurf, der die Stadtentwicklung fur die nachsten 15 Jahre aufzeigen
soll, sind nach Angaben der Erlauterung neue Wohnbauflachen fir das Stadtgebiet
mit insgesamt 1.720 Wohneinheiten (WE) geplant. Davon sind rund 970 WE in den
sudlichen Ortsteilen Waldgut Hagen, Am Hagen sowie in Ahrensfelde und die wei-
teren 750 WE im Ubrigen Stadtgebiet vorgesehen. Bei einer durchschnittlichen
Wohnungsbelegung von 3 Personen/WE wuirde die Einwohnerzahl der drei sudli-
chen Ortsteile von derzeit rund 6.000 EW um ca. 3.000 (+50 %) auf ann&hernd
9.000 immens ansteigen. Im Grol3teil der Stadt wiirde die Einwohnerzahl von der-
zeit ca. 27.000 EW um nur rund 2.300 EW (+8 %) ansteigen - eine starke Unaus-
gewogenheit der Wohnflachenplanung und ihrer Auswirkungen im Stadtgebiet! Die
Einwohnerzahl von Ahrensburg wird sich auf Basis dieser Daten von heute nahezu
34.000 in Richtung 40.000 EW entwickeln. Die angestrebte Zunahme der Wohn-
bevdlkerung um 50 % allein im Ahrensburger Stiden wiirde den vorhandenen Sied-
lungscharakter wesentlich verandern und mit infrastrukturellen Problemen belas-
ten. Dies sind der stark zunehmende Autoverkehr, die nicht mehr ausreichende
Kapazitat von Kitas, Schulen und 6ffentliche Versorgungseinrichtungen. Auch ein
Nahversorgungszentrum musste geschaffen werden. Im derzeitigen F-Plan-

Planungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche Hin-
tergriinde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine Si-
dumfahrung auch kiinftig nachvollziehen zu kdnnen.

Ferner wird darauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung ei-
ner moglichen Sidumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene er-
folgen kénnte, sondern durch ein zusétzliches Planfeststellungs-
verfahren erfolgen misste.

S.0.

Die Aufstellung des Flachennutzungsplanes fiir die Stadt Ahrens-
burg wurde im Jahre 2011 eingeleitet. Davon ausgehend basiert
die Berechnung der Wohnbaupotenzialflachen, die geméafr Bevol-
kerungsprognosen des Statistikamtes Nord ermittelt wurden, auf
mittlerweile veralteten Daten. Die Stadt Ahrensburg wird den
Prognosezeitraum des Flachennutzungsplanes von 2010-2025
auf 2020-2035 anpassen. Damit werden sich eine neue Daten-
grundlage und verénderte Wohnbaubedarfe ergeben. Diesen Be-
darfen wird Ahrensburg mit einer Uberpriifung und Erganzung der
Potenzialflachen, sowie der Entwicklung bedarfsgerechter und
der jeweiligen Lage im Stadtgeflige angepassten Dichtemodelle
Rechnung tragen.

Aufgrund der Einstufung Ahrensburgs als Mittelzentrum kann sich
die Stadt ihrer Verantwortung zur Bereitstellung von Arbeitsplat-
zen und Wohnraum nicht entziehen. Zudem weist Ahrensburg
aufgrund seiner Lage in der Metropolregion Hamburg eine Zu-
wanderung auf. Die Stadt muss ihrer Verantwortung als Mittel-
zentrum in dieser Lage gerecht werden und entsprechende
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Entwurf werden diese Auswirkungen nicht adaquat aufgezeigt. Dies wird als Man-
gel des Planwerkes bewertet, der zu beseitigen ist.

StralBenverkehr

Der alte F-Plan von 1974 enthalt zur Fihrung des Nord-Sid-Durchgangsverkehrs
eine "Westtangente". Diese Trassenidee wurde allerdings schon vor Jahren im
Rahmen der Planung des Ostringes aufgegeben und kann nicht mehr realisiert
werden. Der zunehmende Nord-Siid-Verkehr soll auch kiinftig auf der bereits heute
Uberlasteten L 82 (friher B 75) durch die Innenstadt und auf dem Ostring gefuhrt
werden. Die Staus an den neuralgischen Knotenpunkten werden sich demzufolge
weiter verstarken und zeitweilig zum Kollaps fuhren. Zur Fihrung des Ost-West-
Querverkehrs wurden im alten F-Plan weitsichtig zwei Trassen im Siden Ahrens-
burgs vorgesehen: Die innenstadtnahe sog. "Kuhlenmoortrasse" parallel zur U-
Bahnlinie U 1 und Verkehrsuntersuchungsflachen fiir eine Ortsumgehung am sid-
lichen Stadtrand. Beide Trassen wurden von der Verwaltung nach kontroversen
politischen Diskussionen ersatzlos aus der neuen Bauleitplanung herausgenom-
men. Fir die Kuhlenmoortrasse ist dieses Vorgehen aus verschiedenen Grinden
richtig. FUr die Sudtangente als verbleibende Querverbindung mit Uberregionaler
Funktion ist diese Eliminierung jedoch ein gravierender Fehler. Die vor 4 Jahrzehn-
ten erwarteten Verkehrszuwéachse sind inzwischen eingetreten und werden sich in
den nachsten 20 Jahren erheblich verstarken. Als fatale Folge wirden zwei leben-
dige Ortsteile dauerhaft zentral zerschnitten werden und der Innenstadtverkehr ein-
schlieRlich des OPNV wiirde zeitweilig kollabieren. Bedenklich sind bei dem F-
Plan-Entwurf auch zwei rechtliche Verkehrsaspekte:

1. Die Sudtangente ist wesentlicher Bestandteil eines 1973 abgeschlossenen Ver-
trages zwischen der Stadt Ahrensburg und der damaligen Gemeinde Ahrensfelde.
In diesem Vertrag wurden die Modalitaten fir die Eingemeindung des kleinen

Wohnbau- und Gewerbepotentialflachen zur Deckung der ermit-
telten Bedarfe ausweisen. Insbesondere in der Folge neu entste-
hender Arbeitsplatze ist die Schaffung von Wohnraum erforder-
lich, um Einpendlerverkehre so gering wie mdglich zu halten.
Beziglich der Wohnbaupotentialflachen im Sidden Ahrensburgs
siehe oben.

Bezuglich der Sidumfahrung siehe oben.

Ziel der Stadt Ahrensburg ist es, alternative Verkehrskonzepte zu
entwickeln, die den MIV reduzieren und durch die Attraktivierung
des OPNVs zur Verkehrswende beizutragen, damit den Mobili-
tatsschwerpunkt zu verschieben und die Feinstaub-belastung zu
senken.

Mit dem Bau der S-Bahnlinie 4 wird die Stadt Ahrensburg noch
besser an den schienengebundenen 6ffentlichen Personennah-
verkehr Hamburgs angebunden und die Verbindung damit deut-
lich gestarkt. Mit dem Bau eines Fahrrad-Park-platzes am Bahn-
hof hat die Stadt bereits in 2020 eine gute Grundlage fur den Um-
stieg auf Fahrrad und Bahn geschaffen. Zudem soll auf Ahrens-
burger Stadtgebiet an die Hamburger Velorouten angeknuipft und
insgesamt das Radwegenetz gestarkt werden.

Siehe hierzu auch Begrindung zum FNP, Kap. 5.8.

Der hier genannte Vertrag regelt ausschliel3lich die Beteiligung
des Ortsbeirats Ahrensfelde im Zuge eines moglichen Planfest-
stellungsverfahrens fir eine Sidumfahrung, beantwortet jedoch
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Dorfes einschlie3lich der Planung einer Sidumgehung durch Ahrensburg bzw..
den Kreis Stormarn vereinbart. Die jetzige Herausnahme dieser Umgehungsstral3e
aus der Bauleitplanung stellt einen eklatanten Vertragsbruch dar, der das Ver-
trauen der Bevolkerung in rechtskonformes Verwaltungshandeln untergrabt.

2. Das uberwiegend auf Hamburger Stadtgebiet liegende ehemalige militarische
Sperrgebiet Holtigbaum wurde nach der Wende im Jahr 1995 als Truppenibungs-
platz aufgegeben. In den folgenden Jahren bis zur Ausweisung des Hoéltigbaum als
Naturschutzgebiet hat es die Ahrensburger Stadtverwaltung schuldhaft versaumt,
sich um eine Planung der im F-Plan dargestellten Sidtangente zu kimmern. Diese
Planung hatte in das Unterschutzstellungsverfahren eingebracht werden muissen,
da die F-Plan-Ausweisungen fur die Kommune bindende Wirkung besitzen. Es wird
als Verpflichtung der Stadt angesehen, diese beiden Rechtsverstéfie nun endlich
in geeigneter Weise zu heilen. Ansonsten kénnte eine verwaltungsjuristische Kla-
rung erwogen werden. Ein Rickblick in die Vergangenheit zeigt eine Diskontinuitat
bisheriger Verkehrsentwicklungsprognosen der Stadtverwaltung. So wurde auf Ba-
sis des Generalverkehrsplans im Jahre 2002 beim Ausbau vom Braunen Hirsch
noch von einem Verkehrsautkommen von 2.500 Kfz/Tag ausgegangen. Diese Zahl
wurde bereits im Jahr 2009 durch gutachterliche Erhebungen auf 7.000 Kfz/Tag
nach oben korrigiert. Im "Masterplan Verkehr" von 2012 wurden fir die nachsten
15 Jahre Verkehrsbelastungen von 7.500 Kfz/Tag fir den Braunen Hirsch und
6.500 Kfz/Tag fur die DorfstraBe festgeschrieben. Diese Werte sind bereits jetzt
Uberschritten. Die aktuellen Belastungen betragen aufgrund qualifizierter Z&hlun-
gen der Anwohner 7.800 Kfz/Tag im Braunen Hirsch und bei 6.600 Kfz/Tag in der
DorfstraBe. Durch die 0. g. geplante verstarkte Wohnbebauung im Ahrensburger
Siuden wirde sich das derzeitige Verkehrsaufkommen in den betroffenen Ortsteilen
sprunghaft erhdhen. Bei der 0.g. Zahl von ca. 3.000 neuen Einwohnern und einer
Motorisierungsziffer gemafR Masterplan von 0,6 wirde der Autozuwachs rund

nicht die Frage, ob eine Sidumfahrung geplant wird. Aus dem
Eingemeindungsvertrag kdnnen somit keine Rechte im Hinblick
auf die Stidtangente abgeleitet werden. Ferner wird darauf hinge-
wiesen, dass die rechtliche Sicherung einer méglichen Stidum-
fahrung nicht allein auf der FNP-Ebene erfolgen kénnte, sondern
durch ein zusatzliches Planfeststellungsverfahren erfolgen
misste.

Es besteht kein Anspruch auf Planung. Eine Planung wird erst
aufgestellt, wenn diese planerisch sinnvoll ist. Das galt bereits da-
mals im Rahmen des Unterschutzstellungsverfahrens und gilt
auch heute noch. Es wird zudem darauf hingewiesen, dass bei
allen Planungsprozessen, somit auch im Rahmen des Unter-
schutzstellungsverfahrens in 1990er Jahren, samtliche Belange
(Naturschutz, Verkehr etc.) untereinander abgewogen wurden.

Bezuglich der Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Siden
siehe oben.
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1.800 Kfz betragen und damit zuséatzliche Quell- und Zielverkehre von ca. 3.600
Fahrten/Tag erzeugen. Davon wirde ein Anteil von ca. 2.000 Kfz/Tag auf die
Hauptverkehrsstralen Dorfstrae und Brauner Hirsch entfallen. Der naher ri-
ckende Bau der S4 mit zwei zusatzlichen Gleisen zwischen Hamburg/Hasselbrook
und Ahrensburg erfordert die Beseitigung des héhengleichen Bahniiberganges
Brauner Hirsch. Die von der DB/NAH.SH geplante StraRenbriicke wird die Attrak-
tivitat der vorhandenen Route Brauner Hirsch/Dorfstral3e - aber auch einer kinfti-
gen Sudtangente - aufgrund kurzerer Fahrtzeiten deutlich erhdhen. Es ist mit Ver-
kehrsverlagerungen von der staubelasteten Hamburger Straf3e (L82) und der Bin-
ningstedter StraRe/Reeshoop (L 225) in einer GréRenordnung von ca. 2.000
Kfz/Tag zu rechnen. Weitere Zuwachse von ebenfalls bis zu 2.000 Kfz/Tag, die im
Masterplan Verkehr von 2012 nicht bertcksichtigt sind, entstehen in den nachsten
15 Jahren im Ahrensburger Suden durch:
- neue Gewerbegebiete in Beimoor-Nord und -Sud sowie an der BAB Al,
Verkehrsverlagerungen nach dem Bau der Nordtangente,
die Uberproportionale Verkehrszunahme im gesamten Kreis Stormarn sowie
- den im neuen Bundesverkehrswegeplan 2030 prioritar vorgesehenen Ausbau
der B 404 zur Autobahn A21 zwischen der BAB Al und der BAB A24.
Somit ergeben sich fur den Zeitraum bis 2030 aktualisierte Prognosebelastungen
fur die Dorfstral3e in Hohe von etwa 11.000 Kfz/Tag und fur den Braunen Hirsch in
Hohe von ca. 13.000 Kfz/Tag. Derartige Zuwachse in rund 15 Jahren um ca. 65%
sind exorbitant hoch und fur Ahrensburg einzigartig.

Fazit

Die massive Verdichtung der Wohnbebauung um 950 WE im sudlichen Ahrensburg
entspricht nicht den Ergebnissen der im Jahr 2008 von der Stadt unter Mitwirkung
der Burgerlinnen durchgefuhrten "Zukunftswerkstatt" und auch nicht dem daraus
entwickelten ,Integrierten Stadtentwicklungskonzept" (ISEK). Mit dem ISEK wurde
fur Ahrensburg ein ausgewogenes und moderates Wachstum primar durch Innen-
verdichtung und sekundar durch AulRenverdichtung beschlossen. Die Widerspru-
che zwischen ISEK und F-Plan-Entwurf sind nicht plausibel.

Die hier genannten zusatzlichen 2.000 Kfz-Fahrten/Tag sind nicht
nachvollziehbar dargelegt und keine gutachterlich geprifte Ver-
kehrsmenge. Im Rahmen der Planung entlang der BAB 1 wird
eine Verkehrsuntersuchung aufgestellt, die die Abwicklung des
Verkehrs sicherstellt und auch die Auswirkungen auf die Umge-
bung, z.B. den Ostring, mit betrachtet.

Der Bau einer Nordtangente - und die damit einhergehenden Ver-
kehrsverlagerungen — ist aufgrund der politischen Beschlusslage
derzeit nicht absehbar. Im Rahmen eines fir die Umsetzung er-
forderlichen Planfeststellungsverfahrens wiirde im Falle einer an-
gestrebten Realisierung die verkehrliche Gesamtsituation auf
dem dann aktuellen Stand neu bewertet werden.

Im Rahmen der Aufstellung von Bebauungsplanen wird fir die
einzelnen Malnahmen jeweils ein Verkehrsgutachten erstellt,
das die zum jeweiligen Zeitpunkt aktuelle Situation betrachtet, be-
wertet und die Auswirkungen des konkreten Vorhabens berech-
net. Bereits realisierte MalRnahmen werden dabei genauso ein-
bezogen wie die generelle Verkehrsentwicklung. Die Betrachtung
und Auswirkung von konkreten Vorhaben ist nicht Teil der strate-
gischen Flachennutzungsplanung, sondern wird vielmehr in der
nachgelagerten, verbindlichen Bauleitplanung gutachterlich be-
wertet.

Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den Jahren wird zudem die verkehrliche Entwicklung im Gesamt-
kontext erneut betrachtet und die Verkehrsaufkommen Uberpruft
und neu bewertet.

Beziglich der Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Siden
siehe oben.

Das ISEK bildet die Grundlage fur den vorliegenden Entwurf zur
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes. Seit dessen Fertig-
stellung sind elf Jahre vergangen. Entsprechend mussen
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Die fur das Jahr 2025 prognostizierten Kfz-Belastungen des Masterplans Verkehr
sind fir den Suden von Ahrensburg veraltet und keine geeignete Grundlage mehr
fur den Verkehr der Zukunft, dem die F-Plan-Ausweisungen gerecht werden mus-
sen. Die Uberholten Prognosen mussen den erkennbaren kommunalen, aber auch
regionalen und tUberregionalen Struktur- und Verkehrsentwicklungen realistisch an-
gepasst werden. Erhdhte Sorge bereitet auch die stark zunehmende Verkehrsge-
fahrdung fur FuRgénger, Radfahrer und fir die Reiter in Ahrensfelde durch Ge-
schwindigkeitsiiberschreitungen insbesondere durch den tberhohen Durchgangs-
verkehr. Die unzureichende Verkehrssicherheit auf dem Braunen Hirsch und der
Dorfstral3e mit schmalen Nebenflachen trifft insbesondere Kinder, die die Grund-
schule am Danenweg besuchen und auf ihrem Schulweg die Fahrbahn der Dorf-
stralRe bzw. vom Braunen Hirsch zweimal taglich tGberqueren muissen. Die Bur-
ger/innen im Ahrensburger Siden sind nicht bereit, der dynamisch steigenden Zu-
nahme des Kfz-Verkehrs um ca. 65 % auf den vorhandenen HauptverkehrsstralRen
mit wachsenden Larm- und Abgasimmissionen tatenlos zuzusehen. Durch aktuelle
EU-Studien wurden gerade wieder die hochst gesundheitsschadlichen Wirkungen
von Stickoxiden und besonders Feinstduben nachgewiesen. An innerdrtlichen
Hauptverkehrsstraf3en in Ahrensburg kann den vorgenannten Gefahren wirkungs-
voll nur durch Verlagerungen der massiven Durchgangsverkehre auf staufreie

aktuellere Daten und Gutachten zugrunde gelegt werden (bspw.
aktuellere Bevolkerungsprognosen, neuere politische Be-
schliisse). Daher weicht der Flachennutzungsplan-Entwurf in ei-
nigen Punkten vom ISEK ab.

Aus dem ISEK lasst sich keine bindende Verpflichtung auf Um-
setzung ableiten. Im Gegensatz zum ISEK handelt es sich beim
FNP um einen ersten formellen Schritt in der Bauleitplanung.

Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den Jahren wird die verkehrliche Entwicklung im Gesamtkontext
erneut betrachtet und die Verkehrsaufkommen tberprift und neu
bewertet.

Ziel der Stadt Ahrensburg ist es, alternative Verkehrskonzepte zu
entwickeln, die den MIV reduzieren und durch die Attraktivierung
des OPNVs zur Verkehrswende beizutragen, damit den Mobili-
tatsschwerpunkt zu verschieben und die Feinstaub-belastung zu
senken.

Mit dem Bau der S-Bahnlinie 4 wird die Stadt Ahrensburg noch
besser an den schienengebundenen 6ffentlichen Personennah-
verkehr Hamburgs angebunden und die Verbindung damit deut-
lich gestarkt. Mit dem Bau eines Fahrrad-Park-platzes am Bahn-
hof hat die Stadt bereits in 2020 eine gute Grundlage fur den Um-
stieg auf Fahrrad und Bahn geschaffen. Zudem soll auf Ahrens-
burger Stadtgebiet an die Hamburger Velorouten angekniipft und
insgesamt das Radwegenetz gestarkt werden.
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Ortsumgehungen wie einer Sudtangente begegnet werden. In den vergangenen
funf Jahren wurden der Stadtverwaltung und den politischen Gremien mittels einer
Petition, einer Resolution von 800 Burgern sowie durch offentliche Demonstratio-
nen wiederholt die Forderungen zur Planung einer Querverbindung am sidlichen
Stadtrand vorgetragenen. Bisher leider ohne Erfolg! Dieses burgerferne Verwal-
tungshandeln wird von breiten Kreisen der Bevoélkerung in wachsendem Mal3e mit
Unverstandnis, Arger und Verdrossenheit aufgenommen. Das Engagement von
Verwaltung und Politik hinsichtlich einer zukunftsweisenden konzeptionellen Ent-
wicklung der Verkehrsinfrastruktur unserer Stadt wird den Erwartungen und der
Verantwortung der demokratischen Institutionen nicht gerecht.

Die Verwaltung bemunht sich burgerfreundlich zu handeln und zu
informieren, jedoch ist dieser Aspekt kein Inhalt des Flachennut-
zungsplans.

V.32

Einwohner*in Ahrensburg
Fax vom 12.12.2016

Empfehlung

V.32.1

Der Flachennutzungsplan-Entwurf mit Stand Oktober 2016 enthdlt die Leitlinien der
Ahrensburger Stadtentwicklung in den nachsten 15 Jahren. Fir die stidlichen Orts-
tellen Am Hagen, Ahrensfelde und Waldgut Hagen ergeben sich dabei erhebliche
Anderungen gegeniiber den Vorentwiirfen. Bedenken und Anregungen gibt es ge-
genuber der Planung kinftiger Wohnbauflachen und der Verkehrsanlagen. Dazu
wird wie folgt Stellung genommen:

1. Wohnbauflachenentwicklung

1.1 Unausgewogene Wohnflachenverteilung

Nach Angaben der Erlduterung zum F-Plan-Entwurf sind fir das Stadtgebiet neue
Wohnbauflachen mit insgesamt 1.720 Wohneinheiten (WE) geplant. Davon sind
970 WE in den sudlichen Ortsteilen Waldgut Hagen, Am Hagen und Ahrensfelde
sowie 750 WE im Ubrigen Stadtgebiet vorgesehen. Diese massive Wohnbauver-
dichtung im sudlichen Ahrensburg entspricht nicht den Ergebnissen der im Jahr
2008 von der Stadt mit den Birgerinnen und Birgern durchgefihrten "Zukunfts-
werkstatt" und dem daraus entwickelten "Integrierten Stadtentwicklungskonzept"
(ISEK). Mit diesem Planwerk wurde fir Ahrensburg ein ausgewogenes und

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Die Aufstellung des Flachennutzungsplanes fir die Stadt Ahrens-
burg wurde im Jahre 2011 eingeleitet. Davon ausgehend basiert
die Berechnung der Wohnbaupotenzialflachen auf mittlerweile
veralteten Daten. Die Stadt Ahrensburg wird den Prognosezeit-
raum des Flachennutzungsplanes von 2010-2025 auf 2020-2035
anpassen. Damit werden sich eine neue Datengrundlage und ver-
anderte  Wohnbaubedarfe ergeben. Diesen Bedarfen wird
Ahrensburg mit einer Uberprifung und Erganzung der
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moderates Wachstum priméar durch Innenverdichtung und sekundér durch Auf3en-
verdichtung beschlossen.

Potenzialflachen, sowie der Entwicklung bedarfsgerechter und
der jeweiligen Lage im Stadtgeflige angepassten Dichtemodelle
Rechnung tragen.

Der Bedarf an Wohnbaupotenzialflachen wird gemaf Bevdlke-
rungsprognosen des Statistikamts Nord berechnet. Die Stadt ist
aufgrund der Einstufung als Mittelzentrum verpflichtet, entspre-
chende Flachen zur Deckung der Bedarfe bereitzuhalten. Gleich-
wohl hat die Stadt Ahrensburg in den vergangenen Jahren, ins-
besondere aus Grunden des Klimaschutzes, entschieden, weni-
ger Flachen fir den Wohnungsbau neu auszuweisen und statt-
dessen vermehrt auf Nachverdichtung (Aufstockung, Bebauung
in der zweiten Reihe etc.) zu setzen, um die bestehenden Freifla-
chen langfristig zu schutzen.

Aufgrund der Einstufung Ahrensburgs als Mittelzentrum kann sich
die Stadt ihrer Verantwortung zur Bereitstellung von Arbeitsplat-
zen und Wohnraum nicht entziehen. Zudem weist Ahrensburg
aufgrund seiner Lage in der Metropolregion Hamburg eine Zu-
wanderung auf. Die Stadt muss ihrer Verantwortung als Mittel-
zentrum in dieser Lage gerecht werden und entsprechende
Wohnbau- und Gewerbepotentialflichen zur Deckung der ermit-
telten Bedarfe ausweisen. Insbesondere in der Folge neu entste-
hender Arbeitsplatze ist die Schaffung von Wohnraum erforder-
lich, um Einpendlerverkehre so gering wie mdglich zu halten.
Das ISEK bildet die Grundlage fir den vorliegenden Entwurf zur
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes. Seit dessen Fertig-
stellung sind elf Jahre vergangen. Entsprechend muissen aktuel-
lere Daten und Gutachten zugrunde gelegt werden (bspw. aktu-
ellere Bevolkerungsprognosen, neuere politische Beschlisse).
Daher weicht der Flachennutzungsplan-Entwurf in einigen Punk-
ten vom ISEK ab.
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1.2 Einwohnerentwicklung

Legt man eine mittlere Wohnungsbelegung von 3 Personen/WE zugrunde wiirde
die Einwohnerzahl der sidlichen Ortsteile von derzeit rund 6.000 um ca. 3.000
(+50%) auf 9.000 ansteigen. Im Grof3teil der Stadt wiirde die Einwohnerzahl von
derzeit rund 28.000 dagegen nur um 2.300 (+8 %) auf 30.300 ansteigen — eine
starke Unausgewogenheit der Wohnflachenplanung im Stadtgebiet! Die Einwoh-
nerzahl von ganz Ahrensburg wirde auf Basis vorgenannter Daten von heute
34.000 EW unter Berlcksichtigung von Nachverdichtungen auf vorhanden Bau-
grundstiicken bis 2030 um 15 % auf 40.000 EW anwachsen.

1.3 Problemfolgen

Die geplante immense Verdichtung der Wohnbebauung im Ahrensburger Stiden
wurde den Charakter der offenen und durchgrunten Siedlungsstruktur negativ ver-
andern. Dabei sind auch erhebliche infrastrukturelle Probleme zu erwarten. Dies
sind: ein stark wachsender Autoverkehr auf teilweise desolaten StralRen, eine un-
zureichende Kapazitat von sozialen Einrichtungen (Kitas, Schulen, Spielplatze)
und Offentlichen Versorgungsanlagen Fur den einwohnerstarksten Stadtteil Wald-
gut Hagen miusste endlich ein Nahversorgungszentrum mit Einzelhandel und
Dienstleistungen geschaffen werden. Dass fir derartige Auswirkungen keine L6-
sungen aufgezeigt werden, wird als Mangel des Planwerkes bewertet.

2. StralBenverkehr

Der alte F-Plan von 1974 enthdlt zur Fihrung des starken Nord-Stid-Verkehrs eine
"Westtangente". Diese Trassenidee wurde allerdings schon vor Jahren im Rahmen
der Planung des Ostringes aufgegeben und kann nicht mehr realisiert werden. Der
zunehmende Nord-Sud-Verkehr soll auch weiterhin auf der L 82 (friher B75) durch
die Innenstadt und auf dem Ostring gefuihrt werden. Staus dieser bereits heute

Aus dem ISEK lasst sich keine bindende Verpflichtung auf Um-
setzung ableiten. Im Gegensatz zum ISEK handelt es sich beim
FNP um einen ersten formellen Schritt in der Bauleitplanung.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erflllung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bis-
lang unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungs-
ausschusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotenti-
alflachen im Siiden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachen-
nutzungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrens-
felde ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Beziiglich der Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Sitden
siehe oben.

Die erwarteten erheblichen infrastrukturellen Probleme werden
aufgrund der Herausnahme der vier groRen Wohnbaupotential-
flachen (Vogelsang, Spechtweg, Ginsterweg, Starweg) nicht ge-
sehen.
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hoch belasteten Hauptverkehrsstralen werden sich weiter verstarken und zeitwei-
lig zum Kollaps an den neuralgischen Kreuzungen fihren.

Zur Fuhrung des Ost-West-Querverkehrs wurden im alten F-Plan weitsichtig 2
Trassen im Suden Ahrensburgs vorgesehen: Die innenstadtnahe sog. "Kuhlen-
moortrasse" parallel zur U-Bahnlinie U 1 und ein Trassen-Korridor fir eine Ortsum-
gehung am sudlichen Stadtrand. Beide Trassen wurden von der Verwaltung nach
kontroversen politischen Diskussionen ersatzlos aus der neuen Bauleitplanung
herausgenommen. Fiir die Kuhlenmoortrasse ist dies Vorgehen aus verschiedenen
Grunden sinnvoll. Fur die Stdtangente als Querverbindung mit Uberregionaler Ver-
kehrsfunktion ist die Eliminierung aus der Bauleitplanung jedoch ein gravierender
Fehler. Die vor 4 Jahrzehnten erwarteten Verkehrszuwéchse in Ahrensburg sind
inzwischen eingetreten und werden sich auch in den nachsten Jahren weiter fort-
setzen. Als irreparable Folge droht eine dauerhafte zentrale Zerschneidung zweier
lebendiger Ortsteile. Zu erwarten ist im Weiteren auch hier ein zeitweiliger Kollaps
des Ahrensburger Innenstadtverkehrs einschlieRRlich des OPNV.

In dem vorliegenden Entwurf eines neuen F-Plans werden 3 Trassen fir den kom-
munalen, regionalen und Uberregionalen Stral3enverkehr aus dem alten FPlan von
1974 ersatzlos eliminiert. Bezuglich der Suadlichen Ortsumgehung ist das ein
schwerwiegender Fehler. Den Wachstumsentwicklungen der Einwohnerzahlen,
von Einzelhandel und Gewerbe sowie des Kfz-Verkehrsaufkommens in den ver-
gangenen und kinftigen 4 Jahrzehnten wird damit in keiner Weise vorausschauend
Rechnung getragen. Fir zukinftige Generationen ist dies fatal verantwortungslos.

Ziel der Stadt Ahrensburg ist es, alternative Verkehrskonzepte zu
entwickeln, die den MIV reduzieren und durch die Attraktivierung
des OPNVs zur Verkehrswende beizutragen, damit den Mobili-
tatsschwerpunkt zu verschieben und die Feinstaub-belastung zu
senken.

Mit dem Bau der S-Bahnlinie 4 wird die Stadt Ahrensburg noch
besser an den schienengebundenen o6ffentlichen Personennah-
verkehr Hamburgs angebunden und die Verbindung damit deut-
lich gestéarkt. Mit dem Bau eines Fahrrad-Park-platzes am Bahn-
hof hat die Stadt bereits in 2020 eine gute Grundlage fur den Um-
stieg auf Fahrrad und Bahn geschaffen. Zudem soll auf Ahrens-
burger Stadtgebiet an die Hamburger Velorouten angeknupft und
insgesamt das Radwegenetz gestarkt werden.

Die Entwicklung einer Sidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem ent-
sprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses
vom 09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung
des Flachennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
Strallenverkehrsflaichen vorbereitend fur ein Planfeststellungs-
verfahren dargestellt.

Gleichwohl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Sudum-
fahrung fuhrte, in der Begrindung dargestellt. Hieraus ergeben
sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird die Pla-
nungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche Hinter-
grinde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine Sudum-
fahrung auch kunftig nachvollziehen zu kénnen.
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Bedenklich sind bei dem F-Plan-Entwurf auch zwei rechtliche Verkehrsaspekte:

1. Die Sudtangente ist wesentlicher Bestandteil eines 1973 abgeschlossenen Ver-
trages zwischen der Stadt Ahrensburg und der damaligen Gemeinde Ahrensfelde.
In diesem Vertrag wurden die Modalitaten fiir die Eingemeindung des kleinen Dor-
fes einschlieBlich der Planung einer Sidumgehung durch Ahrensburg bzw. den
Kreis Stormarn vereinbart. Die jetzige Herausnahme dieser UmgehungsstralRe aus
der Bauleitplanung stellt einen eklatanten Vertragsbruch dar, der das Vertrauen der
Bevolkerung in rechtskonformes Verwaltungshandeln untergrabt.

2. Das uberwiegend auf hamburger Stadtgebiet liegende ehemalige militarische
Sperrgebiet Holtighaum wurde nach der Wende 1995 als Truppeniibungsplatz auf-
gegeben. In den folgenden Jahren bis zur Ausweisung des Holtigbaum als Natur-
schutzgebiet hat es Ahrensburg schuldhaft versaumt, sich um eine Planung der im
F-Plan dargestellten Sudtangente zu kiimmern. Diese Planung hétte in das Unter-
schutzstellungsverfahren eingebracht werden missen, da die Ausweisungen im F-
Plan fir die Kommune bindende Wirkung besitzen. Es wird als Verpflichtung der
Stadt angesehen, diese beiden Rechtsverstol3e nunmehr in geeigneter Weise zu
heilen. Ansonsten kdnnte eine verwaltungsjuristische Klarung erwogen werden.

Ein Rickblick in die Vergangenheit zeigt eine Diskontinuitat bisheriger Verkehrs-
entwicklungsprognosen der Stadtverwaltung. So wurde auf Basis des Generalver-
kehrsplans im Jahre 2002 beim Ausbau vom Braunen Hirsch noch von einem Ver-
kehrsaufkommen von 2.500 Kfz/Tag ausgegangen. Diese Zahl wurde bereits im
Jahr 2009 durch gutachterliche Erhebungen auf 7.000 Kfz/Tag nach oben korri-
giert. Im "Masterplan Verkehr" von 2012 wurden fir die nachsten 15 Jahre Ver-
kehrsbelastungen von 7.500 Kfz/Tag fur den Braunen Hirsch und 6.500 Kfz/Tag fur
die Dorfstralie festgeschrieben. Diese Werte sind bereits jetzt Gberschritten. Die

Ferner wird darauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung
einer moglichen Stidumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene
erfolgen koénnte, sondern durch ein zusatzliches Planfeststel-
lungsverfahren erfolgen misste.

Der hier genannte Vertrag regelt ausschlie3lich die Beteiligung
des Ortsbeirats Ahrensfelde im Zuge eines mdglichen Planfest-
stellungsverfahrens fur eine Sidumfahrung, beantwortet jedoch
nicht die Frage, ob eine Siidumfahrung geplant wird. Aus dem
Eingemeindungsvertrag kdnnen somit keine Rechte im Hinblick
auf die Sudtangente abgeleitet werden.

Es besteht kein Anspruch auf Planung. Eine Planung wird erst
aufgestellt, wenn diese planerisch sinnvoll ist. Das galt bereits da-
mals im Rahmen des Unterschutzstellungsverfahrens und gilt
auch heute noch. Es wird zudem darauf hingewiesen, dass bei
allen Planungsprozessen, somit auch im Rahmen des Unter-
schutzstellungsverfahrens in 1990er Jahren, samtliche Belange
(Naturschutz, Verkehr etc.) untereinander abgewogen wurden.

Beziiglich der Stiidumfahrung siehe oben.
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Empfehlung

aktuellen Belastungen betragen aufgrund qualifizierter Zahlungen der Anwohner
7.800 Kfz/Tag im Braunen Hirsch und 6.600 Kfz/Tag in der Dorfstral3e.
Durch die o. g. geplante verstarkte Wohnbebauung im Ahrensburger Studen wirde
sich das derzeitige Verkehrsaufkommen in den betroffenen Ortsteilen sprunghaft
erhéhen. Bei der 0.g. Zahl von ca. 3.000 neuen Einwohnern und einer Motorisie-
rungsziffer von 0,6 (gemaR Masterplan Verkehr) wirde der Autozuwachs rund
1.800 Kfz betragen und damit zusatzliche Quell- und Zielverkehre von ca. 3.600
Fahrten/Tag erzeugen. Davon wirde ein Anteil von ca. 2.000 Kfz/Tag auf die
HauptverkehrsstralRen DorfstraBe und Brauner Hirsch entfallen. Der naher ri-
ckende Bau der S4 mit zwei zusatzlichen Gleisen zwischen Hamburg-Hasselbrook
und Ahrensburg erfordert die Beseitigung des héhengleichen Bahniberganges
Brauner Hirsch. Die von der DB/NAH.SH geplante Straf3enbriicke wird die Attrakti-
vitat der vorhandenen Route Brauner Hirsch/DorfstralRe - aber auch einer kiinftigen
Sudtangente - aufgrund kiirzerer Fahrtzeiten deutlich erhéhen. Es ist mit Verkehrs-
verlagerungen von der staubelasteten Hamburger Straf3e (L82) und der Bln-
ningstedter Strale/Reeshoop (L 225) in einer GrélRenordnung von ca. 2.000
Kfz/Tag zu rechnen. Weitere Zuwachse von ebenfalls bis zu 2.000 Kfz/Tag, die im
Masterplan Verkehr von 2012 nicht beriicksichtigt sind, entstehen in den néchsten
15 Jahren im Ahrensburger Stden durch:
- neue Gewerbegebiete in Beimoor-Nord und -Siid sowie an der BAB Al,
- Verkehrsverlagerungen nach dem Bau der Nordtangente,
- die Uberproportionale Verkehrszunahme in Stormarn und der 6stlichen Met-
ropolregion Hamburg sowie
- den im neuen Bundesverkehrswegeplan 2030 prioritdr vorgesehenen Aus-
bau der B 404 zur Autobahn A21 zwischen der BAB Al (BAB-Kreuz Bargte-
heide) und der BAB A24 (Anschlussstelle Schwarzenbek/Grande).

Somit ergeben sich flr den Zeitraum bis 2030 aktualisierte Prognosebelastungen
fur die Dorfstral3e in Hohe von etwa 11.000 Kfz/Tag und fir den Braunen Hirsch in
Hohe von ca. 13.000 Kfz/Tag. Derartige Zuwéachse in rund 15 Jahren um ca. 65%
sind exorbitant hoch und fir Ahrensburg einzigartig.

Beziglich der Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Suden
siehe oben.

Die hier genannten zusétzlichen 2.000 Kfz-Fahrten/Tag sind nicht
nachvollziehbar dargelegt und keine gutachterlich geprifte Ver-
kehrsmenge. Im Rahmen der Planung entlang der BAB 1 wird
eine Verkehrsuntersuchung aufgestellt, die die Abwicklung des
Verkehrs sicherstellt und auch die Auswirkungen auf die Umge-
bung, z.B. den Ostring, mit betrachtet.

Der Bau einer Nordtangente - und die damit einhergehenden Ver-
kehrsverlagerungen — ist aufgrund der politischen Beschlusslage
derzeit nicht absehbar. Im Rahmen eines fir die Umsetzung er-
forderlichen Planfeststellungsverfahrens wirde im Falle einer an-
gestrebten Realisierung die verkehrliche Gesamtsituation auf
dem dann aktuellen Stand neu bewertet werden.

Im Rahmen der Aufstellung von Bebauungspléanen wird fur die
einzelnen MalRnahmen jeweils ein Verkehrsgutachten erstellt,
das die zum jeweiligen Zeitpunkt aktuelle Situation betrachtet, be-
wertet und die Auswirkungen des konkreten Vorhabens berech-
net. Bereits realisierte MaRnhahmen werden dabei genauso ein-
bezogen wie die generelle Verkehrsentwicklung. Die Betrachtung
und Auswirkung von konkreten Vorhaben ist nicht Teil der strate-
gischen Flachennutzungsplanung, sondern wird vielmehr in der
nachgelagerten, verbindlichen Bauleitplanung gutachterlich be-
wertet.

Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den Jahren wird zudem die verkehrliche Entwicklung im
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Gesamtkontext erneut betrachtet und die Verkehrsaufkommen
3. Fazit Uberprift und neu bewertet.

Die im Masterplan Verkehr fiir 2025 prognostizierten Kfz-Belastungen sind fur den
Suden von Ahrensburg veraltet. Sie sind keine geeignete Grundlage mehr fir den
Verkehr der Zukunft, dem die F-Plan-Ausweisungen gerecht werden muissen. Die | Beziglich des Masterplans Verkehr siehe oben.

Prognosen missen den kommunalen und Uberértlichen Strukturen und Verkehrs- | Beziglich der geplanten verkehrlichen Gesamtentwicklung siehe
entwicklungen angepasst werden. Der abschéatzbare Zuwachs von heute bis 2030 | oben.

betragt fiur die Dorfstral3e und den Braunen Hirsch rund 65 %. Erhdhte Sorge be-
reitet die zunehmende Verkehrsgefahrdung fur Ful3ganger, Radfahrer und fir die
Reiter in Ahrensfelde. Permanente Geschwindigkeitsiiberschreitungen sind insbe-
sondere dem starken Durchgangsverkehr anzulasten. Die unzureichende Ver-
kehrssicherheit trifft vornehmlich auch die Kinder, die die Grundschule am Danen-
weg besuchen und auf ihrem Schulweg die Fahrbahn der Dorfstral3e bzw. vom
Braunen Hirsch zweimal taglich Gberqueren mussen. Die Blrgerinnen und Blrger
sind nicht bereit, die wachsenden Larm-, Abgas und Schadstoffimmissionen auf-
grund der seit Jahren dynamischen Zunahme des Autoverkehrs tatenlos hinzuneh-
men. Durch aktuelle Studien der EU wurden gerade wieder die héchst gesundheits-
schadlichen Wirkungen von Stickoxiden und Feinstduben nachgewiesen. An in-
nerdrtlichen stark frequentierten Hauptverkehrsstral3en kann diesen Gefahren wir-
kungsvoll nur durch Verlagerungen der Durchgangsverkehre auf Ortsumgehungen
wie der Sudtangente begegnet werden. Uberall wird dies in vergleichbaren Fallen
angestrebt. Warum nicht bitte auch bei uns?

Das Mittelzentrum Ahrensburg schlittert ohne Ortsumgehungen im Norden und Sii- | Bezliglich der Sidumfahrung siehe oben.
den der Stadt in einen irreparablen Verkehrskollaps mit gravierenden Beeintrachti-
gungen und Schaden fir Attraktivitat, Urbanitat, Wirtschaftskraft, Umwelt und
Klima. Das Engagement der Verwaltung wird den Erwartungen und Verpflichtun-
gen hinsichtlich einer zukunftsweisenden konzeptionellen Entwicklung der Ver-
kehrsinfrastruktur unserer Stadt nicht gerecht.

In den vergangenen funf Jahren wurden der Stadtverwaltung und den politischen
Gremien die Forderungen zur Planung einer stdlichen Querverbindung mehrfach
mittels einer Petition, einer Resolution von 800 Birgern sowie durch offentliche
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Demonstrationen vorgetragenen. Alles leider ohne Erfolg! Dieses birgerferne Ver-
waltungshandeln wird von breiten Kreisen der Bevélkerung in wachsendem Malie
mit Unverstandnis, Arger und Verdrossenheit aufgenommen. Im Siiden unserer
Stadt ist eine Siudtangente auszuweisen, die die DorfstraRe und den Braunen
Hirsch dauerhaft vom starken Durchgangsverkehr befreit. Sie soll unter Bertck-
sichtigung der 6kologischen und archaologischen Belange stidlich der Ortsteile Am
Hagen und Ahrensfelde gefihrt werden und die Hamburger Stral3e (L82) mit dem
Verlangerten Ostring (L224) bzw. der BAB (Al) verbinden. Diese Ortsumgehung
ist als Landesstral3e zu klassifizieren und zu finanzieren. Der Stral3enzug Dorf-
stralRe/Brauner Hirsch sollte nach dem Bau der Sudtangente auf eine Erschlie-
Bungsstral3e zurlckgestuft und im Abschnitt von der Stral3e Am Kratt bis zum Gut
Stellmoor renaturiert werden.

Die Verwaltung bemunht sich burgerfreundlich zu handeln und zu
informieren, jedoch ist dieser Aspekt kein Inhalt des Flachennut-
zungsplans.

V.33

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 12.12.2016

Empfehlung

V.33.1

Gegen den Flachennutzungsplan-Entwurf lege ich hiermit Widerspruch ein und
mache folgende Einwendungen:

- Laut Flachennutzungsplan-Entwurf, Seite 46 von 151, Stand 13.10.2016,
werden in der Stadt Ahrensburg im Jahr 2025 geschétzt 33.485 Einwohner
leben.

- Auf Seite 57 von 151 des Flachennutzungsplan-Entwurfs der Stadt Ahrens-
burg, Stand 13.10.2016 wird davon ausgegangen, dass in Ahrensburg im
Jahr 2030 rund 34.000 Einwohner leben werden.

- Auf Seite 81 von 151 des Flachennutzungsplan-Entwurfs der Stadt Ahrens-
burg, Stand 13.10.2016 wird bei der Wohneinheitenbedarfsermittiung da-
von ausgegangen, dass das Verhdltnis der Einwohner Ahrensburgs zu den
Einwohnern des Kreises Stormarn im Jahr 2025 &quivalent zu dem Jahr
2010 sein wird, Danach wird die Einwohnerentwicklung fiir die Stadt
Ahrensburg fir den Zeitraum 2010 -2025 + 2.209 Einwohner betragen.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Die Aufstellung des Flachennutzungsplanes fiir die Stadt Ahrens-
burg wurde im Jahre 2011 eingeleitet. Davon ausgehend basiert
die Berechnung der Wohnbaupotenzialflachen auf mittlerweile
veralteten Daten. Die Stadt Ahrensburg wird den Prognosezeit-
raum des Flachennutzungsplanes von 2010-2025 auf 2020-2035
anpassen. Damit werden sich eine neue Datengrundlage und ver-
anderte Wohnbaubedarfe ergeben. Diesen Bedarfen wird
Ahrensburg mit einer Uberpriifung und Erganzung der Potenzial-
flachen, sowie der Entwicklung bedarfsgerechter und der jeweili-
gen Lage im Stadtgeflige angepassten Dichtemodelle Rechnung
tragen.
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Auf Seite 82 von 151 des Flachennutzungsplan-Entwurfs der Stadt Ahrens-
burg, Stand 13.10.29016, geht eine Prognosevariante davon aus, dass
Ahrensburg im Jahr 2030 ca. 34.000 Einwohner haben wird und das fiir den
Bevolkerungszuwachs bis dahin 2.600 neue Wohnungen bendétigt werden.
Auf Seite 89 von 151 des Flachennutzungsplan-Entwurfs der Stadt Ahrens-
burg, Stand 13.10.2016, wird im Wohnungsmarktkonzept fir die Stadt
Ahrensburg folgender Wohneinheitenbedarf ermittelt:

WoMakKo: Entwicklung Einwohner (EW), Entwicklung Wohneinheiten (WE),
2010-2025

Einwohner der Stadt Ahrensburg gemall Wohnungsmarktkonzept
(WoMakKo):

2007: 31.241 EW

2010: ca. 31.890 EW

2025: ca. 33.580 EW

2030: ca. 33.840 EW

Entwicklung der Einwohner gemal WoMaKo

Zuwachs 2007 — 2030: + 2.419 EW

Zuwachs 2010-2025 +: 1.690 EW

Wohnungsneubaubedarf gemal WoMaKo
1.690 EW = 70% von 2.149 EW x = 70"10 von 2.601 WE
Zuwachs 2010-2025 + 1.825WE

Vom Einwohnermeldeamt Ahrensburg habe ich folgende Informationen erhalten:
Einwohner mit Erst- und Zweitwohnsitz Ahrensburg:

01.06.2016: 33.873

01.09.2016: 34.030

Einwohner mit Hauptwohnsitz Ahrensburg:

01.06.2016: 33.213

01.09.2016: 33.378
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Danach sind die im Flachennutzungsplan-Entwurf der Stadt Ahrensburg die flr
Ahrensburg fur das Jahr 2025 und 2030 prognostizierten Einwohnerzahlen und be-
notigten Wohneinheiten falsch.

Fazit:

Es ist allgemein bekannt, dass Gutachter hdufig voneinander abschreiben und Feh-
ler tbernehmen. Genau das ist vermutlich auch bei den Stadteplanem und Gutach-
tern des Flachennutzungsplan Entwurf der Stadt Ahrensburg der Fall gewesen;
denn anders ist nicht zu erklaren, dass die fur das Jahr 2025 und 2030 prognosti-
Zierten Einwohnerzahlen fir die Stadt Ahrensburg bereits am 01.06.2016 erreicht
wurden. Dieser schwerwiegende Fehler hatte vermieden werden kénnen, wenn die
mit der Erstellung des Flachennutzungsplan-Entwurf flr Ahrensburg beauftragte
Stadtplanungsbiro WIRSIND die aktuellen Einwohnerzahlen fir Ahrensburg vom
Einwohnermeldeamt der Stadt Ahrensburg abgefragt hatte.

Leider verwendet auch das Einzelhandels- und Dienstleistungskonzept der
Ahrensburger Innenstadt per Mérz 2016, verfasst von Dr. Lademann & Partner fal-
sche Einwohnerzahlen. Auf diesen Umstand habe ich bereits bei der Vorstellung
des Einzelhandels- und Dienstleistungskonzept in der BPL-Sitzung in der Burger-
fragestunde hingewiesen - leider vergeblich, wie sich jetzt anlésslich der Vorstel-
lung des Flachennutzungsplan-Entwurfs zeigt.

Ich fordere hiermit den Fachdienst Stadtplanung der Stadt Ahrensburg auf, den
schwerwiegenden Fehler des Flachennutzungsplan-Entwurfs zu berichtigen. Alle
Stadtentwicklungs-, Wohnungsmarkt und Verkehrskonzepte, einschlie3lich des
Einzelhandels- und Dienstleistungskonzepts der Stadt Ahrensburg, denen falsche
Einwohnerzahlen zugrunde liegen, sind neu zu berechnen und deren Ergebnisse
offentlich zu kommunizieren und fur die Burger von Ahrensburg 6ffentlich auszule-
gen. Keinesfalls darf der Flachennutzungsplan, der auf falschen Einwohnerzahlen
beruht, die die Rahmenbedingungen zur Flachennutzungsplanung signifikant ver-
falschen und damit mit einem schwerwiegenden Fehler behaftet ist, von den Stadt-
verordneten in der jetzigen Form beschlossen werden.

Die benannten und erstellen Gutachten dienten als Grundlage fur
die Neuaufstellung des Flachennutzungsplans. Die Verwendung
von in Gutachten genannten Zahlen ist dafiir gangige Praxis.

Die Zahlen werden zur erneuten Auslegung des Flachennut-
zungsplans aktualisiert.

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen.

Bezuglich der Anpassung der Datengrundlage siehe oben.
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Seite 21 und 22 von 151
Flachennutzungsplan-Entwurf der Stadt Ahrensburg, Stand 13.10.2016 Das Zitat wird zur Kenntnis genommen.

"Verkehr:

Im Flachenland Schleswig-Holstein hat der Individualverkehr eine sehr hohe Be-
deutung, erhebliche Verkehrszuwachse im Planungszeitraum sind zu erwarten.
Das bestehende StralRennetz soll daher gesichert werden. Der Neubau oder Aus-
bau soll sich auf MaRnahmen, die fir die Entwicklung Schleswig-Holsteins von be-
sonderer Bedeutung sind, konzentrieren. Das Gerdst der Uberregionalen Strafl3en-
verkehrsverbindungen (Bundesautobahnen und Bundesstraf3en) muss durch regi-
onale StraBenverkehrsverbindungen mit den einzelnen Teilrdumen des Landes
sinnvoll verbunden sein, um seiner Rolle gerecht werden zu kénnen. Dazu gehéren
neben StralRenziigen, die gleichzeitig Zubringer zu den Bundesautobahnen sind
auch Querverbindungen in den Ordnungsrdumen zur Entlastung der Verdichtungs-
raume. "

Das Zitat wird zur Kenntnis genommen.
Seite 25 von 151

Flachennutzungsplan-Entwurf der Stadt Ahrensburg, Stand 13.10.2016

Ziele und Orientierungsrahmen fir Stadte und Gemeinden (2)

In der Stadt Ahrensburg soll die wohnbauliche Entwicklung schwerpunktmafig
Richtung Norden fortgefihrt werden. Die baulichen Verflechtungen zwischen
Ahrensburg-Gartenholz und Teilen der Gemeinde Delingsdorf sollen dabei durch
eine gemeindeilbergreifende Planung unterstitzt werden. Zudem soll fur die wei-
tere Gewerbeentwicklung sidlich des Gewerbegebietes Beimoor Flachenvorsorge
betrieben werden. Durch die Ergénzung von Flachen fiir Handel, Dienstleistungen
und Wohnen soll das Stadtzentrum zu einer leistungsféhigen und attraktiven Stadt-
mitte ausgebaut werden. Zur Wahrung der stadtebaulichen Identitat ist dabei der
barocke Stadtgrundriss zu wahren.

Seite 27 von 151
Flachennutzungsplan-Entwurf der Stadt Ahrensburg, Stand 13.10.2016 Das Zitat wird zur Kenntnis genommen.
Freiraumstruktur:
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Erhalt und weitere Ausgestaltung der vorhandenen Landschaftszasur zwischen
Delingsdorf und Ahrensburg.

Siedlungsstruktur:

Erweiterung des bestehenden Siedlungsschwerpunktes auf der Achse un-
ter Beibehaltung der Ortsidentitaten von Ahrensburg und Delingsdorf
Wohnbauliche Entwicklung schwerpunktmafRlig im Bereich Reesenbiittel
Nord, westlich der L82 (Erlenhof 1), Gartenholz (BP 55b, BP 64), Libecker
Strale | Am Weinberg (BP 55a), BogenstraRe (BP 54) und am Bahnhof
Schmalenbeck

Mittel-/ langfristige Reserven sind auf dem Gebiet "Erlenhof 2" westlich der
L82 sowie im Bereich noérdlich der Bebauung Gartenholz, dstlich Kremer-
berg und westlich des Gewerbegebietes Beimoor (z. Z. Delingsdorfer Ge-
meindegebiet) gesehen. FiUr den letzteren Bereich wird ein entsprechender
Flachentausch der Gebietskdrperschaften angeregt, da durch die vorgese-
hene StralRennetzergdnzung der Stadt Ahrensburg dieser Teil von Delings-
dorf getrennt wird.

Im Nordosten von Ahrensburg befindet sich das mit ca. 130 ha grof3te ge-
schlossene Gewerbegebiet der Region (Beimoor-Nord). Erweiterungsfla-
chen stehen sudlich des Beimoorwegs zur Verfligung und sollten dort be-
vorzugt realisiert werden.

Verkehrsinfrastruktur

Netzergdnzung vom Ostring Uber die Kurt-Fischer-Stral3e in mdglichst en-
ger Fuhrung an die L82 zwischen Ahrensburg und Delingsdorf und an-
schlieRend weiter bis an die Landesstral3e 225 im Raum Bunningstedt zur
ErschlieBung neuer Wohnbau- und Gewerbeflachen, zur Entlastung des
verkehrlichen Engpasses am Ahrensburger Schloss und zur Beruhigung
des historischen Kernbereiches von Ahrensburg.

Seite 28 von 151

Gemal aktueller Beschlusslage des Bau- und Planungsaus-
schusses sowie des Umweltausschusses ist es derzeit kein poli-
tisches Ziel, im Norden Ahrensburgs weitere Wohnbaupotenzial-
flachen auszuweisen (siehe z.B.: BPA, UWA vom 04.05.2016
AN/032/2016 oder BPA, UWA vom 11.11.2016 AN/043/2015).
Basierend auf der Verpflichtung, den auf den Bevolkerungsprog-
nosen fuRenden Bedarf zu decken, missen diese Bedarfe durch
Nachverdichtung, Innenentwicklung und die verbleibenden Fla-
chen gedeckt werden.

Die benannten Flachen sind bereits als Gewerbeflachen ausge-
wiesen, kdnnen den ermittelten Bedarf jedoch nicht decken.

Zwei magliche Anknupfungspunkte fir eine Nordtangente sind in
der Planzeichnung auf Ahrensburger Stadtgebiet dargestellt. In
der Begriindung zum Flachennutzungsplan werden verschiedene
Varianten fur eine Nordtangente dargestellt. Eine konkrete Tras-
senfiihrung ist im Realisierungsfall durch ein Planfeststellungs-
verfahren zu sichern.
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Siedlungsstruktur:

Erweiterung des bestehenden Siedlungsschwerpunktes auf der Achse un-
ter Beibehaltung der Ortsidentitédten von Ahrensburg und Delingsdorf.
Wohnbauliche Entwicklung schwerpunktmé&Rig im Bereich Reesenblttel
Nord, westlich der L82 (Erlenhof 1), Gartenholz (BP 55b, BP 64), Lubecker
StralBe | Am Weinberg (BP 55a), Bogenstral’e (BP 54) und am Bahnhof
Schmalenbeck.

Mittel- langfristige Reserven sind auf dem Gebiet "Erlenhof 2" westlich der
L82 sowie im Bereich nordlich der Bebauung Gartenholz, dstlich Kremer-
berg und westlich des Gewerbegebietes Beimoor (z. Z. Delingsdorfer Ge-
meindegebiet) gesehen. Fir den letzteren Bereich wird ein entsprechender
Flachentausch der Gebietskdrperschaften angeregt, da durch die vorgese-
hene StralRennetzerganzung der Stadt Ahrensburg dieser Teil von Delings-
dorf getrennt wird.

Im Nordosten von Ahrensburg befindet sich das mit ca. 130 ha grof3te ge-
schlossene Gewerbegebiet der Region (Beimoor-Nord). Erweiterungsfla-
chen stehen sudlich des Beimoorwegs zur Verfiigung und sollten dort be-
vorzugt realisiert werden.

Infrastruktur:

Erweiterung des vorhandenen bzw. geplanten Angebotes.

Verkehrsinfrastruktur

Netzergdnzung vom Ostring Uber die Kurt-Fischer-Stral3e in mdglichst en-
ger Fuhrung an die L82 zwischen Ahrensburg und Delingsdorf und an-
schlieRend weiter bis an die Landesstral3e 225 im Raum Bunningstedt zur
ErschlieBung neuer Wohnbau- und Gewerbeflachen, zur Entlastung des
verkehrlichen Engpasses am Ahrensburger Schloss und zur Beruhigung
des historischen Kembereiches von Ahrensburg.

Seite 39 von 151

Beziglich wohnbaulicher Entwicklungen im Norden Ahrensburgs
siehe oben.

Bezuglich der Nordtangente siehe oben.
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Flachennutzungsplan-Entwurf der Stadt Ahrensburg, Stand 13.10.2016

3.10 Sonstige Planungen/Konzepte

Entlastungsstral3e Nord-Ost

Im Oktober 2002 wurde beschlossen, dass zur Entlastung der Innenstadt die Ent-
lastungsstraf3e Nord-Ost vorangetrieben werden muss. Seitdem wurden diverse
Varianten entwickelt und mit der Offentlichkeit sowie den angrenzenden Gemein-
den Ammersbek und Delingsdorf diskutiert. Im Jahr 2007 beschloss der Bau- und
Planungsausschuss auf Wunsch der Ahrensburger Birger zunachst eine Zukunfts-
werkstatt durchzufiihren und erst im Anschluss daran die Planungen fiir die Entlas-
tungsstralle Nord-Ost weiter zu forcieren. Seit Beschluss des ISEK im Mai 2010
wurden auch die Planungen zur Entlastungsstral3e Nord-Ost, insbesondere zur
Findung eines Trassensuchraumes vorangetrieben. Am 23.05.2011 hat die Stadt-
verordnetenversammlung einen Trassensuchraum sowie die Einleitung eines Plan-
feststellungsverfahrens beschlossen. Im Rahmen dieses Verfahrens wurden ver-
tiefende Untersuchungen durch Fachplaner eingeleitet. Nach Fertigstellung der
Entlastungsstral3e Nord-Ost soll in einem zweiten Schritt der Raum zwischen der
neuen Trasse und der bestehenden Bebauung Gartenholz und Kremerberg entwi-
ckelt werden.

Seite 63 von 151

Die wichtigsten Eckpunkte des integrierten Gesamtkonzeptes lauten:

- Ein Ausbau des Stral3ennetzes ist flr eine systematische Entlastung sen-
sibler StralRen vom Kfz-Verkehr und generell zur Verbesserung der Vertrag-
lichkeiten, aber auch zur Sicherung der Verkehrsqualitat und zur Standort-
qualitat unverzichtbar.

- Von erster Umsetzungsprioritat ist ein nérdlicher Netzschluss zwischen der
L82 und dem GE Nord ("Nordtangente"), der die héchste verkehrliche Wirk-
samkeit aufweist und die stadtebaulichen Entwicklungsspielraume in
Ahrensburg erweitert, sowie ein Netzschluss zwischen Beimoorweg und An
der Strusbek.

- Um die stadtebaulichen Qualitdten und die Lebensqualitéat in Ahrensburg zu
starken, sind weitere MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung und Erhéhung

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Das Zitat wird zur Kenntnis genommen.
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der stralBenrdumlichen Vertraglichkeit erforderlich. RAumliche Handlungs-
prioritdten liegen hier innerhalb des Zentrumsringes, im Bereich GroR3e Str.
Nord / Schloss, in der Manhagener Allee und im Reeshoop.

Seite 64 und 65 von 151

Ziele fur den Bereich Mobilitat / Verkehr
Neben bereits beschriebenen Grundsatzen der Stadtentwicklung, die eine Stadt | Das Zitat wird zur Kenntnis genommen.
der kurzen Wege fordern, lassen sich weitere Ziele und MalRnahmen im Hand-
lungsfeld Mobilitat nennen. Diese sind bspw. im Masterplan Verkehr konkretisiert
und sollten zur Umsetzung gebracht werden. Ein Hauptziel ist die Entlastung sen-
sibler Stadtbereiche vom Kfz-Verkehr. Dies gilt zum einen fir Wohngebiete, die
unmittelbar an HauptverkehrsstralRen angrenzen, z.B. an der Hamburger StralRe
oder am Reeshoop. Zum anderen ist aus stadtebaulicher Sicht aber auch eine Ent-
lastung innerstadtischer Quartiere anzustreben. Hier ist besonders das Umfeld des
Schlosses zu nennen. Durch den bislang anstehenden Verkehr ist die Aufenthalts-
qualitat am Schloss, Marstall und Teilen der Aue beeintrachtigt. Verkehrliche L6-
sungen, die im Einklang mit den stadtstrukturellen Zielen der Entwicklung eines
Schlossviertels stehen, sind zu erarbeiten. Als favorisierte Malinahmen mit hohem
Nutzen werden die "Nordtangente" zwischen Kornkamp und L82 sowie der Netz-
anschluss zwischen Beimoorweg und An der Strusbek genannt.

Seite 64 von 151

Ziele fur den Bereich Mobilitat | Verkehr
Neben bereits beschriebenen Grundsatzen der Stadtentwicklung, die eine Stadt | Das Zitat wird zur Kenntnis genommen.
der kurzen Wege fordern, lassen sich weitere Ziele und MalRnahmen im Hand-
lungsfeld Mobilitdt nennen. Diese sind bspw. im Masterplan Verkehr konkretisiert
und sollten zur Umsetzung gebracht werden. Ein Hauptziel ist die Entlastung sen-
sibler Stadtbereiche vom Kfz-Verkehr. Dies gilt zum einen flir Wohngebiete, die
unmittelbar an Hauptverkehrsstral3en angrenzen, z.B. an der Hamburger StralRe
oder am Reeshoop. Zum anderen ist aus stadtebaulicher Sicht aber auch eine Ent-
lastung innerstadtischer Quartiere anzustreben. Hier ist besonders das Umfeld des
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Schlosses zu nennen. Durch den bislang anstehenden Verkehr ist die Aufenthalts-
qualitdt am Schloss, Marstall und Teilen der Aue beeintrachtigt. Verkehrliche L6-
sungen, die im Einklang mit den stadtstrukturellen Zielen der Entwicklung eines
Schlossviertels stehen, sind zu erarbeiten.

Seite 111 von 151

6.3.4 Schloss Ahrensburg
Das Schloss Ahrensburg ist nicht nur bekanntestes Symbol der Stadt, sondern | Das Zitat wird zur Kenntnis genommen.
zahlt zu den schonsten Renaissancebauten Schleswig-Holsteins. Zum Schlossa-
real gehdren, neben dem Schloss, die einstige Gutskapelle (Schlosskirche) mit ih-
ren sogenannten Gottesbuden sowie der Schlosspark. Das im Auetal gelegene
Wasserschloss mit seinen traditionellen Bauelementen und Kunstwerken beher-
bergt seit 1938 das Museum schleswig-holsteinischer Herrenhauskultur. Seit 2002
ist der Trager eine private Stiftung. Heute ist das Schlossensemble durch die stark
befahrene Lubecker Stral3e von der Innenstadt "abgekoppelt”. Die urspringlichen
Sicht- und Wegebeziehungen, die mit der Umgestaltung zur barocken Residenz-
stadt aufgebaut wurden, sind teilweise nicht mehr vorhanden.

Seite 123 von 151
6.6.1 Ausgangssituation
Fir die Stadt Ahrensburg als Mittelzentrum im engeren Hamburger Verdichtungs- | Das Zitat wird zur Kenntnis genommen.
raum sowie wichtiger Arbeits- und Einkaufsstandort im Kreis Stormarn ist die regi-
onale Erreichbarkeit ein zentraler Standortfaktor. Ahrensburg ist durch ein Geflecht
von Landes- und KreisstraRen mit dem Oberzentrum Hamburg und zentralen Orten
des Kreises Stormarn und der Nachbarkreise verbunden, wobei siidlich des Stadt-
gebietes die Dichte im klassifizierten Strallennetz hoher ist als nordlich. Sowohl
von der verkehrlichen Bedeutung speziell fir den Guterverkehr als auch von der
Kfz-Belegung her sind folgende Uber Ahrensburg verlaufende Bundes- und Lan-
desstral3en hervorzuheben:

- L82: Liubeck - Bad Oldesloe - Ahrensburg — Hamburg

- L91 : Hoisdorf - GroRhansdorf - Ahrensburg (Manh. Allee)
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- L224: Siek - BAB Al - Ahrensburg (Ostring / Verl. Ostring)

- L225: Ammersbek - Ahrensburg (Reeshoop)
Fur die tberregionale Anbindung sind vor allem die in Nord-Suid-Richtung am 6st-
lichen Stadtrand vorbeiverlaufende BAB Al, die Ahrensburg auf schnellem Wege
mit den Oberzentren Hamburg und Libeck und der Kreisstadt Bad Oldesloe ver-
bindet, sowie die L82 malRgebend, die etwas abgesetzt nahezu parallel zur Al ver-
lauft.

Seite 124 von 151
Der selbst fiir ein Mittelzentrum tberdurchschnittlich hohe Einpendler-Uberschuss | Das Zitat wird zur Kenntnis genommen.

insbesondere im Berufs- und Einkaufsverkehr spricht zwar fur die Anziehungskraft | Die Begrindung wird an die veranderte Situation in Bezug auf
Ahrensburgs, tragt aber auch maRgeblich zum hohen Kfz-Verkehr im Stadtgebiet | den Erlenhof und Beimoor Siid angepasst.

bei. Stabile bis steigende Einwohnerzahlen mit einer moderaten Motorisierung und
Uberwiegend konsolidierte Siedlungsgebiete bieten eine hohe Planungssicherheit
auch fir das Verkehrssystem. Die noch moglichen Siedlungserweiterungen im
nordlichen Stadtgebiet (v.a. Erlenhof und Beimoor Siid) sind allerdings aus ver-
kehrlicher Sicht mit Problemen behaftet, da die Siedlungsentwicklung zu weiteren
Verkehrsbelastungen fir die Innenstadt fuhrt. Ein Losungsansatz ware hier die Ent-
wicklung der Nordtangente.

Seite 126 von 151

Masterplan Verkehr
Der Kfz-Verkehr in Ahrensburg wird weiter zunehmen, wobei der groRraumige Wirt- | Das Zitat wird zur Kenntnis genommen.
schaftsverkehr und die geplanten Siedlungserweiterungen in Ahrensburg hierzu
den groRten Anteil liefern. Es besteht ein erhéhter Handlungsbedarf, sowohl im
Hinblick auf die Erhaltung einer hohen Verkehrsqualitat, als auch fir eine stadtver-
tragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs. Ein zielfUhrender verkehrspolitischer L6-
sungsansatz liegt in der Kombination einer offensiven Férderung des Umweltver-
bundes und einer zielgerichteten Erweiterung des StraRenverkehrssystems. Von
allen untersuchten Planfallen weist der ndrdliche Netzschluss L82 - Gewerbegebiet
Nord (Nordtangente/Nordumfahrung) den hodchsten Nutzenwert auf. Dieser ist
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Voraussetzung fir eine verkehr- und stadtebaulich vertragliche Stadtentwicklung
im Norden Ahrensburgs. Nicht nur die Erreichbarkeit des Gewerbegebietes wird
signifikant verbessert, es ergeben sich auch neue Handlungsspielraume fir ver-
kehrsberuhigende MaRRnahmen in der Libecker Stralie.

Die untersuchte Trasse der Sudumfahrung hat fiir Ahrensburg nur eine einge-
schrankte verkehrliche Wirksamkeit. Aufgrund der hohen Baukosten werden die
Kfz-Belegungen ohne eine strategische Einbindung in das Hamburger Stral3ennetz
die Realisierbarkeit erheblich einschrénken.

Seite 128 von 151

6.6.2 Zielkonzept

Bis 2025 wird der Kfz-Verkehr weiter zunehmen, wobei die Pkw-Fahrleistung nur
noch moderat ansteigt bzw. bei anhaltend hohen Energiekosten sogar zurtickge-
hen konnte, der Lkw-Verkehr aber nhochmals deutlich ansteigt. Die gro3ten Ver-
kehrszuwéachse ergeben sich dabei nicht aus externen Vorgaben, sondern aus den
Entwicklungen in Ahrensburg selber, insbesondere den Stadtentwicklungsprojek-
ten Erlenhof-Sid, Quartier Reeshoop und Beimoor Siid. Die Kapazitat im tberge-
ordneten StralRennetz wird kiinftig weitgehend ausgeschopft sein, vor allem im ge-
samten nordlichen Stadtgebiet, im Umfeld des Stadtzentrums und an der Autobahn
Anschlussstelle.

Seite 129 von 151

Von allen untersuchten Ausbauoptionen weisen die nérdlichen Netzanschliisse
das beste Aufwand-Nutzen-Verhaltnis auf, wobei die kurze Nordtangente zwischen
L82 und einem ertlichtigten Kornkamp zu favorisieren ist. Ein Ausbau des Straf3en-
netzes ist fir eine systematische Entlastung sensibler StraRen vom Kfz-Verkehr
und generell zur Verbesserung der Vertraglichkeiten aber auch zur Sicherung der
Verkehrsqualitat und der Standortqualitat unverzichtbar. Von erster Umsetzungs-
prioritat ist ein nordlicher Netzschluss zwischen der L82 und dem GE Nord ("Nord-
tangente"), der die hochste verkehrliche Wirksamkeit aufweist und die

Das Zitat wird zur Kenntnis genommen.

Das Zitat wird zur Kenntnis genommen.
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stadtebaulichen Entwicklungsspielraume in Ahrensburg erweitert sowie ein Netz-
schluss zwischen Beimoorweg und An der Strusbek.

Seite 131 von 151

Die Nordumfahrung Ahrensburgs von der Libecker Stral3e Uber Kornkamp oder
Kurt-Fischer Strale mit Anbindung an den Ostring im Bereich Kornkamp-Siud wird
derzeit erneut fachlich untersucht und fiir verschiedene Trassenvarianten die Vor-
und Nachteile ermittelt. Das Ergebnis dieser fachlichen Beratung wird anschlie-
Bend erneut politisch diskutiert werden. Im F-Plan Vorentwurf wurden zwei Tras-
senvarianten dargestellt, die "Famila-Trasse" und die Trasse mit Anbindung an die
Kurt-Fischer-StraRe". Eine weitere Trassenvariante, die "Clariant-Trasse", war
ebenfalls Teil der Diskussion und ist auf Grund politischer Beschlusslage nicht in
den F-Plan Vorentwurf aufgenommen worden. Der Stadt Ahrensburg ist es den-
noch ein Anliegen auch zu dieser Trassenalternative Hinweise zu erhalten.

Fazit zur Verkehrsplanung der Stadt Ahrensburg:

Die ndrdliche Umgehungsstral3e, die sogenannte Nordtangente, zieht sich wie ein
roter Faden durch alle stddtebaulichen Planungen von Ahrensburg. Das sind: "Zu-
kunftswerkstatt, ISEK, Masterplan Verkehr und Flachennutzungsplan-Entwurf,
Stand 13.10.2016" Im Flachennutzungsplan Entwurf der Stadt Ahrensburg, der ei-
nen Umfang von 151 Seiten hat, wird auf den Seiten 21, 25, 27, 28, 39, 63, 64, 65,
111, 113 und 131 darauf hingewiesen, dass von allen untersuchten Ausbauoptio-
nen die noérdlichen Netzanschlisse das beste Aufwand-Nutzen-Verhdltnis auf-
weist, wobei die kurze Nordtangente zwischen L82 Libecker StralRe und einem
ertlichtigten Kornkamp (die Variante 7) zu favorisieren ist, weil sie von allen unter-
suchten Varianten die hochste Verkehrswirksamkeit, aufweist (Verkehrsreduzie-
rung auf der Lubecker Stral3e von circa 8000 Kfz/24 h und Verbindung zum Ostring)
und die stadtebaulichen Entwicklungsspielrdume in Ahrensburg (Verkehrsberuhi-
gung Alter Markt bis zur Gro3en Stral3e) erweitert. Die Stadt Ahrensburg hat seit
Jahren keine Maflinahmen zur Sicherung des bestehenden StraRennetzes durch-
gefuhrt. Wenn Uberhaupt, wurden nur Notreparaturen einiger Straflen

Das Zitat wird zur Kenntnis genommen.

Das Zitat wird zur Kenntnis genommen.

Der FNP weist lediglich auf verschiedene Trassenvarianten einer
Nordtangente hin, stellt sie in der Planzeichnung allerdings nur
auf eigenem Stadtgebiet als Planzeichen ohne Normcharakter
dar. In der Begriindung werden die verschiedenen, diskutierten
Varianten zur Kenntnis dargestellt.
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durchgefihrt, um das Befahren dieser Stral3en wegen Sicherheitsmangel nicht ver- | Eine konkrete Trassenflhrung ist im Realisierungsfall durch ein
bieten zu lassen. Einen Neubau von Stral3en, inshesondere StralRenverkehrsver- | Planfeststellungsverfahren zu prifen, festzulegen und mit den
bindungen wie Umgehungsstral3en, hat es in Ahrensburg seit Jahrzehnten nicht | betroffenen Gemeinden abzustimmen. Fir die Realisierung einer
gegeben und das obwohl sich Malinahmen aus Beschllissen der Stadtverordneten | Nordtangente ist ein Flachentausch mit der Gemeinde Delings-

ergeben, wie Ausweisungen von Baugebieten, wie: dorf erforderlich, der zurzeit jedoch nicht absehbar ist, da bislang
- die Besiedlung des Neubaugebietes Erlenhof westlich der L82 Liubecker | keine Einigung auf eine Trasse herbeigeflhrt werden konnte.
StralRe

- Nachverdichtung des Quartiers Reeshoop

- Erweiterung des GE Nord von 172 um 42 Hektar am Beimoor-Siid bis Ost-
ring mit Wohnbebauung zum grof3ten Gewerbegebiet von Schleswig-Hol-
stein

- Schaffung des Fachmarktzentrums am Komkamp Siid, der den Umzug von
Famila, ALDI und Fressnapf usw. vorsieht

- Verlagerung des Toom Baumarktes Ecke Kornkamp Beimoorweg

Die Verkehrsmengen auf den bereits heute hoch belasteten Hauptverkehrsmal3-
nahmen werden weiter erheblich zunehmen. Die L82 Lubecker StraRe, ehemalige
Bundestral3e 75 wird seit Jahrzehnten durch Mafinahmen die auf politische Ent-
scheidungen der Stadtverordneten zurtickgehen, verkehrlich kanalisiert. Beispiele:
Bau des Stadtteils Gartenholz, Seniorenwohnheim Rosenhof, Parkhotel, Marstall,
Freikirche, Wohnbebauung des ehemaligen Gutshof Preuss, Wohnbebauung Am
Weinberg mit Rettungszentrum.

Im Jahr 2015 wurde entlang der Libecker Strale mit der Erlenhofbebauung be-
gonnen, deren Kfz-Verkehre ausschlie3lich tGiber die Lubecker Stral3e entsorgt wer-
den. Mit dem Beschluss der Stadtverordneten zur Erweiterung des Gewerbege-
biets Beimoor Sud am Ostring um 42 Hektar im Jahr 2016 und dem vorangegan-
genen Beschluss zur Schaffung des Fachmarktzentrums am Kornkamp Sud laut | Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
Bebauungsplan 88 A, wird sich die Verkehrssituation am Ostring und der L82 Liibe- | den Jahren wird die verkehrliche Entwicklung im Gesamtkontext
cker Stral3e - ohne Entlastung durch die Nordtangente - durch Neuverkehre weiter | erneut betrachtet.

verschlechtern. Laut vorliegenden Verkehrsgutachten wird im Zulauf des Bei-
moorknotens von etwa 21.000 Kfz/24h und auf der Liubecker Stral3e zwischen Am
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Weinberg und Gartenholz von bis zu 24.500 Kfz/24h zu rechnen sein - falls die
Nordtangente nicht als Verkehrsentlastung zur Verfugung steht. Das alles wissen
die Stadtverordneten (Reprasentanten der Burger) und haben im Jahr 2012 mit
15:14 Stimmen die Variante 7 der Nordtangente mit kurzem Netzanschluss von der
L82 Lubecker StralRe zum Komkamp abgelehnt und dabei auf 6 Millionen Forder-
geld freiwillig verzichtet. Gipfel der Unverfrorenheit ist, dass die verkehrswirk-
samste und kostengtinstigste Variante 7 der Nordtangente jetzt sogar aus dem Fla-
chennutzungsplan herausgenommen wurde und nur noch im Flachennutzungs-
Entwurf enthalten ist, weil die Stadtverwaltung von Ahrensburg darauf bestanden
hat. Auch der Umstand, dass diese Trasse, die sogenannte Clariant Variante, die
einzige Trasse ist, die Delingsdorf akzeptiert, wird von Ahrensburgs Stadtverord-
neten (Reprasentanten der Birger) seit 2012 ignoriert.

Stattdessen priorisieren die Stadtverordneten von Ahrensburg nunmehr die Vari-
ante 15 der Nordtangente mit Anbindung zur Kurt-Fischer-Stral3e, die ebenfalls zu | Bezlglich der Nordtangente siehe oben.
100 % Uber das Gemeindegebiet von Delingsdorf verlaufen wirde und die zur
Folge hatte, dass die Gemeinde Delingsdorf erheblich mehr Land tber einen Ge-
meindevertrag an Ahrensburg abtreten misste.

Dass die Gemeinde Delingsdorf eigenstandig bleiben will und die landschaftliche
Zasur in Form eines Grungurtels zwischen Delingsdorf und Ahrensburg sowie De-
lingsdorf und Bargteheide aufrechterhalten will, wird von Ahrensburgs Stadtverord-
neten ebenfalls ignoriert. Die Stadtverwaltung von Ahrensburg hat seit April 2015
mit der Gemeinde Delingsdorf Uber eine mdgliche Trasse fiir die Nordtangente (hier
die Variante 15 mit Anbindung an die Kurt-Fischer StrafRe) und einer dafiir notwen-
digen Gebietsiibertragung verhandelt - ohne dass es bis heute zu einer Einigung
gekommen ist. Die Verhandlungen mit der Gemeinde Delingsdorf kbnnen mit der
Sitzung des Bau-, Wege- und Planungsausschusses der Gemeinde Delingsdorf
vom 27.04.2016 als gescheitert betrachtet werden, in der festgelegt wurde, dass
die Nordtangente "sudlich von Clariant" (Variante 7) die einzige Trasse ist, die De-
lingsdorf akzeptiert. Aber genau diese Variante, die die verkehrswirksamste L6-
sung ist, mochten die Politiker von Ahrensburg (Reprasentanten der Blrger) aus
nicht nachvollziehbaren Griinden nicht umsetzen.
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Mit anderen Worten: die Politiker in Ahrensburg (Reprasentanten der Birger) sind
nicht in der Lage, die richtigen Schlussfolgerungen aus den ihnen vorliegenden
Verkehrsgutachten und Masterplan Verkehr zu ziehen und daraus Prioritaten zu
setzen, die zu politischen Entscheidungen fuhren, die die Verkehrsprobleme von
Ahrensburg (im Norden wie im Stden) I6sen kénnen. Die 31 Stadtverordneten (Po-
litiker) von Ahrensburg sind nicht die Losung, sondern durch ihre Entscheidungen
zur Erweiterung des Gewerbegebiet Beimoor Siid und Schaffung des Fachmarkt
Kornkamp Sud Verursacher der Verkehrsprobleme.

Als Birger muss ich leider feststellen, dass die Politiker in Ahrensburg (Reprasen-
tanten der Birger) nicht in der Lage sind, die richtigen Schlussfolgerungen aus den
ihnen vorliegenden Verkehrsgutachten und Masterplan Verkehr zu ziehen und da-
raus Prioritéten zu setzen, die zu politischen Entscheidungen fiihren, die die Ver-
kehrsprobleme von Ahrensburg (im Norden wie im Siden) l6sen kénnen. Die 31
Stadtverordneten (Politiker) von Ahrensburg sind nicht die Lésung, sondern durch
ihre Entscheidungen zur Erweiterung des Gewerbegebiet Beimoor Sid, Schaffung
des Fachmarkt Kornkamp Sud und der Bebauung des Erlenhofgelédndes ohne Ent-
lastung durch die Nordtangente - Verursacher der Verkehrsprobleme. Die, die eine
Entscheidung treffen oder auch nicht treffen, sind fur die Ergebnisse und sich dar-
aus ergebenen Folgen verantwortlich; denn sie kénnten eine andere Entscheidung
(bei anderer Prioritatensetzung) treffen und zu anderen Ergebnissen kommen.

Ziel der Stadt Ahrensburg ist es, alternative Verkehrskonzepte zu
entwickeln, die den MIV reduzieren und durch die Attraktivierung
des OPNVs zur Verkehrswende beizutragen, damit den Mobili-
tatsschwerpunkt zu verschieben und die Feinstaub-belastung zu
senken.

Mit dem Bau der S-Bahnlinie 4 wird die Stadt Ahrensburg noch
besser an den schienengebundenen 6ffentlichen Personennah-
verkehr Hamburgs angebunden und die Verbindung damit deut-
lich gestéarkt. Mit dem Bau eines Fahrrad-Park-platzes am Bahn-
hof hat die Stadt bereits in 2020 eine gute Grundlage fur den Um-
stieg auf Fahrrad und Bahn geschaffen. Zudem soll auf Ahrens-
burger Stadtgebiet an die Hamburger Velorouten angeknupft und
insgesamt das Radwegenetz gestarkt werden.

Siehe hierzu auch Begriindung zum FNP, Kap. 5.8.

V.34

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 09.12.2016

Empfehlung

V.34.1

Zum Thema "Sidtangente™

In letzter Zeit sieht man vereinzelte Stimmen, die die Idee einer Sidumfahrung
wieder aus der Versenkung hervorholen wollen. Da ist dann von "strategischer Pla-
nung" die Rede, von einer kirzeren Briicke, von einem Kreisverkehr an der Ein-
mindung der Eulenkrugstraf3e und einem besseren Verkehrsfluss. All das ist mei-
nes Erachtens grober Unfug.

Der Stellungnahme wird gefolgt.

Die Entwicklung einer Siidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem ent-
sprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses
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V.34

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 09.12.2016

Empfehlung

Eine Brucke Uber die kunftige S4 zu planen, die eine kiinftige Sidumfahrung schon
im Auge haben soll, misste diese Trasse zunadchst an die bestehende Stral3e Brau-
ner Hirsch anbinden. Also in einem grof3en Schlenker Uber ein als Grabungsge-
lande, als "FFH-Naturschutzgebiet" geschitztes Gebiet. Es wiirde die Kosten der
Uberbriickung deutlich erhéhen, den Verkehr tiber den Braunen Hirsch eher ver-
starken. Es wére gegen den erkléarten Willen der Stadt Hamburg, die keine Mehr-
belastung der Eulenkrugstraf3e will. Die Stidumfahrung ist in etlichen Abstimmun-
gen der Stadtverordnetenversammlung und in den zustdndigen Gremien Umwelt-
ausschuss und Bauausschuss abgelehnt worden. Die "alternative" Planung wurde
aus dem FNP Entwurf entfernt. Dabei muss es bleiben. Die dauernde Diskussion
schadet. Wenn der dstliche Teil des Ginsterweges in absehbarer Zeit bebaut wer-
den soll, dann werden sich Interessenten sicher auch den FNP ansehen. Eine Op-
tion auf eine Sidumfahrung direkt neben ihrem Grundstick dirfte den Erlos der
Stadt fur den Verkauf der Grundstticke senken. Eine Stidumfahrung wirde Natur-
schutzgebiete und Landschaftsschutzgebiete durchschneiden. Sie stiinde im Ge-
gensatz zur langjahrigen Absicht, griine Achsen in und um Ahrensburg zu erhalten.
Anlieger in Ahrensfelde und im Hagen lehnen eine solche StralRe vehement ab.
Eine Sudumfahrung wirde fur die Entlastung des Verkehrs in der Innenstadt nichts
bringen. Das sagen samtliche Gutachten aus. Das Verkehrsaufkommen, das mehr-
fach gemessen wurde, ist so gering, dass es keine teure Investition fur eine Su-
dumfahrung rechtfertigt. Eine Finanzierung durch den Kreis, das Land oder gar den
Bund steht aul3er Frage. Abgesehen davon, dass das Verkehrsaufkommen eine
Forderung nicht rechtfertigt, hat wohl keine Partei hierzu in den entsprechenden
Gremien Antrge gestellt. Der Bundesverkehrswegeplan, der gerade verdffentlicht
wurde, enthalt keine Suidumfahrung des Hagen. Der Zustand vieler Stral3en in
Ahrensburg zeigt, dass notwendige InstandhaltungsmafRnahmen schon jetzt kaum
zu bezahlen sind. Eine weitere StralRe wirde diese Kosten nur noch erhéhen. Mit
einer Sudumfahrung wirde Ahrensburg potentielle Kunden zu einem ausbauféahi-
gen Gewerbegebiet nach Siek dirigieren.

vom 09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung
des Flachennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
StralRenverkehrsflachen vorbereitend fur ein Planfeststellungs-
verfahren dargestellt.

Gleichwohl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Sidum-
fahrung fuhrte, in der Begrindung dargestellt. Hieraus ergeben
sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird die Pla-
nungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche Hinter-
grunde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine Sudum-
fahrung auch kinftig nachvollziehen zu kénnen.

Ferner wird darauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung ei-
ner moglichen Stidumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene er-
folgen kénnte, sondern durch ein zusétzliches Planfeststellungs-
verfahren erfolgen misste.
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V.34

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 09.12.2016

Empfehlung

Fur Anwohner des Hagen wiirde sich der Weg nach Hamburg verlangern: Uber
den Braunen Hirsch musste erst die Zufahrt zur Umgehungsstrae angefahren
werden. Die Anliegerstral3e "Am Kratt" ist als ZugangsstrafRe sicher nicht nutzbar.

Fazit: Thema Sudumfahrung sollte da bleiben, wo es ist: In der Schublade "abge-
lehnt".

V.35

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 10.12.2016

Empfehlung

V.35.1

Unsere Forderung: Keine Sudtangente Ahrensburg !

Briefe von zahlreichen Birgern, u.a. an die Redaktion der Regionalausgabe Stor-
marn des Hamburger Abendblattes zum Bericht vom 21. Oktober 2015 "Der Kampf
um Ahrensburgs Sidtangente”, haben gezeigt, dass eine Umgehungsstralie/
Siudtangente vollig unsinnig ist. Dieser "Jahrhundertblédsinn” darf nicht in die Fla-
chennutzungsplanung aufgenommen werden, auch nicht aufgrund von Antragen
im weiteren Verfahren. Gegen die Siidtangente sprechen u.a.:

Die Mehrheit der Burger will die Stdtangente nicht, gerade bei uns aus der Sied-
lung. Eine Minderheit der Blrger, die dort gar nicht wohnt (!), macht dafir umso
mehr Stimmung fur die Stdtangente. Beim Bau einer Siidtangente wirden 2 paral-
lel verlaufende StralRen, die zu Larm flihren (Brauner Hirsch und Siidtangente) exis-
tieren. Die Betroffenheit wird im Braunen Hirsch evtl. etwas geringer, an anderen
Stellen daftr umso grof3er (Am Kratt, Sanddornweg, Ginsterweg, sudliche Siedlung
Hagen, sidliches Ahrensfelde). Der damalige Ausbau Brauner Hirsch hat zu einer
weitgehenden Entlastung der StraRe Am Hagen und Dénenweg gefihrt, womit wir
Hagener sehr gut leben. Durch den alten Teil des Braunen Hirsch fuhren schon
immer KFZ, auch vor dem Ausbau Brauner Hirsch. Im Braunen Hirsch gibt es nur
zu den Stof3zeiten morgens und abends viel Verkehr, dann ist wieder Ruhe.

Eine weitere Ursache des StolRverkehrs ist die immer noch vorhandene Bahn-
schranke. Beim Bau einer Briicke an gleicher Stelle flieRt der Verkehr zukilnftig

Der Stellungnahme wird gefolgt.

Die Entwicklung einer Studumfahrung wird jedoch aufgrund na-
turschutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem
entsprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses
vom 09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung
des Flachennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
Stralenverkehrsflachen vorbereitend fir ein Planfeststellungs-
verfahren dargestellt.

Gleichwohl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Stidum-
fahrung flihrte, in der Begriindung dargestellt. Hieraus ergeben
sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird die Pla-
nungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche Hinter-
grinde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine Sidum-
fahrung auch kinftig nachvollziehen zu kénnen.

Ferner wird darauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung
einer mdglichen Studumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene
erfolgen kénnte, sondern durch ein zusétzliches Planfeststel-
lungsverfahren erfolgen musste.

Aufgestellt: WRS ARCHITEKTEN & STADTPLANER GMBH BDA, Markusstral3e 7, 20355 Hamburg

Stand 01.04.2022 / Seite 151 von 214



Anlage 1
Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Vorlage 2022/014

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.35

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 10.12.2016

Empfehlung

ruhiger und gleichmaRiger durch den Braunen Hirsch - Auf der Stdtangente wirde
daflr unkontrollierbar um und bei 100 km/h schnell gefahren und gerast werden.
Der Verkehrslarm und der zuséatzlich entstehende Widerschall einer Siidtangente
werden sich Uber die ganze sidliche Siedlung Hagen und das sidliche Ahrensfelde
ausbreiten (&hnlich wie beim Ostring!) - Ein Schallschutz an der Sidtangente
musste Uber weite Strecken oder Uber die gesamte Lange errichtet werden und
mindestens 4m hoch sein und wirde dennoch tags und vor allem nachts nicht aus-
reichen.

Die Erholung im Naturschutzgebiet ware dahin, da der Schallschutz (wenn Uber-
haupt) nur zum Wohngebiet hin errichtet wirde. Die bisher gefallige Landschaft /
Naturschutzgebiet ware mit einem Schlag durchschnitten und dahin. Durch eine
Sudtangente kommt es zu mehr Gewerbeverkehr und zusatzlichen Freizeit- und
"Spallverkehr" aus Volksdorf und den Walddorfern und maoglicherweise nachts zu
illegalen Autorennen - Was "passiert” mit Radfahrern, FuRgangern, kreuzendem
Verkehr und dem kreuzenden Wild auf der Stidtangente?! Nichts Gutes! - Gesamte
Kosten stehen in keinem Verhaltnis zum Nutzen (30 Mio. oder mehr). Klagen vom
BUND, WWF und NABU gegen die Stadt Ahrensburg werden auf jeden Fall einge-
reicht. - Die Sinnhaftigkeit einer (un)moglichen Sudtangente erschlief3t sich uns
nicht! Horen Sie bitte auf die Gegenstimmen zur Siudtangente aus der Bevdlkerung,
um die richtigen, zukunftsweisenden Entscheidungen treffen zu kénnen. Das er-
warten wir von Ihnen, vor allem die am meisten negativ betroffenen Blrger aus der
Siedlung Hagen und aus dem stidlichen Ahrensfelde.

V.35.2

Anlage

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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V.35

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 10.12.2016

Empfehlung

V.36

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 11.12.2016

Empfehlung

V.36.1

Im Entwurf des Flachennutzugsplans der Ahrensburger Stadtentwicklung vom Ok-
tober 2016 sind fur die siudlichen Stadtteile Am Hagen - Waldgut Hagen und
Ahrensfelde gravierende und nicht zu akzeptierende Anderungen gegeniiber den
vorherigen Entwirfen vorgenommen worden, obwohl im sogenannte ,Integrierten
Stadtentwicklungskonzept" (ISEK) klar festgelegt wurde, dass die Innenverdich-
tung in jedem Falle Vorrang vor einer Stadterweiterung hat.

Nunmehr sind gemalR des F-Plan Entwurfs von den insgesamt geplanten 1.720
Wohneinheiten 925 WE allein in den sudlichen Ortsteilen Waldgut Hagen, Hagen
und Ahrensfelde vorgesehen. Dies entspricht nicht den gefassten Beschliissen der
im Jahre 2008 von den Birgern und Birgerinnen gemeinsam mit der Stadt gegriin-
deten "Zukunftswerkstatt", aus der die ISEK hervorgegangen ist. Die Planung die-
ser 925 WE entspricht ca. 50% der nach Auffassung der Stadt erforderlichen Neu-
bauten bis zum Jahre 2025.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erfullung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang
unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungsaus-
schusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotentialfla-
chen im Suden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachennut-
zungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde
ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Die Aufstellung des Flachennutzungsplanes fir die Stadt Ahrens-
burg wurde im Jahre 2011 eingeleitet. Davon ausgehend basiert
die Berechnung der Wohnbaupotenzialflachen auf mittlerweile
veralteten Daten. Die Stadt Ahrensburg wird den Prognosezeit-
raum des Flachennutzungsplanes von 2010-2025 auf 2020-2035
anpassen. Damit werden sich eine neue Datengrundlage und ver-
anderte Wohnbaubedarfe ergeben. Diesen Bedarfen wird

Aufgestellt: WRS ARCHITEKTEN & STADTPLANER GMBH BDA, Markusstral3e 7, 20355 Hamburg

Stand 01.04.2022 / Seite 153 von 214



Anlage 1

Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Einwohner*in Ahrensburg

M Schreiben vom 11.12.2016

Empfehlung

Eine fir den Birger zumutbare Schaffung neuer Bebauungsflachen sind nur ak-
zeptabel, wenn u.a. durch das zwangslaufig hohere Verkehrsaufkommen ein
schlissiges Konzept erarbeitet wird. Vorher durfte ein im Osten und Stden in die-
sem Ausmald vorgesehener Wohnungsbau ohne eine Sidumfahrung nicht durch-
fuhrbar sein. Desweiteren ist der Ausbau der S4 mit dem Bau einer Briicke tber
die Bahngleise im Zuge der Trasse Brauner Hirsch in unmittelbare Nahe gerickt.

Ahrensburg mit einer Uberpriifung und Ergéanzung der Potenzial-
flachen, sowie der Entwicklung bedarfsgerechter und der jeweili-
gen Lage im Stadtgefiige angepassten Dichtemodelle Rechnung
tragen.

Das ISEK bildet die Grundlage fir den vorliegenden Entwurf zur
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes. Seit dessen Fertig-
stellung sind elf Jahre vergangen. Entsprechend muissen aktuel-
lere Daten und Gutachten zugrunde gelegt werden (bspw. aktu-
ellere Bevdlkerungsprognosen, neuere politische Beschliisse).
Daher weicht der Flachennutzungsplan-Entwurf in einigen Punk-
ten vom ISEK ab.

Aus dem ISEK lasst sich keine bindende Verpflichtung auf Um-
setzung ableiten. Im Gegensatz zum ISEK handelt es sich beim
FNP um einen ersten formellen Schritt in der Bauleitplanung.

Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den Jahren wird die verkehrliche Entwicklung im Gesamtkontext
erneut betrachtet.

Die Entwicklung einer Siidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem ent-
sprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses
vom 09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung
des Flachennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
StralRenverkehrsflachen vorbereitend fur ein Planfeststellungs-
verfahren dargestellt.

Gleichwohl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Studum-
fahrung fuhrte, in der Begriindung dargestellt. Hieraus ergeben
sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird die Pla-
nungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche Hinter-
grinde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine Stidum-
fahrung auch kunftig nachvollziehen zu kénnen.
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V.36

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 11.12.2016

Empfehlung

Der Bau einer Sudtangente war Bestandteil des im Jahre 1973 abgeschlossenen
Vertrages hinsichtlich der Eingemeindung des Dorfes Ahrensfelde zwischen der
Stadt Ahrensburg und der Gemeinde Ahrensfelde. Erst nach Sicherstellung einer
Schaffung der erforderlichen Verkehrsinfrastruktur sollen sich die hierfir zustandi-
gen Planer verpflichten, neue B-Plane fiir den Stiden und Osten unserer Stadt auf-
zustellen.

Weiterhin soll der im B-Plan 40 festgeschriebene Grundsatz "Wohnen inmitten von
viel Grin" erhalten bleiben und nicht in der vom FNP vorgesehenen Bebauungs-
dichte zunichte gemacht werden, d.h. es ist eine massive Reduzierung der ange-
strebten Wohneinheiten vorzusehen.

Ferner wird darauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung ei-
ner moglichen Suidumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene er-
folgen kdnnte, sondern durch ein zuséatzliches Planfeststellungs-
verfahren erfolgen misste.

Der hier genannte Vertrag regelt ausschlief3lich die Beteiligung
des Ortsbeirats Ahrensfelde im Zuge eines mdglichen Planfest-
stellungsverfahrens fir eine Sidumfahrung, beantwortet jedoch
nicht die Frage, ob eine Sudumfahrung geplant wird. Aus dem
Eingemeindungsvertrag kénnen keine Rechte im Hinblick auf die
Sidtangente geltend gemacht werden.

Die Wohnbaupotentialflachen Spechtweg, Vogelsang, Starweg
und Ginsterweg sind nicht mehr Teil des aktuellen Entwurfs des
Flachennutzungsplans

V.37

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 13.12.2016

Empfehlung

V.37.1

Der aktuell ausliegende Flachennutzungsplan-Entwurf beschreibt die Planung der
Ahrensburger Stadtentwicklung der nachsten 15 Jahre. Fur die stdlichen Ortsteile,
darunter auch Ahrensfelde, ergeben sich erhebliche Anderungen gegeniiber den
Vorentwirfen. Insbesondere betreffen diese die Verkehrssituation im Hagen und
Ahrensfelde, stark beeinflusst durch das S4-Projekt und die im FNP-Entwurf ge-
nannten Zahlen zur Wohnbebauung im sidlichen Ahrensburg.

Aus der Sicht eines Ahrensfelder Anwohners der Dorfstral3e mochte ich hiermit die
Forderung der Aufnahme der Stidumfahrung in den FNP bekréftigen und wie folgt
Stellung nehmen: Wohnbauflachenentwicklung und Einwohnerentwicklung gemar
F-Plan-Entwurf sind fur das Stadtgebiet neue Wohnbauflichen mit insgesamt
1.720 Wohneinheiten (WE) geplant. Davon sind 970 WE in den stdlichen Ortstei-
len Waldgut Hagen, Am Hagen und Ahrensfelde vorgesehen. Diese massive
Wohnbauverdichtung widerspricht den Ergebnissen der "Zukunftswerkstatt" und

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erfullung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bis-
lang unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungs-
ausschusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotenti-
alflachen im Suden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachen-
nutzungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrens-
felde ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Die Entwicklung einer Sidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem
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V.37

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 13.12.2016

Empfehlung

dem daraus entwickelten "Integrierten Stadtentwicklungskonzept” (ISEK), wofur
Ahrensburg ein ausgewogenes und moderates Wachstum primé&r durch Innenver-
dichtung und sekundéar durch Auf3enverdichtung vorgeschlagen wurde. Eine Erho-
hung der Einwohnerzahl im sidlichen Ahrensburg von derzeit ca. 6000 auf dann
9000 ware die Folge. Daraus resultiert, neben weiteren Auswirkungen fir die Ka-
pazitdt von sozialen Einrichtungen (Kitas, Schulen, Spielplatze) und 6ffentlichen
Versorgungsanlagen, ein stark wachsender Autoverkehr auf teilweise desolaten
StralRen. Dass hierfur keine Losungen aufgezeigt werden, ist ein schwerwiegender
Mangel des FNP-Entwurfes.

entsprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses
vom 09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung
des Flachennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
StralRenverkehrsflachen vorbereitend fur ein Planfeststellungs-
verfahren dargestellt.

Gleichwonhl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Sidum-
fahrung fuhrte, in der Begrindung dargestellt. Hieraus ergeben
sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird die Pla-
nungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche Hinter-
grinde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine Sudum-
fahrung auch kiinftig nachvollziehen zu kénnen.

Ferner wird darauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung ei-
ner moglichen Sudumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene er-
folgen kdnnte, sondern durch ein zuséatzliches Planfeststellungs-
verfahren erfolgen musste.

Die Aufstellung des Flachennutzungsplanes fiir die Stadt Ahrens-
burg wurde im Jahre 2011 eingeleitet. Davon ausgehend basiert
die Berechnung der Wohnbaupotenzialflachen auf mittlerweile
veralteten Daten. Die Stadt Ahrensburg wird den Prognosezeit-
raum des Flachennutzungsplanes von 2010-2025 auf 2020-2035
anpassen. Damit werden sich eine neue Datengrundlage und ver-
anderte Wohnbaubedarfe ergeben. Diesen Bedarfen wird
Ahrensburg mit einer Uberprifung und Erganzung der Potenzial-
flachen, sowie der Entwicklung bedarfsgerechter und der jeweili-
gen Lage im Stadtgeflige angepassten Dichtemodelle Rechnung
tragen.

Das ISEK bildet die Grundlage flur den vorliegenden Entwurf zur
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes. Seit dessen Fertig-
stellung sind elf Jahre vergangen. Entsprechend mussen aktuel-
lere Daten und Gutachten zugrunde gelegt werden (bspw.
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Blick auf die Vergangenheit

Zur Fuhrung des Ost-West-Querverkehrs wurde im alten F-Plan als eine Option
eine Sudtangente als Ortsumgehung am sidlichen Stadtrand vorgesehen, ebenso
wie die sog. Kuhlemmoortrasse. Beide wurden von der Verwaltung nach kontro-
versen politischen Diskussionen ersatzlos aus der neuen Bauleitplanung heraus-
genommen. Fur die Stdtangente als Querverbindung mit iberregionaler Verkehrs-
funktion ist die Eliminierung aus der Bauleitplanung ein gravierender Fehler. Die
seinerzeit erwarteten Verkehrszuwéchse in Ahrensburg sind inzwischen eingetre-
ten und Ubertroffen und werden sich auch in den nachsten Jahren weiter fortsetzen.
Als Folge droht eine dauerhafte zentrale Zerschneidung zweier lebendiger Ort-
steile. Zu erwarten ist auch eine weitere Zunahme der Verkehrsbelastung der
Ahrensburger Innenstadt. Zu dem F-Plan-Entwurf missen auch zwei rechtliche As-
pekte erwahnt werden:

Die Sudtangente ist wesentlicher Bestandteil eines 1973 abgeschlossenen Vertra-
ges zwischen der Stadt Ahrensburg und der damaligen Gemeinde Ahrensfelde. In
diesem Vertrag wurden die Modalitaten fur die Eingemeindung einschlie3lich der
Planung einer Stidumgehung vereinbart. Die jetzige Herausnahme dieser Umge-
hungsstralRe aus der Bauleitplanung stellt einen eindeutigen Vertragsbruch dar.

Das Uberwiegend auf Hamburger Stadtgebiet liegende ehemalige militarische
Sperrgebiet Holtighaum wurde nach der Wende 1995 als Truppentbungsplatz auf-
gegeben. In den folgenden Jahren bis zur Ausweisung des Hdéltigbhaum als Natur-
schutzgebiet hat es Ahrensburg versdaumt, sich um eine Planung der im F-Plan
dargestellten Sudtangente zu kimmern. Diese Planung hatte in das Unterschutz-
stellungsverfahren eingebracht werden missen, da die Ausweisungen im F-Plan
fur die Kommune bindende Wirkung besitzen. Falls diese beiden Rechtsverstofie

aktuellere Bevdlkerungsprognosen, neuere politische Be-
schlisse). Daher weicht der Flachennutzungsplan-Entwurf in ei-
nigen Punkten vom ISEK ab.

Aus dem ISEK lasst sich keine bindende Verpflichtung auf Um-
setzung ableiten. Im Gegensatz zum ISEK handelt es sich beim
FNP um einen ersten formellen Schritt in der Bauleitplanung.
Beziiglich der Sudtangente siehe oben.

Der hier genannte Vertrag regelt ausschlief3lich die Beteiligung
des Ortsbeirats Ahrensfelde im Zuge eines mdglichen Planfest-
stellungsverfahrens fir eine Sidumfahrung, beantwortet jedoch
nicht die Frage, ob eine Sidumfahrung geplant wird. Aus dem
Eingemeindungsvertrag konnen keine Rechte im Hinblick auf die
Sidtangente geltend gemacht werden.

Es besteht kein Anspruch auf Planung. Eine Planung wird erst
aufgestellt, wenn diese planerisch sinnvoll ist. Das galt bereits da-
mals im Rahmen des Unterschutzstellungsverfahrens und gilt
auch heute noch. Es wird zudem darauf hingewiesen, dass bei
allen Planungsprozessen, somit auch im Rahmen des Unter-
schutzstellungsverfahrens in 1990er Jahren, samtliche Belange
(Naturschutz, Verkehr etc.) untereinander abgewogen wurden.
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nicht in geeigneter Weise von der Stadt geheilt werden, kann eine juristische Kl&-
rung nicht ausgeschlossen werden.

Verkehrsaufkommen

Aktuelle Zahlen belegen, dass die Verkehrsbelastung in der DorfstralRe zur Zeit bei
ca. 6600 Fahrzeugen pro Tag liegt. Diese hohe Verkehrsdichte sowie haufiges zu
schnelles Fahren flhren zu einer Gefahrdung der Sicherheit fur FuRganger, Rad-
fahrer und Reiter (Ahrensfelde ist u.a. ein "Reiterdorf‘) und stellt auRerdem eine
erhebliche und zunehmende Larmbelastigung fiir die Anwohner dar. Zunehmend
sind, wenn auch noch in relativ geringer Zahl, Schwerlastwagen zu beobachten,
die auf dem hierfur viel zu schmalen Braunen Hirsch ein Belastungs- und Sicher-
heitsrisiko darstellen. Darliber hinaus ist eine weitere Steigerung des Verkehrs
durch die geplante Bahniberbriickung (S4-Ausbau) und die im FNP vorgesehene
Ausweisung eines neuen Gewerbegebietes in der Nahe der Autobahnauffahrt
Ahrensburg zu erwarten. Hierauf haben Verkehrsfachleute mehrfach eindringlich
hingewiesen. - - - .

Durch die 0.g. geplante, verstarkte Wohnbebauung im Ahrensburger Siden wiirde
sich das derzeitige Verkehrsaufkommen in den betroffenen Ortsteilen Uber das
oben genannte Mal3 weiter erh6hen. Bei der o0.g. Zahl von ca. 3.000 neuen Ein-
wohnern und einer Motorisierungsziffer von 0,6 (gemafl Masterplan Verkehr)

Die Verkehrsflachen werden bedarfsgerecht gem. Masterplanver-
kehr ausgewiesen. Mit der Aktualisierung des Masterplans Ver-
kehr in den kommenden Jahren wird die verkehrliche Entwicklung
im Gesamtkontext erneut betrachtet und die Verkehrsaufkommen
Uberprift und neu bewertet.

Grundsatzdiskussionen Uber PKW-Nutzungsgewohnheiten sind
nicht Gegenstand der kommunalen Flachenplanung.

Ziel der Stadt Ahrensburg ist es, alternative Verkehrskonzepte zu
entwickeln, die den MIV reduzieren und durch die Attraktivierung
des OPNVs zur Verkehrswende beizutragen, damit den Mobili-
tatsschwerpunkt zu verschieben und die Feinstaub-belastung zu
senken.

Mit dem Bau der S-Bahnlinie 4 wird die Stadt Ahrensburg noch
besser an den schienengebundenen offentlichen Personennah-
verkehr Hamburgs angebunden und die Verbindung damit deut-
lich gestarkt. Mit dem Bau eines Fahrrad-Park-platzes am Bahn-
hof hat die Stadt bereits in 2020 eine gute Grundlage fur den Um-
stieg auf Fahrrad und Bahn geschaffen. Zudem soll auf Ahrens-
burger Stadtgebiet an die Hamburger Velorouten angekniipft und
insgesamt das Radwegenetz gestarkt werden.

Siehe hierzu auch Begriindung zum FNP, Kap. 5.8.

Bezuglich der Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Stiden
siehe oben.
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wirde der Autozuwachs rund 1.800 Kfz betragen und damit zusatzliche Quell- und
Zielverkehre von ca. 3.600 Fahrten/Tag erzeugen. Davon wirde ein Anteil von ca.
2.000 Kfz/Tag auf die HauptverkehrsstraRen DorfstralRe und Brauner Hirsch ent-
fallen. Weitere Zuwachse von ebenfalls bis zu 2.000 Kfz/Tag, die im Masterplan
Verkehr von 2012 nicht berticksichtigt sind, entstehen in den nachsten 15 Jahren
im Ahrensburger Stden durch: neue Gewerbegebiete in Beimoor-Nord und -Sud
sowie an der BAB Al, Verkehrsverlagerungen nach dem Bau der Nordtangente,
die Uberproportionale Verkehrszunahme in Stormarn und der dstlichen Metropol-
region Hamburg sowie den im neuen Bundesverkehrswegeplan 2030 prioritar vor-
gesehenen Ausbau der B 404 zur Autobahn A21 zwischen der BAB Al (BAB-Kreuz
Bargteheide) und der BAB A24 (Anschlussstelle Schwarzenbek/Grande).

Es ergeben sich fur den Zeitraum bis 2030 aktualisierte Prognosen fiir die Dorf-
stral3e in Hohe von etwa 11.000 Kfz/Tag und fur den Braunen Hirsch in Héhe von
ca. 13.000 Kfz/Tag, also um exorbitante ca. 65%. Schlussfolgerungen flur die
Sudtangente: Zur konzeptionellen Losung der Verkehrsprobleme im Siden und
auch im innerstadtischen Zentrum wurde den Vertretern von Verwaltung und Politik
eine mehrheitlich beflrwortete Trassenflihrung fur die Stidtangente vorgelegt und
detailliert erlautert. Das Stadtzentrum Ahrensburgs wirde durch Stidtangente-Ost-
ring-Nordtangente wirksam vom Durchgangsverkehr entlastet. Daher ist es unbe-
dingt erforderlich, die Sudtangente in den FNP aufzunehmen:

Die Innenstadt von Ahrensburg schliddert ohne Ortsumgehungen im Norden und
Suden der Stadt in einen irreparablen Verkehrskollaps mit gravierenden Beein-
trachtigungen und Schaden fir Attraktivitat, Urbanitat, Wirtschaftskraft, Umwelt und
Klima. Die Sudtangente gehort daher gemeinsam mit der Nordtangente als we-
sentlicher Bestandteil in ein Gesamtverkehrskonzept fir Ahrensburg.

Im Siden unserer Stadt ist daher eine Sidtangente auszuweisen, die die Dorf-
stral3e und den Braunen Hirsch dauerhaft vom starken Durchgangsverkehr befreit.
Sie soll unter Berticksichtigung der dkologischen und archéologischen Belange
sudlich der Ortsteile Am Hagen und Ahrensfelde gefihrt werden und die Hambur-
ger Stral3e (L82) mit dem Verlangerten Ostring (L224) bzw. der BAB (Al) verbin-
den. Diese Ortsumgehung ist als LandesstralRe zu klassifizieren und zu finanzieren.

Konkrete Belastungsabschatzungen und MalRnahmen erfolgen
im nachfolgenden B-Plan Verfahren.

Bezuglich des Masterplans Verkehr siehe oben.

Beziiglich der Sudtangente siehe oben.

Fur die Realisierung einer Nordtangente ist ein Flachentausch mit
der Gemeinde Delingsdorf erforderlich, der zurzeit jedoch nicht
absehbar ist.
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Die Querung der Bahn darf nicht am derzeitigen Ort des Bahniiberganges Brauner
Hirsch realisiert werden, sondern an einer Position, die eine spatere Realisierung
der Sudtangente ermdglicht, also z.B. in der Verlangerung der Eulenkrugstrasse.
Der StralRenzug Dorfstral3e/Brauner Hirsch sollte nach dem Bau der Sudtangente
auf eine ErschlieRungsstral3e zuruckgestuft und im Abschnitt von der StralRe Am
Kratt bis zum Gut Stellmoor renaturiert werden.

In den vergangenen finf Jahren wurden der Stadtverwaltung und den politischen
Gremien die Forderungen zur Planung einer sidlichen Querverbindung mehrfach
mittels einer Petition, einer Resolution von 800 Birgern sowie durch offentliche
Demonstrationen vorgetragen.

V.38

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 08.12.2016

Empfehlung

V.38.1

Sie kennen mich nicht und ich darf Ihnen deshalb kurz mitteilen, dass ich mich als
einer der altesten bodenstandigen Biirger fur die durch den F-Plan 2016 bedrohten
Region aktiv und wenn moglich regulierend einsetzen mdchte. Ich bin in Volksdorf
/ Wulfsdorf geboren und habe mich durch meinen als Privatforscher arbeitenden
Vater Wilhelm Briichmann und dessen Jugendfreund Alfred Rust bis zu dessen
Tod personlich mit der lokalen Vorgeschichte, aber auch mit der tberregionalen,
allgemeinen Erdgeschichte beschaftigt. Mein Einspruch unterstitzt die betroffenen
Anwohner der Gebiete Ahrensfelde, Siedlung Hagen und Waldgut Hagen und ins-
besondere die bereits als eingetragene Vereine oder in freien Interessengruppen
miteinander vernetzten Grundeigentimer im Waldgut Hagen (BGV) in der Siedlung
Hagen, im Spechtweg und in Ahrensfelde. Es bestehe hier gegenwaértig zwar schon
die maximal 3 oder 4 Generationen alten durch die friiheren Schimmelmann'schen
Verkaufe zustande gekommenen Burgeransiedlungen, fir deren Errichtungen aber
stets verninftige, die Landschaft hiitende behdrdliche Auflagen zu beachten waren
und fur die eine kommerzielle Verdichtung von Amts wegen nie genehmigt wurde.
Diese jetzt vorhandene Besiedelung, hat sich dem gemaR stets im angemessen
genugsamen Rahmen gehalten. Wir Anwohner haben dem entsprechend bisher

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.
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nicht nur unseren lokalen Lebensraum geachtet, sondern auch die Heimatstadt
Ahrensburg bisher mit einigem Stolz reprasentiert. Entsprechend der Ideen des
damaligen Bauamtsleiters und Baudirektors Wilhelm Thiele hatte sich die Stadtpla-
nung in den letzten Jahren entwickelt und wir Blrger haben verfolgen kénnen, wie
begonnen wurde, nach den Mdglichkeiten der amtlichen Grenzverlaufe von der
Landkarte aus die Schénheiten des Ahrensburger Umlandes im Norden, im Nord-
osten und im Nordwesten zu zersiedeln. Beispiele zu bringen eribrigt sich in dieser
Eingabe, weil sie den Verursachern hinreichend bekannt sind. Wenn man friher
die Landschaft aus der Sportfliegersicht Uberblickte, dann freute man sich, wenn
man in der gewachsenen Knicklandschaft den Mittelpunkt unserer Stadt mit dem
Schloss Uberhaupt fand.

Heute ist Ahrensburg auch aus gréRerer Hohe durch die enormen und die eigent-
liche Wohnstadt groR3flachig bereits visuell tbertreffenden Gewerbegebiete im Nor-
den und Nordosten schon aus 50km Entfernung auszumachen. Gerade in diesen
Monaten soll auch dort das letzte Vorland der Stadt dstlich des Zubringers Korn-
kamp und sudlich vom Beimoorweg endgultig fur weitere Gewerbeflachen geopfert
werden. Die seit langer Zeit von der Stadtplanung erhobenen Anspriiche werden
gegenuber uns Birgern mit den Forderungen der Bundesregierung, dass die Stadt
Ahrensburg als Mittelzentrum besténdig progressiv zu entwickeln sei und dass
diese Entwicklungstatigkeit gegentuber dem Bund standig nachzuweisen ist, be-
grundet. Die demnach im Zugzwang stehende Ahrensburger Stadtplanung ist an
die Grenzen ihrer diesbezuglichen Moglichkeiten gestol3en, weil alle gro3flachigen
Réaume bis auf den Suden bereits erschlossen worden sind. Sie mdchte jetzt in
Personalunion die ohnehin erforderliche Instandsetzung des Spechtweges fir die
Durchsetzung einer 180°-Kehrtwendung nutzen. Die an das NSG Hoéltigbhaum, an
den Forst Hagen und an das (international?) geschiitzte Tunneltal grenzenden, ge-
rade genannten landlichen Wohngebiete sollen nun doch zur Expansion verhelfen.
Was gegenwartig noch landwirtschaftlich genutzt wird, soll mit 1.700 geplanten WB
bzw. ca. 3000 EW zu stadtgerechten "Quartieren" umgestaltete werden. Etwaige
"Restflachen” wurden bereits zusatzlich fur neuerliche Gewerbegebiete in die Pla-
nungen der Verwaltung einbezogen.

Die Aufstellung des Flachennutzungsplanes fiir die Stadt Ahrens-
burg wurde im Jahre 2011 eingeleitet. Davon ausgehend basiert
die Berechnung der Wohnbaupotenzialflachen auf mittlerweile
veralteten Daten. Die Stadt Ahrensburg wird den Prognosezeit-
raum des Flachennutzungsplanes von 2010-2025 auf 2020-2035
anpassen. Damit werden sich eine neue Datengrundlage und ver-
anderte Wohnbaubedarfe ergeben. Diesen Bedarfen wird
Ahrensburg mit einer Uberpriifung und Erganzung der Potenzial-
flachen, sowie der Entwicklung bedarfsgerechter und der jeweili-
gen Lage im Stadtgefiige angepassten Dichtemodelle Rechnung
tragen.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erfullung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang
unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungsaus-
schusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotentialfla-
chen im Siden Ahrensburgs aus dem Entwurf des
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Ich préazisiere meinen Einspruch: weit Uber die Belange der Anwohner hinaus
misste es nach wie vor um die Erhaltung einer historischen Kulturlandschaft ge-
hen, die nicht nur die Obhut der Stadt Ahrensburg allein verlangt. Demgeman
wurde die Landschaft im Stden Ahrensburgs bis jetzt als letztes "gewachsenes
Naturland" (fir das es keine amtliche Terminologie gibt) von der Stadtverwaltung
respektvoll von einer planméagiigen Zersiedelung freigehalten. Diese Landschaft
setzt sich Uber das Tunneltal hinaus bis weit in den Hamburger Stadtteil Meiendorf
fort. Das gesamte Tunneltal wird geologisch von einem Endmoranengeschiebe und
Urstromtal gepragt, dessen Ufersaum (Geestriicken) von dem bereits auRerhalb
Ahrensburgs gelegenen, ebenfalls streng geschitzten Hiigelgelande Wolkenberg,
Bocksberg, Schiuberg, sowie vom Bredenbeker Teich, dem Ammersbeker Golfplatz
und weiter abwarts vom Mellenberg markiert wird. Selbst die frilheren Blirgermeis-
ter Samusch und Bdhnert waren stets stolz auf diesen uns beriihrenden urwiichsi-
gen Landschaftsteil, der besonders deshalb von archaologischem Wert ist, weil er
genau den ehemaligen Lauf eines wahrend der Eiszeit, also urzeitlich, flieRenden
Gewassers reprasentiert.

Aus der beigefugten Landkarte von 1914 (aus eig. PrivatArchiv) lasst sich erken-
nen, dass nicht schon 1914 alle diese topografisch bedeutsamen Landmarken aus
der Urzeit noch nahezu unverandert vorlagen. Es lasst sich unschwer nachweisen,
dass sich dieser Sachverhalt bis in unsere heutige Gegenwart kaum verandert er-
halten hat! Wir Alle dirfen keinesfalls vergessen, dass diese Landschaft zum jetzi-
gen Zeitpunkt noch gar nicht erschopfend erfasste historische Werte birgt. Der
Nachweis menschlicher Knochen oder Skelette und damit die Identifizierung des
hier wirkenden homo sapiens -Typus' ist noch nicht erbracht worden, wird aber in
Zukunft mithilfe neuester Suchverfahren durchgefuhrt werden kdnnen. Das be-
troffene Gebiet umfasst dabei nicht nur das eiszeitliche Tunneltal, sondern das
NSG Holtigbaum, den gesamten Forst Hagen und das nicht spezifizierte Moor zwi-
schen dem Waldgut Hagen und der Hochbahn. Der weiche Auslauf aus der Stadt
in diese Landschaft misste von der Verwaltung weiterhin erhalten und strenger
verfolgt werden. Dieser Sachverhalt ist offensichtlich aber weder von den verant-
wortlichen Stadtvertretern noch von den verschiedenen Fraktionen jemals in

Flachennutzungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in
Ahrensfelde ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Dieser Wandel in der Planung bertcksichtigt den im BauGB be-
sonders hervorgehobenen Planungsleitsatz zum schonenden
und sparsamen Umgang mit Grund und Boden. Durch die Innen-
entwicklung und Nachverdichtung wird Wohnraum in bereits gut
erschlossenen Bereichen zur Verfligung gestellt und der bislang
unbebaute AulRenbereich vor einer baulichen Inanspruchnahme
bewahrt. Vor dem Hintergrund des voranschreitenden Klimawan-
dels und der geplanten und erforderlichen Mobilititswende ist die
Verdichtung von bereits bebauten, zentralen Bereichen zur
Schaffung einer Stadt der kurzen Wege von besonderer Bedeu-
tung. Die Verdichtung der Stadt Ahrensburg wird sich jedoch aus
den o.g. Grinden nicht auf die bahnhofsnahen Bereiche be-
schranken, sondern alle zentralen Bereiche der Stadt einschlie-
3en.
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Betracht gezogen worden. Weil die amtlichen Stadtgrenzen Ahrensburgs nunmehr
weitere Begehrlichkeiten der Entwicklungs-Beauftragten einengen, soll die bishe-
rige Ehrfurcht vor den letzten Werten unseres Lebensraumes dem allgemeinen
Trend "groéRer, hoher, schneller, dichter" usw. geopfert werden. Es wird demnach
gar nicht bemerkt, dass die Landschaft in unserem "Siden" sich seit Urzeiten in
einem naturgegebenen Zustand erhalten hat. Dem gegenuber wird jetzt (Datum!)
mit aul3erordentlichem Eifer und unter unverstandlicher Eile versucht, eine unné-
tige, zerstorerische und irreversible Zersiedelung so nahe wie mdglich an die Gren-
zen der Schutzgebiete heran zu bringen und die Restflachen mit weiteren Gewer-
begebieten zu belegen. Die Verdichtung bzw. Aufstockung der WB und EW durch
naturschutznahe Ansiedlung landschaftsfremder Neuansiedler lieBe zudem eine
allgemeine Ignoranz der Naturschutzbestimmungen befiirchten. Wilde Mullkippen
u. dergl. sind hinreichend bekannt. Weil die Schutzgebiete schon jetzt den Siden
Ahrensburgs nahezu halbkreisformig eingrenzen, ist eine geradezu unverntnftige
Verkehrsfihrung die Folge. Die Einsicht, dass eine spatere Durchquerung der
Schutzgebiete mit entlastenden Verkehrswegen unzulassig ist, wird moglicher
Weise im Amt bewusst unterdriickt. Dieser Sachverhalt allein verlangt schon eine
Prufung und Beurteilung durch héhere Verwaltungsebenen, ggf. auf Bundesebene.
Ich erhebe hiermit ausdrticklich Einspruch gegen die Plane der Stadt Ahrensburg
und erwarte von allen schriftlich informierten Empfangern eine Stellungnahme.
Ohne eine Uberprufung durch hohere Instanzen rate ich dringend dazu, vorlaufig
keine irreversiblen Veranderungen der Landschaft in Gang zu setzen. Eine Uber-
prufung wird ergeben, ob Ahrensburg tatsachlich im Auftrag der Regierung zu einer
gerade jetzt offenbar dringlichen Vergrof3erung gezwungen wird und inwieweit hier
unangemessene Willkir gegeniber einer urzeitlichen Kulturlandschaft ausgeulbt
wird. Es wird sich vielleicht aufklaren lassen, ob sich ggf. lediglich die Stadt Ahrens-
burg gegen den Widerstand der Burger durchsetzen will oder ob die Stadt in ir-
gendeiner Weise unter Druck gesetzt wird.

Die Aussage wird zur Kenntnis genommen.

Beziglich der befurchteten Zersiedelung der Landschaft siehe
Anmerkungen zu Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Su-
den.

Aufgrund der Einstufung Ahrensburgs als Mittelzentrum kann sich
die Stadt ihrer Verantwortung zur Bereitstellung von Arbeitsplat-
zen und Wohnraum nicht entziehen. Zudem weist Ahrensburg
aufgrund seiner Lage in der Metropolregion Hamburg eine Zu-
wanderung auf. Die Stadt muss ihrer Verantwortung als Mittel-
zentrum in dieser Lage gerecht werden und entsprechende
Wohnbau- und Gewerbepotentialflichen zur Deckung der ermit-
telten Bedarfe ausweisen. Insbesondere in der Folge neu
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V.38

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 08.12.2016

Empfehlung

entstehender Arbeitsplatze ist die Schaffung von Wohnraum er-
forderlich, um Einpendlerverkehre so gering wie moglich zu hal-
ten.

V.39

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 05.12.2016

Empfehlung

V.39.1

Im Jahre 2008 wurde in einer Zukunftswerkstatt von vielen Blrgern ein Stadtent-
wicklungskonzept erarbeitet. Nach dem vorliegenden F-Plan-Entwurf erscheinen
die damaligen Bemihungen der Blrger weitgehend nutzlos. ISEK (Integriertes
Stadtentwicklungskonzept), ein Plan fur die Entwicklung der Stadt Ahrensburg,
wurde erstellt und von den Stadtverordneten beschlossen. Der F-Plan-Entwurf
weicht besonders im Siden vom ISEK ab, ohne dass dies begriindet wird.

Der vorliegende F-Plan-Entwurf flir den Stden Ahrensburgs sollte noch einmal
Uberarbeitet und veréndert werden. Ich mochte dies wie folgt begriinden:

Im vorliegenden Entwurf werden im Siden unserer Stadt FlAchen ausgewiesen,
auf denen ca. 1000 Wohneinheiten gebaut werden dirfen. In dieser Zahl ist die
Nachverdichtung nicht enthalten, so dass die Zahl der neuen Wohneinheiten etwa
bei 1100 liegen wird. Diese Verdichtung wird unser Wohngebiet negativ verandern
und mit erheblichen Problemen belasten. Um den Durchgangsverkehr moglichst
aus dem Suden Ahrensburgs herauszuhalten, ist eine Sidumfahrung vorzusehen.
Durch die Verdichtung in Ahrensburg und Umgebung wird es zu einer starken Zu-
nahme des Verkehrs kommen. Dieser Entwicklung muss mit einer Stidumfahrung
begegnet werden.

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Das ISEK bildet die Grundlage fiir den vorliegenden Entwurf zur
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes. Seit dessen Fertig-
stellung sind elf Jahre vergangen. Entsprechend mussen aktuel-
lere Daten und Gutachten zugrunde gelegt werden (bspw. aktu-
ellere Bevdlkerungsprognosen, neuere politische Beschlisse).
Daher weicht der Flachennutzungsplan-Entwurf in einigen Punk-
ten vom ISEK ab.

Aus dem ISEK lasst sich keine bindende Verpflichtung auf Um-
setzung ableiten. Im Gegensatz zum ISEK handelt es sich beim
FNP um einen ersten formellen Schritt in der Bauleitplanung.
Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erfillung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang
unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungsaus-
schusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotentialfla-
chen im Siden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachennut-
zungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde
ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Die befiirchteten Probleme werden daher nicht gesehen.
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Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 05.12.2016

Empfehlung

In friheren Jahren gab es im Waldgut diverse Einzelhandelsgeschéfte, hiervon
profitierten besonders die alteren Bewohner des Stadtteils. Heute gibt es nur einen
"Brétchenladen mit Post". Im F-Plan sollte daher im Waldgut, in zentraler Lage
(Kreuzung Hagener Allee, Burgweg und Elsterweg) eine Flache fiir Einzelhandel
ausgewiesen werden.

Auf der Stidseite des Spechtweges werden Flachen fur die Neu-Bebauung ausge-
wiesen. Diese liegen am oder ganz in der Nahe des Sportplatzes. Bereits in frihe-
ren Jahren wurde FufB3ball in den Abendstunden verboten, weil der dadurch er-
zeugte Larm die Bewohner des Spechtweges stdrte. Die Kollision von Wohnen und
Sport ist vorprogrammiert, wenn die Sldseite des Spechtweges, wie geplant, be-
baut werden darf. Um die Entwicklung im Stiden unserer Stadt geordnet zu steuern,
sollten fur alle Bauflachen Bebauungsplane erstellt bzw. aktualisiert werden.

Die Ausweisung einer gréR3eren Flache fur Einzelhandelsnutzun-
gen wurden das Zentrum Ahrensburgs negativ beeinflussen. Da-
her wird von der Ausweisung einer Flache fur Einzelhandel abge-
sehen. Die Ausweisung als Wohnbauflache steht der Ansiede-
lung eines kleinen Nahversorgers jedoch nicht entgegen.

Die Entwicklung einer Siidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem ent-
sprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses
vom 09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung
des Flachennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
StralRenverkehrsflachen vorbereitend fur ein Planfeststellungs-
verfahren dargestellt.

Gleichwohl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Stidum-
fahrung fuhrte, in der Begrindung dargestellt. Hieraus ergeben
sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird die Pla-
nungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche Hinter-
grinde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine Siudum-
fahrung auch kunftig nachvollziehen zu kénnen. Ferner wird da-
rauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung einer mdglichen
Siudumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene erfolgen kdnnte,
sondern durch ein zusatzliches Planfeststellungsverfahren erfol-
gen musste.

Die Wohnbauflache am Spechtweg ist nicht mehr Bestandteil des
aktuellen Flachennutzungsplanentwurfs.
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V.40

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 11.12.2016

Empfehlung

V.40.1

Wir wohnen seit 13 Jahren in Ahrensburg im Spechtweg und sind Eltern von zwei
Kindern (14 Jahre und 11 Jahre). Der F-Plan sieht eine deutliche Erweiterung der
Bebauung im bisher sehr griinen Ahrensburger Siiden vor. Uber das Verkehrskon-
zept sowie die Einkaufsmoglichkeiten, die neu geschaffen werden missen, ist lei-
der nicht ausreichend nachgedacht worden. Wir machen uns nun ernsthaft Sorgen
Uber unser zukinftiges Leben hier in Ahrensburg.

Nach Angaben der Erlauterung zum F -Plan-Entwurf sind fur das Stadtgebiet neue
Wohnbauflachen mit insgesamt 1.720 Wohneinheiten (WE) geplant. Davon sind
970 WE in den sudlichen Ortsteilen Waldgut Hagen, Am Hagen und Ahrensfelde
sowie 750 WE im Ubrigen Stadtgebiet vorgesehen. Diese massive Wohnbauver-
dichtung im sudlichen Ahrensburg entspricht nicht den Ergebnissen der im Jahr
2008 von der Stadt mit den Birgerinnen und Burgern durchgefiihrten "Zukunfts-
werkstatt" und dem daraus entwickelten "Integrierten Stadtentwicklungskonzept”
(ISEK). Mit diesem Planwerk wurde fur Ahrensburg ein ausgewogenes und mode-
rates Wachstum primér durch Innenverdichtung und sekundar durch Aul3enver-
dichtung beschlossen.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erflllung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch stérker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang
unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungsaus-
schusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotentialfla-
chen im Siuden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachennut-
zungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde
ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Die Aufstellung des Flachennutzungsplanes fir die Stadt Ahrens-
burg wurde im Jahre 2011 eingeleitet. Davon ausgehend basiert
die Berechnung der Wohnbaupotenzialflachen auf mittlerweile
veralteten Daten. Die Stadt Ahrensburg wird den Prognosezeit-
raum des Flachennutzungsplanes von 2010-2025 auf 2020-2035
anpassen. Damit werden sich eine neue Datengrundlage und ver-
anderte Wohnbaubedarfe ergeben. Diesen Bedarfen wird
Ahrensburg mit einer Uberpriifung und Erganzung der Potenzial-
flachen, sowie der Entwicklung bedarfsgerechter und der jeweili-
gen Lage im Stadtgeflige angepassten Dichtemodelle Rechnung
tragen.

Das ISEK bildet die Grundlage fir den vorliegenden Entwurf zur
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes. Seit dessen Fertig-
stellung sind elf Jahre vergangen. Entsprechend muissen aktuel-
lere Daten und Gutachten zugrunde gelegt werden (bspw. aktu-
ellere Bevdlkerungsprognosen, neuere politische Beschliisse).
Daher weicht der Flachennutzungsplan-Entwurf in einigen Punk-
ten vom ISEK ab.
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Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 11.12.2016

Empfehlung

Wir sind uns sicher, dass der Spechtweg dazu dienen soll, einen Teil des neu ent-
stehenden Verkehrs aufzufangen, da nicht nur der Stiden generell erweitert werden
soll, sondern auch das Feld gegentiber bebaut werden soll. Zur Erinnerung: Im
Spechtweg wohnen sehr viele junge Familien mit kleinen Kindern, die alle mit dem
Fahrrad zur Schule fahren. Bisher ist der Spechtweg eine Tempo-30-Zone und soll
nun evtl. nach der Stral3enerneuerung eine Tempo-50-Zone werden. Wir und jeder
unserer Nachbarn machen sich ernsthaft Sorgen um das Leben unserer Kinder in
einer Stral3e mit stark wachsendem Verkehr, in der auch noch Tempo 50 gefahren
werden darf. Da sich nicht alle an die Tempobegrenzung halten werden, ist zu er-
warten, dass einige Autos mit Tempo 70 oder mehr durch unsere Stral3e fahren.
Grundsatzlich ist gegen eine Bebauung nichts einzuwenden, aber nicht in der bis-
her vorgesehenen Grolienordnung einer Trabantenstadt gegenliiber dem Specht-
weg, wie es dem jetzigen F-Plan-Entwurf zu entnehmen ist. Im Durchschnitt hat
jeder Spechtweg-Bewohner derzeit ein Grundstiick von ca. 800gm. Nun soll ge-
genluber dem Spechtweg eine Bebauung entstehen, die sich nicht harmonisch in
die bestehende Bebauung einfugt, sondern im Schnitt 200 gm Grundstiick je
Wohneinheit vorsieht Durch den zuséatzlich entstehenden Verkehr, der dann auch
Uber den Spechtweg gehen wirde, verliert unsere Stral3e géanzlich den bisherigen
Charakter, ebenso wird das Viertel deutlich abgewertet. Das kommt einer kalten
Enteignung nahe, die wir so als Spechtweg-Bewohner nicht hinnehmen kénnen.
Dass wir als Anwohner fordern, diese Plane zu andern und auch endlich die
Sudtangente noch einmal politisch anzugehen, ist mehr als verstandlich.

Aus dem ISEK lasst sich keine bindende Verpflichtung auf Um-
setzung ableiten. Im Gegensatz zum ISEK handelt es sich beim
FNP um einen ersten formellen Schritt in der Bauleitplanung.

Grundsatzdiskussionen tber PKW-Nutzungsgewohnheiten sind
nicht Gegenstand der kommunalen Flachenplanung.

Die Entwicklung einer Sidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem ent-
sprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses
vom 09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung
des Flachennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
StralRenverkehrsflachen vorbereitend fur ein Planfeststellungs-
verfahren dargestellt.

Gleichwohl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Sudum-
fahrung fuhrte, in der Begrindung dargestellt. Hieraus ergeben
sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird die Pla-
nungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche Hinter-
grinde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine Stidum-
fahrung auch kinftig nachvollziehen zu kénnen. Ferner wird da-
rauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung einer méglichen
Sudumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene erfolgen kénnte,
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Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 11.12.2016

Empfehlung

Die Sudtangente ist wesentlicher Bestandteil eines 1973 abgeschlossenen Vertra-
ges zwischen der Stadt Ahrensburg und der damaligen Gemeinde Ahrensfelde. In
diesem Vertrag wurden die Modalitaten fir die Eingemeindung des kleinen Dorfes
einschlie3lich der Planung einer Stidumgehung durch Ahrensburg bzw. den Kreis
Stormarn vereinbart. Die jetzige Herausnahme dieser Umgehungsstral3e aus der
Bauleitplanung stellt einen eklatanten Vertragsbruch dar, der das Vertrauen der
Bevolkerung in rechtskonformes Verwaltungshandeln untergrabt. Die im Master-
plan Verkehr fur 2025 prognostizierten Kfz-Belastungen sind keine geeignete
Grundlage mehr fur den Verkehr der Zukunft, dem die F-Plan-Ausweisungen ge-
recht werden miissen. Die Prognosen miissen den kommunalen und tberértlichen
Struktur- und Verkehrsentwicklungen angepasst werden. Der abschétzbare Zu-
wachs von heute bis 2030 betrégt fur die DorfstraBe und den Braunen Hirsch rund
65 %. Das wird sich auch auf den Spechtweg auswirken. Der Kreisel der den Brau-
nen Hirsch, den Spechtweg, die Dorfstral3e und auch den Vogelsang zusammen-
schlie3t, muss bei einer noch héheren Belastung dringend neu gebaut werden. Es
ist keinerlei spurbare Geschwindigkeitsreduktion fir den Spechtweg festzustellen,
die Einfahrt der Fahrzeuge in den Spechtweg erfolgt mit deutlich mehr als den vor-
geschriebenen 30 km/h. Die unzureichende Verkehrssicherheit trifft vor allen Din-
gen unsere Kinder aus dem Spechtweg, die die Grundschule am Danenweg besu-
chen und auf ihrem Schulweg die Fahrbahn der Dorfstral3e bzw. vom Braunen
Hirsch zweimal taglich Gbergueren missen. Bitte Uberdenken Sie daher die Plane
des F-Plans und denken Sie an die hier bereits wohnenden Birger als Blirgermeis-
ter. Gegebenenfalls missen wir uns leider auch juristisch gegen diesen F-Plan
wehren.

sondern durch ein zusétzliches Planfeststellungsverfahren erfol-
gen musste.

Der hier genannte Vertrag regelt ausschlief3lich die Beteiligung
des Ortsbeirats Ahrensfelde im Zuge eines mdglichen Planfest-
stellungsverfahrens fir eine Sidumfahrung, beantwortet jedoch
nicht die Frage, ob eine Sudumfahrung geplant wird. Aus dem
Eingemeindungsvertrag konnen somit keine Rechte im Hinblick
auf die Sudtangente abgeleitet werden.

Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den Jahren wird die verkehrliche Entwicklung im Gesamtkontext
erneut betrachtet.
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Einwohner*in Ahrensburg
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Empfehlung

V.41.1

Hiermit nehme ich zu dem Entwurf des neugefassten Flachennutzungsplans der
Stadt Ahrensburg fristgerecht Stellung. Es ist erfreulich, dass der jahrzehntealte
und inhaltlich lange Uberholte F-Plan nunmehr aktualisiert vorliegt und die Be-
schlussfassung durch die Stadtverordneten naher riickt. Mit besonderem Blick auf
das sudliche Ahrensburg scheinen mir allerdings einige Themenbereiche nicht
schlissig behandelt und hinsichtlich der zu erwartenden Auswirkungen und Prob-
leme nicht ausreichend analysiert zu sein. Hier gilt es noch nachzubessern.

Meine Kritik konzentriert sich auf folgende Punkte:

1. Unausgewogene Verteilung der neuen Wohnbaugebiete: Von den rund 1.700
fur Ahrensburg neu geplanten Wohneinheiten (WE) sind rund 950 WE in den sud-
lichen Stadtteilen Waldgut Hagen, Am Hagen und Ahrensfelde vorgesehen. Das
bedeutet eine zuséatzliche Einwohnerzahl von mindestens 3.000 Menschen, so
viele wie derzeit im Waldgut Hagen wohnen. Dieser Gberproportionale Zuwachs ist
weit Uberzogen und nicht akzeptabel.

2. Fehlende Infrastruktur

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erflllung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bislang
unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungsaus-
schusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotentialfla-
chen im Siuden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachennut-
zungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde
ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Die Aufstellung des Flachennutzungsplanes fir die Stadt Ahrens-
burg wurde im Jahre 2011 eingeleitet. Davon ausgehend basiert
die Berechnung der Wohnbaupotenzialflachen auf mittlerweile
veralteten Daten. Die Stadt Ahrensburg wird den Prognosezeit-
raum des Flachennutzungsplanes von 2010-2025 auf 2020-2035
anpassen. Damit werden sich eine neue Datengrundlage und ver-
anderte Wohnbaubedarfe ergeben. Diesen Bedarfen wird
Ahrensburg mit einer Uberpriifung und Ergéanzung der Potenzial-
flachen, sowie der Entwicklung bedarfsgerechter und der jeweili-
gen Lage im Stadtgefiige angepassten Dichtemodelle Rechnung
tragen.
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Die fur eine derart massive AulRenverdichtung erforderliche Infrastruktur ist in den
Planunterlagen nicht dargestellt. Ausweisungen fir ausreichend breite Stral3en mit
Parkflachen, Geh- und Radwegen, Reitwegen sowie sozialen Einrichtungen (Krip-
pen, Kitas, Spielplatze, Schulrdume) und auch die notwendigen Einzelhandelsfla-
chen zur Nahversorgung etc. wurden in der vorliegenden Bauleitplanung verges-
sen oder nicht ausgewiesen. Daran muss aber bereits heute gedacht werden und
nicht erst bei einer eventuellen konkreten Bebauungsplanung!

3. Wohin mit dem Autoverkehr?

Eine LOsung der mit dem vorgesehenen Wohnungsbauwachstum entstehenden
Verkehrsprobleme ist nicht erkennbar. Kommt es zur Realisierung der rund 1.000
neuen Wohnungseinheiten mit ca. 3.000 Neuburgern, sind auch mindestens 1.500
zusatzliche Autos zu erwarten. Diese werden erhebliche Ziel- und Quellverkehre in
den sudlichen Wohngebieten aber auch verstéarkte Ahrensburger Binnenverkehre
verursachen. Dazu kommen automobile Besucher sowie der standig wachsende
Durchgangsverkehr aus Hamburgs norddstlichen Stadtteilen. Fir diese Entwick-
lungen sind im F-Plan-Entwurf keine entlastenden neuen Strafl3en erkennbar. Das
alles soll der StralRenzug "Brauner Hirsch - DorfstralRe" aufnehmen?!

4. Zunehmender Busverkehr

Uber eine verstarkte Bedienung der erweiterten Ortsteile mit Bussen zum Errei-
chen der Innenstadt sowie der Haltestellen von U- und S-Bahn wird nichts Naheres
gesagt. Zusatzlicher Busverkehr wird allerdings auch die Situation in den vorhan-
denen teilweise unzureichend befestigten und schmalen WohnstraRen wie z. B. im
Spechtweg, Meisenweg und Vogelsang weiter belasten.

Die vorhandenen Infrastruktureinrichntungen sind aufgrund der
Herausnahme der Wohnbaupotentialflachen Spechtweg, Ginster-
weg, Starweg und Vogelsang auch kiinftig ausreichend.

Die erwarteten erheblichen infrastrukturellen Probleme werden
aufgrund der Herausnahme der vier grof3en Wohnbaupotential-
flachen (Vogelsang, Spechtweg, Ginsterweg, Starweg) nicht ge-
sehen.

Ziel der Stadt Ahrensburg ist es, alternative Verkehrskonzepte zu
entwickeln, die den MIV reduzieren und durch die Attraktivierung
des OPNVs zur Verkehrswende beizutragen, damit den Mobili-
tatsschwerpunkt zu verschieben und die Feinstaub-belastung zu
senken.

Mit dem Bau der S-Bahnlinie 4 wird die Stadt Ahrensburg noch
besser an den schienengebundenen 6ffentlichen Personennah-
verkehr Hamburgs angebunden und die Verbindung damit deut-
lich gestarkt. Mit dem Bau eines Fahrrad-Park-platzes am Bahn-
hof hat die Stadt bereits in 2020 eine gute Grundlage fur den Um-
stieg auf Fahrrad und Bahn geschaffen. Zudem soll auf Ahrens-
burger Stadtgebiet an die Hamburger Velorouten angeknipft und
insgesamt das Radwegenetz gestarkt werden.

Siehe hierzu auch Begriindung zum FNP, Kap. 5.8.

Der Zustand der Strafl3en ist nicht Regelungsinhalt der strategi-
schen Flachenplanung.
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5. Fehlen einer langfristig angelegten konzeptionellen Verkehrsplanung

Wir haben seit funf Jahren einen Masterplan Verkehr (MPV). Doch was hat uns
dieses aufwandige Gutachten an Verbesserungen der Verkehrsverhaltnisse ge-
bracht? Nichts fur die Innenstadt, in der Staus und Luftverschmutzung kontinuier-
lich zunehmen und nichts fir den Ahrensburger Suden. Der MPV eine tragende
Saule fur zukunftsweisenden Stadtebau in unserer Stadt? Leider Fehlanzeige! In-
sofern ist der F-Plan-Entwurf durch eine verkehrsplanerische Perspektiviosigkeit
gekennzeichnet, die enttduscht und den Erwartungen der Blrgerschaft an eine
Darstellung dringend notwendiger langfristiger Verkehrskonzeptionen nicht gerecht
wird. Flissigkeit und Sicherheit des Kfz-Verkehrs werden auch durch unzu-
reichende Parkmoglichkeiten in den Stral3en der sidlichen Stadtteile beeintréchtigt
werden. Der mit dem dynamischen Bevoélkerungswachstum zu erwartende zusatz-
liche Autoverkehr kann nicht mehr reibungslos flie3en. Er wird die vorhandenen
StralRen zunehmend verstopfen, die Unfallgefahren fir spielende Kinder, Ful3gan-
ger und Radfahrer erh6hen und die Wohnqualitat spirbar mindern.

6. Fehlende Bindung an das ISEK

Im Integrierten Stadtentwicklungskonzept ISEK wurde ein ausgewogenes und mo-
derates Wachstum der Stadt vornehmlich durch Innenverdichtung und nur sekun-
dar durch behutsame AuRRenverdichtung festgeschrieben und 2010 vom Stadtpar-
lament beschlossen. 1.700 neue WE sind sicher keine behutsame Aul3enverdich-
tung! Die Bebauung wird an Grunflachen und Schutzgebiete heranwachsen. Die
Einwohnerzahl von heute 34.000 wird auf Basis dieser Wohnflachenplanung und
durch Nachverdichtung auf vorhandenen Wohngrundstiicken in naher Zukunft auf
40.000 EW anwachsen. Eine neue beunruhigende Perspektive!

7. Verzicht auf bisherige "Alleinstellungsmerkmale” der Stadt

Die vorgenannten Aspekte lassen sich abschliel3end zu einer besorgniserregenden
Beurteilung zusammenfihren: Mit diesem F-Plan-Entwurf wird Ahrensburg seine
bisherigen aul3ergewohnlichen Vorziige und die immer wieder in der Werbung be-
tonten Alleinstellungsmerkmale in absehbarer Zukunft verlieren. Die Stadt wurde

Bei dem Masterplan Verkehr handelt es sich um ein langfristiges,
strategisches Planungsinstrument, das Handlungsempfehlungen
aufweist. Grundsatzdiskussionen Uber PKW-Nutzungsgewohn-
heiten sind nicht Gegenstand der kommunalen Flachenplanung.
Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den Jahren wird die verkehrliche Entwicklung im Gesamtkontext
erneut betrachtet.

Beziglich der Bindungswirkung des ISEK siehe oben.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden, so-
dass fast alle Wohnbaupotentialflachen, die ein flaichenmaRiges
Wachstum der Stadt bedeutet hatten, mit Beschluss vom

Aufgestellt: WRS ARCHITEKTEN & STADTPLANER GMBH BDA, Markusstral3e 7, 20355 Hamburg

Stand 01.04.2022 / Seite 171 von 214



Anlage 1
Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Vorlage 2022/014

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.41

Einwohner*in Ahrensburg
Mail vom 11.12.2016

Empfehlung

in den zurick liegenden Jahrzehnten als "Stadt im Griinen" vermarktet und die
Birger haben die Stadt bisher auch so empfunden. Sie wurde beworben als "ruhige
Schlossstadt" und "schdone Nachbarin von Hamburg", in der man auch familien-
freundliche Naherholung erleben kann. Das alles kénnte bald Vergangenheit sein,
wenn die Flachennutzungsplanungen in der vorliegenden Form und die aktuellen
Umgestaltungsideen fur die Innenstadt umgesetzt werden. Ahrensburg lauft Ge-
fahr, eine mit Autos verstopfte, mit Luftschadstoffen belastete und raumlich ver-
dichtete Randgemeinde der zunehmend attraktiveren Weltstadt Hamburg zu wer-
den. Ahrensburg - eine kaputtgeplante und durch neuzeitliche Baustinden gekenn-
zeichnete Kleinstadt mit einem verhunzten Stadtbild wie im Umfeld manch anderer
Grol3stadte. Nur die unter Schutz gestellten historischen Kulturdenkmaéler Schloss,
Gottesbuden, Kirche, Marstall und das eiszeitliche Tunneltal erinnern dann noch
an die besondere Geschichte dieser einst bluhenden Stadt.

8. Information des Burgervorstehers und der politischen Mandatstrager

Meine Stellungnahme méchte ich mit einer Bitte an Sie, sehr geehrter Herr Sarach,
abschlie3en. Ich ware dankbar, wenn Sie veranlassen, dass Kopien dieses Briefes
dem Herrn Burgervorsteher sowie den Fraktionen der in der Stadtverordnetenver-
sammlung vertretenen Parteien zugeleitet werden.

15.05.2019 aus dem Flachennutzungsplan gestrichen wurden.
Vielmehr soll schwerpunktmafiig die Innenentwicklung und Nach-
verdichtung zur Deckung der ermittelten Bedarfe dienen. Die In-
anspruchnahme von Flachen in der freien Landschaft wurde da-
her auf das erforderliche Mindestmald reduziert. Das in der Be-
grindung beschriebene moderate, qualitative Wachstum durch
Innen-verdichtung vor Auf3enentwicklung stellt sich daher nun
auch verstarkt im Planbild dar. Der befiirchtete Verzicht auf bis-
herige ,Alleinstellungsmerkmale* der Stadt wird daher nicht gese-
hen.

Die Stellungnahme wird, im Zuge des Abwéagungsprozesses, al-
len politischen Vertretern zuganglich gemacht.

V.42
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V.42.1

Der Flachennutzungsplan-Entwurf mit Stand Oktober 2016 enthalt die Leitlinien der
Ahrensburger Stadtentwicklung in den nachsten 15 Jahren. Fur die sudlichen Ort-
steile Am Hagen, Ahrensfelde und Waldgut Hagen ergeben sich dabei erhebliche
Anderungen gegeniiber den Vorentwiirfen. Bedenken und Anregungen gibt es ge-
genuber der Planung kiinftiger Wohnbauflachen und der Verkehrsanlagen. Dazu
wird wie folgt Stellung genommen:

1. Wohnbauflachenentwicklung

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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1.1 Unausgewogene Wohnflachenverteilung

Nach Angaben der Erlauterung zum F-Plan-Entwurf sind fir das Stadtgebiet neue
Wohnbauflachen mit insgesamt 1.720 Wohneinheiten (WE) geplant. Davon sind
970 WE in den sidlichen Ortsteilen Waldgut Hagen, Am Hagen und Ahrensfelde
sowie 750 WE im Ubrigen Stadtgebiet vorgesehen. Diese massive Wohnbauver-
dichtung im sudlichen Ahrensburg entspricht nicht den Ergebnissen der im Jahr
2008 von der Stadt mit den Burgerinnen und Birgern durchgefiihrten "Zukunfts-
werkstatt" und dem daraus entwickelten "Integrierten Stadtentwicklungskonzept"
(ISEK). Mit diesem Planwerk wurde fur Ahrensburg ein ausgewogenes und mode-
rates Wachstum priméar durch Innenverdichtung und sekundar durch AuR3enver-
dichtung beschlossen.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
Stadt Ahrensburg legt zur Erflllung der erforderlichen Wohn-
raumbedarfe den Fokus nun noch starker auf die Innenentwick-
lung und Nachverdichtung als auf die Neuausweisung von bis-
lang unbebauten Flachen. Mit Beschluss des Bau- und Planungs-
ausschusses vom 15.05.2019 wurden fast alle Wohnbaupotenti-
alflachen im Sitiden Ahrensburgs aus dem Entwurf des Flachen-
nutzungsplanes gestrichen. Einzig die Potentialflache in Ahrens-
felde ist im aktuellen Entwurf noch enthalten.

Das ISEK bildet die Grundlage fiir den vorliegenden Entwurf zur
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes. Seit dessen Fertig-
stellung sind elf Jahre vergangen. Entsprechend missen aktuel-
lere Daten und Gutachten zugrunde gelegt werden (bspw. aktu-
ellere Bevolkerungsprognosen, neuere politische Beschlisse).
Daher weicht der Flachennutzungsplan-Entwurf in einigen Punk-
ten vom ISEK ab. Aus dem ISEK lasst sich keine bindende Ver-
pflichtung auf Umsetzung ableiten. Im Gegensatz zum ISEK han-
delt es sich beim FNP um einen ersten formellen Schritt in der
Bauleitplanung.

Der Bedarf an Wohnbaupotenzialflachen wird gemald Bevoélke-
rungsprognosen des Statistikamts Nord berechnet. Die Stadt ist
aufgrund der Einstufung als Mittelzentrum verpflichtet, entspre-
chende Flachen zur Deckung der Bedarfe bereitzuhalten. Gleich-
wohl hat die Stadt Ahrensburg in den vergangenen Jahren, ins-
besondere aus Grinden des Klimaschutzes, entschieden, weni-
ger Flachen fir den Wohnungsbau neu auszuweisen und statt-
dessen vermehrt auf Nachverdichtung (Aufstockung, Bebauung
in der zweiten Reihe etc.) zu setzen, um die bestehenden Freifla-
chen langfristig zu schutzen.
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1.2 Einwohnerentwicklung

Legt man eine mittlere Wohnungsbelegung von 3 Personen/WE zugrunde wirde
die Einwohnerzahl der sudlichen Ortsteile von derzeit rund 6.000 um ca. 3.000
(+50%) auf 9.000 ansteigen. Im Grolteil der Stadt wirde die Einwohnerzahl von
derzeit rund 28.000 dagegen nur um 2.300 (+8 %) auf 30.300 ansteigen — eine
starke Unausgewogenheit der Wohnflachenplanung im Stadtgebiet! Die Einwoh-
nerzahl von ganz Ahrensburg wirde auf Basis vorgenannter Daten von heute
34.000 EW unter Bericksichtigung von Nachverdichtungen auf vorhanden Bau-
grundstiicken bis 2030 um 15 % auf 40.000 EW anwachsen.

1.3 Problemfolgen

Die geplante immense Verdichtung der Wohnbebauung im Ahrensburger Stiden
wuirde den Charakter der offenen und durchgriinten Siedlungsstruktur negativ ver-
andern. Dabei sind auch erhebliche infrastrukturelle Probleme zu erwarten. Dies
sind: ein stark wachsender Autoverkehr auf teilweise desolaten StralRen, eine un-
zureichende Kapazitat von sozialen Einrichtungen (Kitas, Schulen, Spielplatze)
und offentlichen Versorgungsanlagen Fir den einwohnerstarksten Stadtteil Wald-
gut Hagen miusste endlich ein Nahversorgungszentrum mit Einzelhandel und

Aufgrund der Einstufung Ahrensburgs als Mittelzentrum kann sich
die Stadt ihrer Verantwortung zur Bereitstellung von Arbeitsplat-
zen und Wohnraum nicht entziehen. Zudem weist Ahrensburg
aufgrund seiner Lage in der Metropolregion Hamburg eine Zu-
wanderung auf. Die Stadt muss ihrer Verantwortung als Mittel-
zentrum in dieser Lage gerecht werden und entsprechende
Wohnbau- und Gewerbepotentialflachen zur Deckung der ermit-
telten Bedarfe ausweisen. Insbesondere in der Folge neu entste-
hender Arbeitsplatze ist die Schaffung von Wohnraum erforder-
lich, um Einpendlerverkehre so gering wie mdglich zu halten.
Die Bevolkerungszahlen aus dem ISEK sind infolge der langen
Verfahrenszeit, die der Flachennutzungsplan benétigt, veraltet
und kdnnen hier nicht mehr als Grundlage herangezogen werden.
Beziiglich der Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Sitden
siehe oben.

Die erwarteten erheblichen infrastrukturellen Probleme werden
aufgrund der Herausnahme der vier groRen Wohnbaupotential-
flachen (Vogelsang, Spechtweg, Ginsterweg, Starweg) nicht ge-
sehen. Einzig die Potentialflache in Ahrensfelde ist im aktuellen
Entwurf noch enthalten.
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Dienstleistungen geschaffen werden. Dass fur derartige Auswirkungen keine L6-
sungen aufgezeigt werden, wird als Mangel des Planwerkes bewertet.

2 StralRenverkehr

Der alte F-Plan von 1974 enthalt zur Fiihrung des starken Nord-Siud-Verkehrs eine
"Westtangente". Diese Trassenidee wurde allerdings schon vor Jahren im Rahmen
der Planung des Ostringes aufgegeben und kann nicht mehr realisiert werden. Der
zunehmende Nord-Sid-Verkehr soll auch weiterhin auf der L 82 (friher B75) durch
die Innenstadt und auf dem Ostring gefiihrt werden. Staus dieser bereits heute
hoch belasteten Hauptverkehrsstral3en werden sich weiter verstarken und zeitwei-
lig zum Kollaps an den neuralgischen Kreuzungen fihren.

Zur Fuhrung des Ost-West-Querverkehrs wurden im alten F-Plan weitsichtig 2
Trassen im Suden Ahrensburgs vorgesehen: Die innenstadtnahe sog. "Kuhlen-
moortrasse" parallel zur U-Bahnlinie U 1 und ein Trassen-Korridor fur eine Ortsum-
gehung am sudlichen Stadtrand. Beide Trassen wurden von der Verwaltung nach
kontroversen politischen Diskussionen ersatzlos aus der neuen Bauleitplanung
herausgenommen. Fir die Kuhlenmoortrasse ist dieses Vorgehen aus verschiede-
nen Griinden sinnvoll. Fir die Sudtangente als Querverbindung mit Gberregionaler
Verkehrsfunktion ist die Eliminierung aus der Bauleitplanung jedoch ein gravieren-
der Fehler. Die vor 4 Jahrzehnten erwarteten Verkehrszuwachse in Ahrensburg
sind inzwischen eingetreten und werden sich auch in den nachsten Jahren weiter
fortsetzen. Als irreparable Folge droht eine dauerhafte zentrale Zerschneidung
zweier lebendiger Ortsteile. Zu erwarten ist im Weiteren auch hier ein zeitweiliger
Kollaps des Ahrensburger Innenstadtverkehrs einschlieRlich des OPNV.

In dem vorliegenden Entwurf eines neuen F-Plans werden 3 Trassen fur den kom-
munalen, regionalen und Uberregionalen Stral3enverkehr aus dem alten F-Plan von

Ziel der Stadt Ahrensburg ist es, alternative Verkehrskonzepte zu
entwickeln, die den MIV reduzieren und durch die Attraktivierung
des OPNVs zur Verkehrswende beizutragen, damit den Mobili-
tatsschwerpunkt zu verschieben und die Feinstaub-belastung zu
senken.

Mit dem Bau der S-Bahnlinie 4 wird die Stadt Ahrensburg noch
besser an den schienengebundenen o6ffentlichen Personennah-
verkehr Hamburgs angebunden und die Verbindung damit deut-
lich gestarkt. Mit dem Bau eines Fahrrad-Park-platzes am Bahn-
hof hat die Stadt bereits in 2020 eine gute Grundlage fir den Um-
stieg auf Fahrrad und Bahn geschaffen. Zudem soll auf Ahrens-
burger Stadtgebiet an die Hamburger Velorouten angeknupft und
insgesamt das Radwegenetz gestarkt werden.

Die Entwicklung einer Sidumfahrung wird jedoch aufgrund natur-
schutz-fachlicher und anderer planerischer Griinde seit dem ent-
sprechenden Beschluss des Bau- und Planungsausschusses
vom 09.12.2019 innerhalb des Verfahrens zur Neuaufstellung
des Flachennutzungsplanes nicht weiterverfolgt.

Daher werden im Flachennutzungsplan keine entsprechenden
Strallenverkehrsflaichen vorbereitend fur ein Planfeststellungs-
verfahren dargestellt.

Gleichwonhl wird die Diskussion, die zum Ausschluss der Sidum-
fahrung fuhrte, in der Begrindung dargestellt. Hieraus ergeben
sich keine rechtlichen Verbindlichkeiten. Vielmehr wird die Pla-
nungs- und Entscheidungshistorie sowie deren fachliche Hinter-
grinde dokumentiert, um die Entscheidung gegen eine Sudum-
fahrung auch kinftig nachvollziehen zu kdnnen. Ferner wird

Aufgestellt: WRS ARCHITEKTEN & STADTPLANER GMBH BDA, Markusstral3e 7, 20355 Hamburg

Stand 01.04.2022 / Seite 175 von 214



Anlage 1

Vorlage 2022/014

Stadt Ahrensburg: Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und des Landschaftsplanes

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

V.42

Einwohner*in Ahrensburg
Mail vom 11.12.2016

Empfehlung

1974 ersatzlos eliminiert. Bezliglich der stdlichen Ortsumgehung ist das ein
schwerwiegender Fehler. Den Wachstumsentwicklungen der Einwohnerzahlen,
von Einzelhandel und Gewerbe sowie des Kfz-Verkehrsaufkommens in den ver-
gangenen und kinftigen 4 Jahrzehnten wird damit in keiner Weise vorausschauend
Rechnung getragen. Fir zukinftige Generationen ist dies fatal verantwortungslos.

Bedenklich sind bei dem F-Plan-Entwurf auch zwei rechtliche Verkehrsaspekte:

1. Die Sudtangente ist wesentlicher Bestandteil eines 1973 abgeschlossenen Ver-
trages zwischen der Stadt Ahrensburg und der damaligen Gemeinde Ahrensfelde.
In diesem Vertrag wurden die Modalitaten fur die Eingemeindung des kleinen Dor-
fes einschlieBlich der Planung einer Sidumgehung durch Ahrensburg bzw. den
Kreis Stormarn vereinbart. Die jetzige Herausnahme dieser UmgehungsstralRe aus
der Bauleitplanung stellt einen eklatanten Vertragsbruch dar, der das Vertrauen der
Bevolkerung in rechtskonformes Verwaltungshandeln untergrabt.

2. Das uberwiegend auf Hamburger Stadtgebiet liegende ehemalige militarische
Sperrgebiet Holtighaum wurde nach der Wende 1995 als Truppeniibungsplatz auf-
gegeben. In den folgenden Jahren bis zur Ausweisung des Holtigbaum als Natur-
schutzgebiet hat es Ahrensburg schuldhaft versaumt, sich um eine Planung der im
F-Plan dargestellten Sudtangente zu kimmern. Diese Planung hétte in das Unter-
schutzstellungsverfahren eingebracht werden missen, da die Ausweisungen im F-
Plan fir die Kommune bindende Wirkung besitzen. Es wird als Verpflichtung der
Stadt angesehen, diese beiden Rechtsverstol3e nunmehr in geeigneter Weise zu
heilen. Ansonsten kdnnte eine verwaltungsjuristische Klarung erwogen werden.

Ein Ruckblick in die Vergangenheit zeigt eine Diskontinuitat bisheriger Verkehrs-
entwicklungsprognosen der Stadtverwaltung. So wurde auf Basis des Generalver-
kehrsplans im Jahre 2002 beim Ausbau vom Braunen Hirsch noch von einem Ver-
kehrsaufkommen von 2.500 Kfz/Tag ausgegangen. Diese Zahl wurde bereits im
Jahr 2009 durch gutachterliche Erhebungen auf 7.000 Kfz/Tag nach oben

darauf hingewiesen, dass die rechtliche Sicherung einer mogli-
chen Sudumfahrung nicht allein auf der FNP-Ebene erfolgen
konnte, sondern durch ein zuséatzliches Planfeststellungsverfah-
ren erfolgen musste.

Der hier genannte Vertrag regelt ausschlielich die Beteiligung
des Ortsbeirats Ahrensfelde im Zuge eines mdglichen Planfest-
stellungsverfahrens fir eine Sidumfahrung, beantwortet jedoch
nicht die Frage, ob eine Stidumfahrung geplant wird. Aus dem
Eingemeindungsvertrag konnen somit keine Rechte im Hinblick
auf die Sudtangente abgeleitet werden.

Es besteht kein Anspruch auf Planung. Eine Planung wird erst
aufgestellt, wenn diese planerisch sinnvoll ist. Das galt bereits da-
mals im Rahmen des Unterschutzstellungsverfahrens und gilt
auch heute noch. Es wird zudem darauf hingewiesen, dass bei
allen Planungsprozessen, somit auch im Rahmen des Unter-
schutzstellungsverfahrens in 1990er Jahren, séamtliche Belange
(Naturschutz, Verkehr etc.) untereinander abgewogen wurden.

Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den Jahren wird die verkehrliche Entwicklung im Gesamtkontext
erneut betrachtet und die Verkehrsaufkommen tberprift und neu
bewertet.
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korrigiert. Im "Masterplan Verkehr" von 2012 wurden fiir die nachsten 15 Jahre
Verkehrsbelastungen von 7.500 Kfz/Tag fur den Braunen Hirsch und 6.500 Kfz/Tag
fur die Dorfstral3e festgeschrieben. Diese Werte sind bereits jetzt Gberschritten. Die
aktuellen Belastungen betragen aufgrund qualifizierter Zahlungen der Anwohner
7.800 Kfz/Tag im Braunen Hirsch und 6.600 Kfz/Tag in der Dorfstral3e.

Durch die 0.g. geplante verstarkte Wohnbebauung im Ahrensburger Stiden wiirde
sich das derzeitige Verkehrsaufkommen in den betroffenen Ortsteilen sprunghaft
erhdhen. Bei der 0.g. Zahl von ca. 3.000 neuen Einwohnern und einer Motorisie-
rungsziffer von 0,6 (gemafl Masterplan Verkehr) wirde der Autozuwachs rund
1.800 Kfz betragen und damit zusatzliche Quell- und Zielverkehre von ca. 3.600
Fahrten/Tag erzeugen. Davon wirde ein Anteil von ca. 2.000 Kfz/Tag auf die
HauptverkehrsstralRen DorfstraBe und Brauner Hirsch entfallen. Der naher ri-
ckende Bau der S4 mit zwei zusatzlichen Gleisen zwischen Hamburg-Hasselbrook
und Ahrensburg erfordert die Beseitigung des héhengleichen Bahniberganges
Brauner Hirsch. Die von der DB/NAH.SH geplante StraRenbriicke wird die Attrakti-
vitat der vorhandenen Route Brauner Hirsch/Dorfstral3e - aber auch einer kinftigen
Sudtangente - aufgrund kirzerer Fahrtzeiten deutlich erhéhen. Es ist mit Verkehrs-
verlagerungen von der staubelasteten Hamburger Stral3e (L82) und der Bin-
ningstedter StralRe/Reeshoop (L225) in einer GréRenordnung von ca. 2.000 Kfzl-
Tag zu rechnen. Weitere Zuwachse von ebenfalls bis zu 2.000 Kfz/Tag, die im
Masterplan Verkehr von 2012 nicht bericksichtigt sind, entstehen in den nachsten
15 Jahren im Ahrensburger Stden durch:

- neue Gewerbegebiete in Beimoor-Nord und -Siid sowie an der BAB Al,

- Verkehrsverlagerungen nach dem Bau der Nordtangente,

- die Uberproportionale Verkehrszunahme in Stormarn und der dstlichen Met-
ropolregion Hamburg sowie

- den im neuen Bundesverkehrswegeplan 2030 prioritar vorgesehenen Aus-
bau der B404 zur Autobahn A21 zwischen der BAB Al (BAB-Kreuz Bargte-
heide) und der BAB A24 (Anschlussstelle Schwarzenbek/Grande).

Beziiglich der Wohnbaupotentialflachen in Ahrensburgs Siden
siehe oben.

Die hier genannten zusétzlichen 2.000 Kfz-Fahrten/Tag sind nicht
nachvollziehbar dargelegt und keine gutachterlich geprifte Ver-
kehrsmenge. Im Rahmen der Planung entlang der BAB 1 wird
eine Verkehrsuntersuchung aufgestellt, die die Abwicklung des
Verkehrs sicherstellt und auch die Auswirkungen auf die Umge-
bung, z.B. den Ostring, mit betrachtet.

Der Bau einer Nordtangente - und die damit einhergehenden Ver-
kehrsverlagerungen — ist aufgrund der politischen Beschlusslage
derzeit nicht absehbar. Im Rahmen eines fir die Umsetzung er-
forderlichen Planfeststellungsverfahrens wirde im Falle einer an-
gestrebten Realisierung die verkehrliche Gesamtsituation auf
dem dann aktuellen Stand neu bewertet werden.

Im Rahmen der Aufstellung von Bebauungspléanen wird fur die
einzelnen MafRnahmen jeweils ein Verkehrsgutachten erstellt,
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Somit ergeben sich flr den Zeitraum bis 2030 aktualisierte Prognosebelastungen
fur die Dorfstral3e in Hohe von etwa 11.000 Kfz/Tag und fir den Braunen Hirsch in
Hoéhe von ca. 13.000 Kfz/Tag. Derartige Zuwachse in rund 15 Jahren um ca. 65%
sind exorbitant hoch und fiir Ahrensburg einzigartig.

3. Fazit

Die im Masterplan Verkehr fir 2025 prognostizierten Kfz-Belastungen sind fir den
Siden von Ahrensburg veraltet. Sie sind keine geeignete Grundlage mehr fir den
Verkehr der Zukunft, dem die F-Plan-Ausweisungen gerecht werden mussen. Die
Prognosen missen den kommunalen und Uberértlichen Struktur und Verkehrsent-
wicklungen angepasst werden. Der abschéatzbare Zuwachs von heute bis 2030 be-
tragt fur die DorfstraRe und den Braunen Hirsch rund 65%. Erhdhte Sorge bereitet
die zunehmende Verkehrsgefahrdung fir FuRgéanger, Radfahrer und fir die Reiter
in Ahrensfelde. Permanente Geschwindigkeitsiiberschreitungen sind insbesondere
dem starken Durchgangsverkehr anzulasten. Die unzureichende Verkehrssicher-
heit trifft vornehmlich auch die Kinder, die die Grundschule am Danenweg besu-
chen und auf ihrem Schulweg die Fahrbahn der DorfstralRe bzw. vom Braunen
Hirsch zweimal taglich Gberqueren missen. Die Birgerinnen und Birger sind nicht
bereit, die wachsenden Larm-, Abgas und Schadstoffimmissionen aufgrund der seit
Jahren dynamischen Zunahme des Autoverkehrs tatenlos hinzunehmen. Durch ak-
tuelle Studien der EU wurden gerade wieder die hdchst gesundheitsschadlichen
Wirkungen von Stickoxiden und Feinstduben nachgewiesen. An innerdrtlichen
stark frequentierten Hauptverkehrsstral3en kann diesen Gefahren wirkungsvoll nur
durch Verlagerungen der Durchgangsverkehre auf Ortsumgehungen wie der

das die zum jeweiligen Zeitpunkt aktuelle Situation betrachtet, be-
wertet und die Auswirkungen des konkreten Vorhabens berech-
net. Bereits realisierte Malinahmen werden dabei genauso ein-
bezogen wie die generelle Verkehrsentwicklung. Die Betrachtung
und Auswirkung von konkreten Vorhaben ist nicht Teil der strate-
gischen Flachennutzungsplanung, sondern wird vielmehr in der
nachgelagerten, verbindlichen Bauleitplanung gutachterlich be-
wertet.

Mit der Aktualisierung des Masterplans Verkehr in den kommen-
den Jahren wird zudem die verkehrliche Entwicklung im Gesamt-
kontext erneut betrachtet und die Verkehrsaufkommen Uberprift
und neu bewertet.

Beziiglich des Masterplans Verkehr siehe oben.
Bezlglich der geplanten verkehrlichen Entwicklung siehe oben.

Beziglich der Stidumfahrung siehe oben.
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Sudtangente begegnet werden. Uberall wird dies in vergleichbaren Fallen ange-
strebt. Warum nicht bitte auch bei uns?

Das Mittelzentrum Ahrensburg schliddert ohne Ortsumgehungen im Norden und
Siden der Stadt in einen irreparablen Verkehrskollaps mit gravierenden Beein-
trachtigungen und Schaden fur Attraktivitat, Urbanitat, Wirtschaftskraft, Umwelt und
Klima. Das Engagement der Verwaltung wird den Erwartungen und Verpflichtun-
gen hinsichtlich einer zukunftsweisenden konzeptionellen Entwicklung der Ver-
kehrsinfrastruktur unserer Stadt nicht gerecht. In den vergangenen finf Jahren wur-
den der Stadtverwaltung und den politischen Gremien die Forderungen zur Pla-
nung einer sidlichen Querverbindung mehrfach mittels einer Petition, einer Reso-
lution von 800 Birgern sowie durch offentliche Demonstrationen vorgetragenen.
Alles leider ohne Erfolg! Dieses birgerferne Verwaltungshandeln wird von breiten
Kreisen der Bevolkerung in wachsendem MaRe mit Unverstandnis, Arger und Ver-
drossenheit aufgenommen. Im Siden unserer Stadt ist eine Sidtangente auszu-
weisen, die die DorfstralRe und den Braunen Hirsch dauerhaft vom starken Durch-
gangsverkehr befreit. Sie soll unter Beriicksichtigung der dkologischen und archa-
ologischen Belange sudlich der Ortsteile Am Hagen und Ahrensfelde gefiihrt wer-
den und die Hamburger Stral3e (L82) mit dem verlangerten Ostring (L224) bzw. der
BAB (A1) verbinden. Diese Ortsumgehung ist als Landesstral3e zu klassifizieren
und zu finanzieren. Der StraRenzug Dorfstral3e/Brauner Hirsch sollte nach dem
Bau der Sudtangente auf eine ErschlieBungsstralde zurtickgestuft und im Abschnitt
von der Stralle Am Kratt bis zum Gut Stellmoor renaturiert werden.

Die Verwaltung bemiht sich blrgerfreundlich zu handeln und zu
informieren, jedoch ist dieser Aspekt kein Inhalt des Flachennut-
zungsplans.

V.43

Einwohner*in Ahrensburg
Schreiben vom 12.12.2016

Empfehlung

V.43.1

Beruflich habe ich mich mit Flachennutzungs- und Bebauungsplanen auseinander-
setzen missen und lebe seit Uber 40 Jahren Am Hagen. Gelernt habe ich, dass
man bei zukunftsorientierter Planung analytisch und konzeptionell vorgehen muss.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Seit der Einreichung der Stellungnahme hat ein Umdenken inner-
halb der politischen Entscheidungsgremien stattgefunden. Die
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Wenn wir als Ahrensburger Burger wollen, dass der Durchgangsverkehr reduziert,
die Emissionen verringert, der Schallschutz verbessert und Ortsteile nicht ver-
kehrstechnisch zergliedert werden sollen, und wir genau wissen, dass Hamburg
eine Metropolregion ist mit ca. 5 Mio. Birgern, der Hamburger Rand starker wachst
als geplant und erwartet, (alte Masterplane sind Uberholt), Hamburger Arbeits-
platze von Burgern der umliegenden Gemeinden besetzt werden, im Ahrensburger
Siuden ca. 1000 Wohnungen geplant sind und der Durchgangsverkehr drastisch
zunimmt, dann ist ein Umdenken nicht nur notwendig, sondern auch noch maoglich!
Nattrlich missen die Sorgen und Bedenken der Blrger bezlglich Umweltschutz
und Kosten beriicksichtigt und Lésungen erarbeitet werden. Die Kosten aber sind
in diesem Fall nicht relevant, wenn es lhnen, sehr geehrter Herr Sarach, gelingt,
die notwendige Querverbindung zwischen der L82 (alte B75) und der L224 (Ost-
ring) auf die Landesebene zu heben. Das ist notwendig, weil mit dem Hinweis auf
Kosten, jede ldee, jedes Konzept, jedes gute Argument zerstért werden kann.
Ebenso ist nicht zu akzeptieren, dass egoistisches Eigeninteresse Gemeinwohl
verhindert. Deshalb sollte zumindest eine Opt