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Beantwortung lhrer Frage zur Einwohnerfragestunde der Stadtverordnetenversammliung

Sehr geehrter Herr Kukulenz,

einen Teil Inrer Fragen vom 21.11.2022 habe ich bereits direkt in der Stadtverordnetenversammiung
beantwortet, die Antworten sind im Protokoll dokumentiert. Zu der offen gebliebenen Frage nehme
ich wie folgt Stellung:

Frage

Was ist im EImshorn méglich, was in Ahrensburg nicht méglich sein soll?
Daraus ist u.a. unzweifelhaft abzuleiten, dass
1. eine langsame S-Bahn nach Hamburger Wunsch auf gemeinsamen Gleisen mit Regional-,
Fern- und Giiterverkehr ein Hindernis darstellt und
2. eine gemeinsame Nutzung bestehender Gleise mit Regional-, Fern- und Giiterverkehr grund-
sétzlich moglich ist.
Warum brauchen wir dann 2 zusitzliche Gleise nur fiir die S-Bahn zwischen Hamburg und
Ahrensburg, insbesondere, wenn zwischen Ahrensburg und Libeck zwei Gleise ausreichend
sein sollen?

Antwort:

Diese Frage haben wir an die DB Netz AG weitergeleitet, da wir insbesondere keinen detaillierten
Einblick in die Rahmenbedingungen und Planungsstinde anderer Verkehrsprojekte haben.

Die Deutsche Bahn Netz AG hat folgendermafRen geantwortet:

»Die Grundlage der Planung der S4 Ost waren u.a. sogenannte eisenbahnbetriebswissenschaftliche
Untersuchungen. Hierbei werden unterschiedlichste Fahrpléne und Gleislagevarianten auf ihre be-
triebliche Stabilitét getestet. Fiir den Betrieb eines 10-Minuten-Taktes zwischen Hamburg und Bad
Oldesloe erwiesen sich bei den durchgefiihrten Simulationen zwei zusétzliche, reine S-Bahngleise
als optimal.

Die im Pressebericht dargelegten Varianten zur S4 West sind erste Grundiiberlequngen. Die Be-
triebssimulationen innerhalb einer eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung werden erst
mit Aufnahme der Planungsleistungen, Machbarkeitsstudie und Vorabplanung vorgenommen. Wel-
ches die optimale Variante fiir Personennah- und Fernverkehr sowie Giiterverkehr zwischen Pinne-
berg und Elmshorn ist, wird das Ergebnis dieser Untersuchungen sein.*

Mit freundlichen GriiRen
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Eckart Boege





