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Die Verwaltung erlautert die Sitzungsvorlage Erganzend benchtet sie, daf3 das Stra-
Benbauamt Lubeck in einem Telefongesprach die beantragte Forderung nach dem
GVFG in Aussicht gestellt habe. Klargestellt wird von der Verwaltung, daf3 es sich bei
dem Angebotsstreifen nur um einen entsprechend abmarkierten - eventuell auch mit
einem Fahrradpiktogramm gekennzeichneten - Teil der Fahrbahn handelt. Dieser ist im
Gegensatz zu Bordsteinen oder zu Schwellen aufgepflasterten Abgrenzungen jederzeit
durch Kraftfahrzeuge Uberfahrbar.

In der weiteren Beratung berichtet die Verwaltung Gber den angedachten Bauablauf:

Zunachst soll das Brickenbauwerk realisiert werden, bevor zu einem spateren Zeit-
punkt an einen Ausbau des Waldemar-Bonsels-Weges bis zum Waldemar-Bonsels-
Platz sowie eine Umgestaltung der Flache zwischen U-Bahnhof und Hamburger Stra3e
einschlieB3lich der Buskehre gedacht werden kann. In diesem Zusammenhang werden
Verlauf und Ausflihrung der einzelnen Radwegeabschnitte dargestelit.

Ein Anlieger des Waldemar-Bonsels-Weges appelliert an den Bau- und Planungsaus-
schuB3 mit Hinweis auf die MiBstande im ndérdlichen Bereich des Waldemar-Bonsels-
Weges, im hier diskutierten Abschnitt auf den Nebenflachen keinen Mischverkehr zu-
zulassen, sondermn statt dessen - wie von der Verwaltung vorgeschlagen - Geh- und
Radweg getrennt voneinander zu fuhren.

Im Laufe der Beratung regen einzelne Sitzungsteilnehmer an, die Gehwegbreite auf der
suddstlichen Briickenseite auf 1,50 m zu reduzieren sowie beim Entwurf der zukinfti-
gen Ausbauquerschnitte nicht unbedingt Riicksicht zu nehmen auf die notfalls zu fal-
lenden Linden.

Mehrheitlich spricht sich der Ausschul3 fur den vorgeschlagenen Brlckenquerschnitt
aus. Zwar wird die Einrichtung von Angebotsstreifen nicht als Ideallésung betrachtet,
jedoch gleichzeitig festgestellt, da man unter Bericksichtigung der StraBenbreite und
der erhaltenswerten Lindenallee mit den Problemen - einem mdglichen Ruckstau von
der Hamburger StraBe in den Waldemar-Bonsels-Weg und den zunehmenden Park-
druck - leben musse.

Nachdem die Bauverwaltung klargestellt hat, daB man sich angesichts des angedach-
ten 12,50 m breiten Brickenbauwerkes fiir die Zukunft nichts ,verbaue®, wird Gber den
BeschluBvorschlag abgestimmt:
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Im Rahmen der Beratung erteilt der Bau- und Planungsausschuf3 der Verwaltung den
Auftrag, ernsthaft zu sondieren, ob wahrend der BriickenbaumaBnahme ein provisori-
scher Geh- und Radweg Uber das Schleswag-Grundstiick zur U-Bahn-Briicke in der
Hamburger StraBBe gefihrt werden kann. Hierdurch wiirde sich zwar der Weg zwischen
Waldemar-Bonsels-Platz und dem U-Bahn-Gebaude etwas verlangem, im Gegenzuge
kénnten jedoch die nicht unerheblichen Kosten fir die Errichtung einer Behelfsbriicke
eingespart werden.




