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eiiscnied  Biirger fiir Ah rensburg

An die Parteien der Stadt Ahrensburg, die Biirgermeisterin und den Leiter
des Bauamtes der Stadt Ahrensburg vertreten im Bauausschuss
18.06.08

Wir Mitglieder des Vereins ,,Biirger fiir Ahrensburg® haben uns im April 2008 zusammen
geschlossen, weil wir mit Beunruhigung und Sorge in unserer Stadt Entwicklungen bemerken,
insbesondere stddtebauliche Entwicklungen, die bei vielen Biirgerinnen und Biirgern auf
Vorbehalte und Kritik stoflen; weil wir einen aktiven Beitrag fiir die Ausgestaltung unserer
Stadt und der Lebensverhiltnisse in dieser Stadt leisten wollen.

Es ist sehr zu begriiBen, daf3 die Stadtverwaltung gemeinsam mit den Stadtverordneten eine
sogenannte Zukunftswerkstatt ins Leben gerufen hat. '

Doch entscheidende Weichenstellungen gibt es schon jetzt. Die Zukunftswerkstatt kann
darauf keinerlei Einflul mehr nehmen.

Dazu zihlen das neue Einkaufzentrum City Center Ahrensburg (CCA) im Herzen der Stadt an
der Klaus-Groth-Strafe und die Neugestaltung der unmittelbar anschlieBenden GroBen StrafBe
(Stid).

Wir beschrdnken uns heute auf diese zwei Projekte.

1. Zum Einkaufszentrum II. ‘

An der Klaus-Groth-StraBe ist der zweite Teil des GroBprojekts City Center Ahrensburg
(CCA) im Bau. Nach den Erfahrungen mit‘dem zuerst fertiggestellten Gebaude auf der
Stidseite (mit Penny Markt) ist zu befiirchten, daB wihrend der Bauzeit noch Verdnderungen
vorgenommen werden, die erst nach der Fertigstellung fiir die Biirger erkennbar werden.
Deshalb fordern wir die Stadtverwaltung bzw. die Investoren nachdriicklich auf, bald in
geeigneter Weise ein Modell dieses Bauwerkes der Offentlichkeit zur Verfiigung zu stellen,
das exakt den Vorgaben der Baugenchmigung entspricht, sowie ausreichend grofie
Abbildungen von der Fassadengestaltung zu verdffentlichen, wie sie mit einem Architekten-
Programm unschwer entworfen werden kénnen.

2. Zum Einkaufszentrum I

Der im Friihjahr 2008 fertiggestellte erste Banabschnitt des CCA hat erhebliche 6ffentliche
Kritik ausgeldst, vor allem wegen seiner Dimensionen und seiner Fassadengestaltung.

Wir fordern die Stadtverwaltung auf, nachzuweisen, daB dieser Komplex korrekt innerhalb
der Baulinien errichtet wurde. Eine erste Nachpriifung von Biirgerseite ergab beispielsweise
eine deutliche Abweichung zur Klaus-Groth-Strafe hin, also eine Verengung des durch die
Tiefgaragen-Rampen ohnehin stark reduzierten 6ffentlichen StraBenraumes.

Der Verein weist darauf hin, daB er mit Blick auf diese Probleme eine
Fachaufsichtsbeschwerde mit detaillierten Fragen beim Innenministerium in Kiel eingereicht
hat, die dem Rathaus vorliegt und der Beantwortung harrt.

3. Verkehrsplanung in der Innenstadt _

Der Verein ,,Biirger fiir Ahrensburg* fordert dringend eine griindliche, vorausschauende
Verkehrsplanung fiir die gesamte Innenstadt. Denn was bisher an Flickwerk geleistet wurde,
kénnte schwerwiegende Folgen fiir die Biirger wie fiir die Geschiftsleute in der Stadt haben.
Vor vier Jahren wurde mit der Projektierung des CCA begonnen. Ein Einkaufsmagnet sollte




fir die Stadt als Mittelzentrum und fiir das weitere Umland entstehen. Doch wie die
Kaufinteressenten mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln dieses Einkaufsparadies giinstig
erreichen konnen, wie sich die Verkehrsfliisse insbesondere zwischen Klaus-Groth-Strafe und
Grofer StraBle nach Fertigstellung entwickeln werden, ob der verfiigbare StraBenraum
tiberhaupt fiir den Kraftwagenverkehr, den 6ffentlichen Nahverkehr, fiir Radfahrer und
Fuligéinger gemeinsam ausreicht, wurde nie ernsthaft untersucht. Vom Anlieferverkehr fiir das
CCA nicht zu reden. Statt dessen wurde nachtriglich noch die Zufahrt zur privaten Tiefgarage
des CCA in den &ffentlichen Verkehrsraum der Klaus-Groth-Strafe verlegt, was eine massive
Verengung dieser Hauptstrafie zur Folge hat. Konsequenzen? Bis heute: Keine.

Dankenswerterweise hat der Bau- und Planungsausschuf auf seiner Sitzung am 7. Mai 2008
im Rettungszentrum die zuvor oft bestrittenen Fakten klargestellt: Er forderte das Bauamt auf,
eine solche Verkehrsplanung bald nachzuliefern. Also gab es keine. Aber kommt sie
iiberhaupt noch? Tatsache ist: Die Planungen fiir die Umgestaltung der GroBen Strafle im
Rahmen des ,, Realisie-rungskonzeptes Schlofipark, Aue, Innenstadt” sind weitgehend
abgeschlossen. Auf der Sitzung vom 7. Mai, an der auch der Umweltausschul} beteiligt war,
wurde das Teilkonzept GroB3e Strafe Siid (RathausstraBe bis An der Doppeleiche) vorgestellt
und zum Teil bereits verabschiedet, weil das ganze Projekt nun unter hohem Zeitdruck steht.
Es ist zu befiirchten, daB — weiterhin ohne Gesamtkonzept fiir die Verkehrsplanung der
Innenstadt — in alter Manier eine ,,KompromiB*-Losung iibers Knie gebrochen wird.

Die am 7. Mai spitabends im Rettungszentrum vorgestellte Umgestaltung der Grofen Straf3e
kommt einem Uberraschungs-Ei fiir Ahrensburgs Biirger gleich: Keine Informationen aus der
Stadtverwaltung tiber Einzelheiten in den Medien, null Gelegenheit, an den Beratungen der
eingesetzten Arbeitsgruppe teilzunehmen.

Solche Abliufe lassen ,Biirgerbeteiligung® zur Farce werden,

Wir fordern, dafB3 das Teilkonzept GroBe Strafie Siid den Biirgerinnen und Biirgern
Ahrensburgs vor der endgiiltigen BeschluBfassung mitsamt den Details noch vollstédndig
vorgestellt und erlautert wird.

Verantwortlich fiir den Inhalt: Karl Heinrich Riissmann fiir Biirger fiir Ahrensburg
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Biirger fiir Ahrensburg

18.06.08

Neugestaltung Grolie Strafle
Grundsitzliche Einschiitzung

Durch die aufwendige Neugestaltung der GroBen StraBe wollen Verwaltung und Politik eine
Flaniermeile fiir die Biirger und damit ein Schaufenster fiir die Stadt schaffen, Satte

€ 2 584 000 werden bewilligt, um mit einer historisierenden Kasten- oder Karreeplanung
die viel beschworene ,, barocke Stadtanlage® zu betonen. Ahrensburg war aber nie eine
Barockstadt, es gab héchstens ein kleines Dorf mit viel KuhscheiBe auf der StraBe
(,,Kohschietstraie* bedeutet »KuhschissstraBe). Natiirlich existierte eine barock angelegte
parkdhnliche Zufahrt zum Schloss und der barocken Schlosskirche, allerdings sind die friiher
vorhandenen Sichtachsen heute weitgehend zugebaut. Mitten in das Zentrum  einer
Barockanlage gehdren auch keine 78 Parkplitze hineinplaziert.

Unter diesen Voraussetzungen sollten Politiker und Planer sich nicht wundern, wenn dieses
Konzept von den Biirgern nicht angenommen wird. Dann niitzt es auch nichts, bunte
Faltbldtter zu verteilen oder das Konzept in den Unterlagen fiir die Zukunftswerkstatt
schénzureden. Man hat bei der Planung vergessen, ein Nutzungskonzept vorzulegen und die
Biirger zu fragen, was getan werden muss, damit die GroBe Strafie fiir die Biirger tatsdchlich
zum ,,Herzstiick™ ihrer Stadt wird. Die Planer haben es also versdumt, die Biirger aktiv in die
Planung einzubeziehen.

Unter diesen Voraussetzungen dringt sich die Schlussfolgerung auf, dass dieses
millionenschwere Projekt gescheitert ist, bevor der erste Spatenstich getan wurde. Dass es
sich bei diesem Projekt um eine Fehlplanung handelt, wird noch augenfilliger, wenn man
einzelne Aspekte betrachtet:

Verkehrsplanung

Urspriinglich sollte die GroBe StraBe in eine verkehrsberuhigte Zone oder eine
FuBgingerzone umgewandelt werden. Unter dieser Primisse hat man den Fahrbahnbelag
(grofere Granitplatten), die Fahrbahnbreite, die Parkplitze und Radwege geplant. Die
FuBgénger kommen in dieser Planung erstaunlicherweise nur auf den Radwegen vor.

Inzwischen hat man aber die Ausfahrt der privaten Tiefgarage, die zum neuen
Einkaufszentrum gehért, mitten in die Klaus-Groth-Strafe hineinverlegt. Damit st
festgelegt, dass der Verkehr aus der Tiefgarage iiber die GroBe StraBe abflieft. In Zukunft
wird also nicht weniger, sondern eher mehr Verkehr durch die GroRe StraBe flieBen.

In der Klaus-Groth —Strafle hat der Investor die FuBwege iiberbaut und damit die Fahrbahn
erheblich verengt. Das hat zur Folge, dass sich der der LKW-Anlieferverkehr auf die GroBe
Strafle verlagert. Der Anlieferverkehr fiir die Geschiifte des Einkaufszentrums, fiir Nessler,
fiir das Rondeel, fiir Aldi und Penny und Co. wird zukiinftig tiber die Grofe StraBe abflieRen.
Die Folgen: Die teuren Granitplatten werden wegen der durchfahrenden Brummis ziemlich
schnell ruiniert sein. In der Flaniermeile wird es manchmal tiichtig nach Abgasen stinken.

Wir stellen also fest, dass die Planer und die Verwaltung munter die GroBe StraRe geplant
haben und dabei das Ubergeordnete vergessen haben , ndmlich ein Verkehrskonzept zu
erstellen. Im Bau-und Planungsausschuss vom 02.07.08 soll dies nachgeholt werden. Dort
wird dann tiber den méglichen Bus und PKW-Verkehr durch die Klaus-Groth-StraBe und die




Grofe Strafle und die Rad-und FuBgangerfiihrung gesprochen. Aber auch das wird wieder
Stiickwerk sein, weil es keine Verkehrsplanung fiir die gesamte Innenstadt gibt. Wir fordern
eine zusammenhidngende Verkehrsplanung fiir die gesamte Innenstadt und nicht nur fiir
einzelne Straflen oder Kreuzungen. Wir fordern, dass zukiinftig nicht das Interesse einzelner
Investoren , sondern das Allgemeinwohl der Biirger dieser Stadt Grundlage fiir die
Verkehrsplanung ist!

Baumbestand/Bepflanzung

Kastenlinden

Unserem Einsatz ist es zu verdanken, dass die Linden in der GroBen Stralle noch nicht
quadratisch geschnitten sind. Wir brauchen in der GroBen StraBe keine barocken Linden, da
wir dort nicht die dazu passenden historischen Bauten haben. Das Konzept ist weder
asthetisch {iberzeugend noch rechtfertigt es die Folgekosten. Wir fordern die Parteien und ihre
Vertreter im Umweltausschuss dringend auf, von diesem Plan endgiiltig Abstand zu nehmen.

Baumfillungen

Fiir die Neugestaltung der GroBen Strafle sollen insgesamt 38 Bidume gefillt werden. Allein
I3 Bdume sollen dem Verkehrskonzept geopfert werden, und zwar fiir Parkpldtze. Die
meisten dieser Baume stehen in der Verldngerung der Klaus-Groth-Strafle. Die Verlangerung
der Klaus-Groth-Strafle soll wegen der Parkplitze verbreitert werden, wihrend sie im Bereich
des Einkaufszentrums verengt wird. Das passt nicht zusammen. Auch hier hat das neue
Einkaufszentrum die Planung fiir die Grofle StraBe zunichte gemacht.  Wenn in diesem
Abschnitt diese Baume gefillt werden , riickt der Terrakottaklotz noch massiver ins Blickfeld
als bisher. Wir sind der Uberzeugung, dass die GroBe Strafe durch diese MaBnahme
hésslicher wird, aber keinesfalls schéner als bisher

Im Nordabschluss der GroBen StraBe sollen 15 Biaume gefillt werden, damit Heckenelemente
gepflanzt werden konnen., die eine Begrenzung zur KohschietstraBe bilden sollen ( die so
genannte Kontur-Losung) Auch hier gilt:” Wir sind nicht in einem Barockpark, zu dem
derartige Elemente passen wiirden. Es ergibt keinen Sinn, intakte Biume zu fallen, um
stattdessen Hecken anzupflanzen, in der Absicht, ein imaginires Barockkonzept umzusetzen.

Des Weiteren sollen im Siidteil 15 Biume und im Nordteil 1 Baum aus ,» Vitalitdtsgriinden®
gefillt werden. Wir erwarten, dass die Verwaltung hier genauere Auskiinfte gibt, wie stark
diese Bdume gefiihrdet sind .

Zusammenfassend l4sst sich sagen, dass wir es hier mit einer € 2 584 000 teuren Totgeburt zu
tun haben. Darin sind die Kosten fiir die Planung offensichtlich noch nicht enthalten. Wenn
eine Planung derartige Méngel aufweist, sollte sie unserer Meinung nach nicht auf Biegen
und Brechen durchgezogen werden, nur weil Fordergelder im Spiel sind.  Fiir Fragen ,
Anregungen und weitere Gespriche stehen wir gern zur Verfiigung.

verantwortlich: Anne Frey fiir Biirger fiir Ahrensburg
anne-frey@gmx.de




i Sk Biirger fiir Ahrensburg

Fiir Parteienvertreter und Verwaltung im Bauausschuss

am 18.06.08

Zur Verkehrssituation wihrend der Bauphase fiir den 2. Bauabschnitt des
CCA in Rathausstrafie und Lehmannstieg

Unsere Forderung: Ein fest angestellter Einweiser, bezahlt von den Firmen
zusammen mit dem Investor um das Riickwirtssetzen der LKWs zu sichern

Wiihrend der Bauzeit fiir den zweiten Bauabschnitt des CCA in der Klaus-Grothstrafie
wurde Rathausstrafie/Lehmannstieg zur Sackgasse. Problematisch zeigt sich das beziiglich
der LKW-Anlieferung zu Nessler (und der div. kleinen Léaden) und Penny.

Die LKW fahren fiir die Anlieferung auf der Nessler-Seite i.d.R. zunsichst in den
Lehmannstieg und setzen dann riickwirts in die Lieferauffahrt Nessler. Kommt in der
Zwischenzeit ein weiterer LKW fihrt auch der in den Lehmannstieg, setzt riickwirts in das
kleine Stiick vor dem Schuhladen zum Rathausmarkt, um - wenn der erste LKW fertig ist -
wiederum in den Lehmannstieg zu fahren, um riickwirts zu Nessler zuriickzusetzen. Dies
geschieht viele Male am Tag.

Zur Penny-Anlieferung kommen i.d.R. noch gréBere LKW, teilweise auch mit Anhéngern.
Sie miissen zunichst in den Durchgang Lehmannstieg zur Klaus-Groth-Strafie fahren, um
riickwirts in die Pennyrampe zu rangieren. Wenn sie abgeladen haben, miissen sie dort
riickwérts wieder raus bis zur Ecke RathausstrafBe, setzen in das Stiick vorm Schuhladen und
konnen erst dann vorwirts raus. Auch dies geschieht mehrmals am Tag. Wenn ein zweiter
LKW kommt, wird es besonders eng. Meist wartet der zweite dann auch vor der
Tiefgarageneinfahrt des Timmermanngeb#udes, weil da noch am meisten Platz ist, um
aneinander vorbei zu kommen. (s. Fotoanhang)

Die LKW sind i.d.R. nur mit dem Fahrer besetzt, sie sind gezwungen unter in Kaufnahme von
toten Winkeln quasi blind zuriickzusetzen.

Die FuBgénger verhalten sich in der Rathausstrafie als befiinden sie sich in einer
FuBgéngerstrafle, was die Anlage von StraBe und FuBweg auch z.T. suggeriert, war es doch
zum Flanieren vorgesehen.

Bauamtleiter Wilhelm Thiele schrieb dazu am 23.04.08:

»Die fiir die Bauzeit des Einkaufszentrums mit dem Umbau der Klaus-Groth-StraRe
verbundene Abwicklung des Anlieferverkehrs ohne Abflussmdglichkeit in die Klaus-Groth-
Strafle macht ein ,,Wenden* des Anlieferungsverkehrs zwangsldufig erforderlich.

Die vorhandene Geometrie der Anlieferungszone, Strafenbreite und Radien sind fiir einen
Baustellenbedingten Wendeverkehr bzw. fiir eine Befahrbarkeit des Lehmannstieges in zwei
Richtungen ausreichend.“(s. Anhang: Schreiben des Herrn Thieles und die Anfrage von E.
Bellieno vom 18.04.08)

Nach dem Motto: ,,Wird schon gut gchen® wird eine enorme Gefihrdung der
Ahrensburger Biirger schlicht in Kauf genommen.




Wir fordern: DAS MUSS AUFHOREN!
Es kann nicht sein, dass die Stadt erst handelt, wenn etwas passiert ist!!

Unser Vorschlag zur Problemlosung:

Der Verein Biirger fiir Ahrensburg schliigt vor, dass die Firmen gemeinsam mit dem
Bauherrn des CCA umgehend einen ,Einweiser* einstellen, um sicherzustellen, dass
beim Riickwiirtssetzen eine Gefilhrdung der Fuligiinger vermieden wird.

Verantwortlich fiir den Inhalt:

Evelyn Bellieno fiir Biirger fiir Ahrensburg
Rathausstr. 14,22926 Ahrensburg

Tel. 04102-208908, Fax 04102-208909

Mail: evelyn.bellieno@bellieno.de




Biirger fiir Ahrensburg

In Stichworten 18-6-08
fiir Parteienvertreter und Verwaltung im Bauausschuss

FEHL-INVESTIONEN

1.

N

Plastersteine und Granitplatten in Rathausstraf3e und Kohschietstrae sind
ungeeignet flir das Befahren grofler LKW, was aber langfristig
(Rathausstrafe) und mittelfristig (Kohschietstrale) so vorgesehen ist.

. Was zum Stadtfest noch Provisorium war, das Durchfahren der

Kohschietstrale von der Klaus-Groth-Strafle zur Doppeleiche, wird mit
der Ausweisung der Strafle als LKW-Anlieferung fiir Aldi zumindest bis
zur Fertigstellung des CCA 2. Bauabschnitt zur festen Einrichtung. Die
Restaurants und Geschifte sind die Leittragenden, ebenso wie die Mieter.

. CCA 1. Bauabschnitt durch extreme Uberschreitung der Baulinien und

der privaten Tiefgarage auf 6ffentlichen Grund macht Miteinander von
FuBgingern, Radfahren, PKW und LKW, geschweige denn Tischen und
Angebotsstindern vor den Lédden in der Klaus-Grothstrafle unméglich
(Zwischen Fassade und Tiefgarage = 5,55 m fiir alles).

Immer noch ohne Verlcehl‘SpIaﬁLlng wird der Zwischenraum auf der Seite
des 2. Bauabschnittes sogar noch schmaler (5,35 m, allein der Biirgersteig
am Timmermanngebdude ist mit 5,70 m breiter)!!!

. Der Lehmannstieg ist flir die geplante LKW Durchfahrt zur Klaus-Groth-

Straf3e Richtung Manfred-Samusch-Strafle zu eng (einspurig statt wie
frither geplant zweispurig) wg. extremer Uberbauung des CCA 1.
Bauabschnitt auch zur Seite und nach hinten.

An gleicher Stelle ist das rechtwinklige Abbiegen in die schmale
Durchfahrt vor der Fassade des CCA 2. Bauabschnitt und Tiefgarage nach
links in die Klaus-Grothstrafle schwer vorstellbar nach rechts (vor Penny-
Eingang) so rechtwinklig schlicht unméglich.

FEHLPLANUNGEN
1. Ohne Verkehrsplanung fiir den Bereich Klaus-Groth-Straf3e die geplante
Uberplanung der GroBen Strafe fiir sageundschreibe 2,5 Mio Euro ein nicht
zu kalkulierendes Risiko.




FRAGEN

1.

o

Die Uberschreitung der Baulinien beim 1. Bauabschnitt des CCA haben wir
grob schétzen lassen. Schon beim Grundstiicksverkauf kann man eine MIO
Euro ansetzen, beim Verkauf diirfte noch mal dasselbe dazukommen. Die
Einsparungen fiir die Tiefgarage auf 6ffentlichen Grund noch nicht
mitgerechnet. Auf welcher Basis hat die Stadt Ahrensburg dem Investor ein
solches Geschenk gemacht — und das zu Lasten der Biirger, die mit einer
verschandelten Klaus-Groth-Straf3e leben sollen???

. Ist das Warten auf die Verkehrsplanung fiir diesen Bereich Absicht, damit

der Investor auf jeden Fall Tatsachen auch mit dem 2. Bauabschnitt
geschaffen hat, bevor die Diskussion dariiber beginnt, wie der Verkehr noch
funktionieren kann (erst 2.7.08 im Bauausschuss)??7?

. Ein Glaspalast wurde uns schon fiir den 1. Bauabschnitt versprochen (s.

Titelseite Ahrensburger Zeitung vom 25.10.04, s. Anlage Foto-CD). Wer
garantiert uns, dass am Ende nicht wieder eine ,,Uberraschung“
herauskommt? (Schon der 1. Teil mit Aldi, wo es meterlang iiberhaupt kein
Fenster gibt, l4dsst Schlimmes beflirchten.)

Wieso macht die Stadt auch beim 2. Bauabschnitt schon wieder Geschenke,
wie mit der kostenlosen Zur-Verfligungstellung von Parkplitzen im
offentlichen Raum oder zahlt der Investor dafiir?

. Mit dem Vergleich der Anlieger-Eigentiimer kommt der Bebauungsplan fiir

den Investor zur Durchfiihrung und damit miisste er den Grundstiickspreis
genauso schnell gezahlt haben, wie er bauseits sofort entsprechend losgelegt
hat. Ist eine Zahlung erfolgt???

Verantwortlich fiir den Inhalt:
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