V.0 25.08.2008

Uberarbeiteter Entwurf GroRRe StraRe — Siid und dessen Vereinbarkeit mit dem
Verkehrskonzept Stadtzentrum
Stellungnahme der Verkehrsaufsicht

Nach ausfuhrlicher Erérterung und Diskussion der Vorschlage des Buro Urbanus
zum OPNV und zum Individualverkehr schlieRt sich die Verkehrsaufsicht dem
Stral3enbaulasttrager an, angesichts der prognostizierten Verkehrsbelegung von
4.500 — 5.000 Kfz/24 Std. den Radverkehr im Bereich der GroRR3en Stral3e auf der
Fahrbahn mitzufithren und die beidseitigen Gehwege fur ,schwachere”
Verkehrsteilnehmer (altere Menschen, Kinder etc.) zum Radfahren freizugeben. Die
lichte Breite des Gehweges sollte mindestens 2,50m betragen, damit es nicht zu
Konflikten zwischen FulRganger und Radfahrer kommt.

Die  Verkehrsaufsicht  begrif3t, dass die urspringlich  vorgesehenen
Senkrechtparkplatze im Knotenpunktsbereich Grof3e Stral3e — Bei der Doppeleiche
zugunsten von fahrbahnparallel aufgestellten Parkplatzen verandert werden. Ebenso
wird begruf3t, dass die Einstandsbreite der Parkplatze von 2,00 auf 2,25 m verbreitert
wird. Die Verbreiterung ist fur die Orientierung der Parksuchenden und fir die
Freihaltung der Fahrbahn fiir den originaren flieRenden Verkehr von Bedeutung.

Die Verkehrsaufsicht hat keine Bedenken gegen die Fuhrung des OPNV iiber den
Innenstadtring mit der Ausweisung von Bushaltepunkten an der Siidseite von Bei der
Doppeleiche sowie am westlichen Fahrbahnrand der GrofRen Stral3e-Nord. Der
Schutz der Radfahrer und FulRRgdnger muss bei der Neuplanung der neuen
Haltestellen mitbericksichtigt werden.

Die angedachte Perspektive, die Bushaltepunkte durch eine zentrale Haltestelle im
sudlichen Teil der Hamburger StraBe (gemafl Bebauungsplan Nr. 51, 4.And.) aus
dem Knotenpunktsbereich der AOK herauszunehmen. wird begrift.

Die Absicht des Stral3enbaulasttragers wird begrufdt, den Durchgangsverkehr durch
die Innenstadt weitestgehend zu vermeiden, gleichzeitig aber die ErschlieBung aller
Quartiere fur den Kunden- und Geschaftsverkehr zu gewahrleisten.

Die Klaus-Groth-StralRe soll zuklnftig als stark frequentierter Kundenbereich in den
verkehrsberuhigten Bereich (Zone 325/326) einbezogen werden. Die Kennzeichnung
von verkehrsberuhigten Bereichen setzt voraus, dass die in Betracht kommenden
StralB3en, insbesondere durch geschwindigkeitsmindernde Malinahmen des
Stral3enbaulasttragers oder der Stral3enbaubehdrde, Uberwiegend Aufenthalts- und
ErschlieBungsfunktion haben (Verwaltungsvorschrift zu Zeichen 325/326). Das
bedeutet, der verkehrsberuhigte Bereich in der Klaus-Groth-StraRe muss baulich so
angelegt sein, dass der typische Charakter einer Strale mit Fahrbahn, Gehweg,
Radweg nicht vorherrscht. In der Regel wird dies durch einen niveaugleichen Ausbau
(Pflasterung), Pflanzbeete, wechselseitige Parkstdnde, Plateau-Aufpflasterungen und
Einengungen erreicht. Parken ist nur auf gekennzeichneten Flachen erlaubt.



Die Verkehrsaufsicht pladiert daftir, auch die RathausstraRe zwischen Rathausplatz
und Grol3er Stral3e in diesen verkehrsberuhigten Bereich einzubeziehen, ebenso die
westliche KohschietstraRe auf ganzer Lange sowie die Grol3e StralRe (Mittelachse)
nach der Umgestaltung zwischen Klaus-Groth-Strale und Rathausstraf3e/Lohe.
Bereits heute zeigt sich nach Auffassung der Verkehrsaufsicht, dass die
Verkehrsteilnehmer die fur diese Anordnung notwendige Rucksichtnahme in den
ausgebauten StralRenbereichen bereits verinnerlicht haben. Dies liegt daran, dass
durch die Charakteristik des Verkehrsraumes mit seinem hohengleichen Ausbau
keinem Verkehrsteilnehmer ein Vorrecht eingeraumt wird.

Bei dieser Anordnung sind nach wie vor die Anlieferung sowie die ErschlieRung der
Tiefgaragen im Bereich Rathausstraf3e/Lehmannstieg mdglich, der verkehrsberuhigte
Bereich ist keine Anliegerstral3e.



