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Verkehrsuntersuchung Hamburger Strae / Woldenhorn in Ahrensburg

Sehr geehrter Herr Thiele,

wie telefoiisch  vereinbad  iibersende ich lhnen die ersten Zwischenergebnisse zu unserer
Verkehrsuntersuchung.

Arbeitsstand

Aufgrund der Schulferien in Schleswig-Holstein konnten die notwendigen Verkehrszahlungen erst am
11.09.2008 durchgefuhrt werden, Bis zum 17.09.2008 wurden die folgenden Arbeitsschritte durchgefohrt:

* Auswertung der Zshlergebnisse
» Prognose des Verkehrsaufkommens fir das Jahr 2020

* Berechnung der Kapazitat und der Quaiitat des Verkehrsablaufs unterschiedlicher Varianten zur
Umgestaltung des Knotenpunktes Hamburger StraBe Stralle / Woldenhorn

= Uberprisfung der geometrischen Realisierbarkeit einzelner Varianten

Die  mikroskopische Verkehrsflusssimulation des gesamten Knotenpunktsystemns einschliellich der
Nachbarknotenpunkte ist noch nicht abgeschlossen. Insofern kénnen zum heutigen Zeitpunkt lediglich
bestimmte Varianten ausgeschliossen werden. Der Nachweis der Funktionsfahigkeit der verbleibenden
Varianten kann zum derzeitigen Zeitpunkt nur voriaufig erfolgen.
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Grundannahmen der Untersuchung:

Die Verkehrsuntersuchung wird auf der Grundlage der Zahlergebnisse des Boros EBW vom 11.09.2008
durchgefQhrt. Diese Zahlergebnisse liegen ftr den zentralen Knotenpunkt Hamburger Strafie / Woldenhorn in
der nachmittaglichen Spitzenstunde um etwa 8 % Ober den Zshlergebnissen aus 20086, die den bisherigen
Untersuchungen Zugrunde gelegt wurden.

Aufbauend auf den Analysedaten wurde eine Prognose des Verkehrsaufkommens fur das Jahr 2020
erarbeitet, die sich aus den folgenden Annahmen ergibt;

e Zunahme des aligemeinen Verkehrsaufkommens im Pkw-Verkehr um 7,2 % und im Lkw-Verkehr um
- 59 %,

(einfahrender VVerkehr entspricht dem ausfahrenden Verkehr) ausreichend genau.

=« Durch die Uberlagerung beider Effekte ergibt sich bis zum Jahr 2020 eine Zunahme des
Verkehrsaufkommens gegenlber den Zahhwertep 2008 um etwa 15 %.

Kapazitit und Qualitit des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Hamburger Strafe / Woldenhorn

Die Untersuchung ftihrt zu dem Ergebnis, dass die folgenden Varianten keine ausreichende Leistungsfahigkeit
gewahrieisten und daher nicht weiter verfolgt werden sollten:

* Ein einstreifiger Kreisverkehr (Variante 1) ist nicht ausreichend leistungsfahig. Die Kapazitat in den
beiden Zufahrten Hamburger Stralle West und Woldenhom ist deutlich Uberschritten,

* Auch durch das Hinzuflgen eines direkten Rechtsabbiegefahrstreifens (Bypass) von der Hamburger
StralRe West in die Strale Woldenhom (Variante 2) lasst sich keine ausreichende Leistungstahigkeit
sicherstellen. Die Zufahrt Woldenhorn ist deutlich tiberlastet

* Auch ein zweistreifig befahrbarer Kreisverkehr mit zweistreifiger Kreisfahrbahn und einstreifigen
Zufahrten sowie einem Bypass zwischen der Hamburger Strafle West und der Strale Waoldenhorn
(Variante 3) ist nicht ausreichend leistungsfahig. Der Verkehr der Zufahrt Woldenhorn kanp nicht
abgewickelf werden,

e Der in der Verkehrsuntersuchung des Baros pbh empfohlane Ausbaustand mit zweistreifig
befahrbarer Kreisfahrbahn und Zweistreifigen Zufahrten Hamburger Stralle West und Woldenharn
(Variante 4) ist ebenfalls nicht ausreichend leistungsfshig. Die Kapazitst im westlichen Arm der
Hamburger Strake ist bei dieser Variante Gberschritten,
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Die folgenden Varianten haben sich bei isolierter Betrachtung als ausreichend leistungsfahia erwiesen und
werden im Verlauf der weiteren Untersuchungen waiter verfoigt,

= Varante 5: Turbokreisel

Quadranten des Knotenpunktes vereinbaren. Das Grundstick im sOdostllichen Quadranten des
Knotenpunktes wird in seiner Bebaubarkeit hingegen stark beeintrachtigt,

* Variante 7: Ausbau der signalisierten Kreuzung

wird empfohien, den Grad der Busbeschleunigung am Knotenpunkt zy reduzieren, Durch den Wegfall
der Haltestellen insbesondere in  der Zufahrt  Woldenhom enfsteht Spielraum  fir ginen
weitergehenden Knotenpunktausbau, Dje Planung  sieht die Anlage eines zweiten
Linksabbiegefahrstreifens in der Zufahrt Woldenhom vor. Daraus resultierend ist in der westlichen
Ausfahrt der Hamburger StraRe die Anlage eines weiteren Fahrstreifens erforderlich, der bis Uber den

Diese Variante ist ebenfalls mit der Realisierung des geplanten Bauvorhabens im norddstichen
Quadranten des Knotenpunkies ru vereinbaren,

Knotenpunktssystems noch zu bestatigen. Sie sind zudem einer ganzheitlichen Bewertung zy unterziehen, in
die insbesondere dig Aspekte der Verkehrssicherheit, die Belange der Fullganger und Radfahrer sowie die
Wirtschafllichkeit einzubesiehen sind..

Mit freundjichen GriRen

2

Lothar Bondzig
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