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1 Anlass und Aufgabenstellung

Auf dem ehemaligen Forschungsgelinde des Instituts fiir Zierpflanzenziichtung im
Bornkampsweg ist das Projekt ,,Wohnen und Arbeiten am Bornkampsweg*“ geplant. Im
Rahmen der Aufstellung des vorhabenbezogenen B-Plans Nr. 70A der Stadt Ahrensburg ist
eine Larmuntersuchung fiir dieses Vorhaben zu erstellen. Fiir den Bereich des Wohn- und
Arbeitsprojektes ist der Verkehrslarm der benachbarten U-Bahn sowie des Bornkampsweges
zu prognostizieren und zu beurteilen. Ggf. sind Larmschutzmafinahmen vorzuschlagen.

2 Ortliche Situation

Die ortliche Situation zeigen die Rasterlarmkarten in den Anlagen 1.1 bis 1.8.

Der Geltungsbereich des vorhabenbezogenen B-Plans 70A grenzt
e im Norden und Siiden an landwirtschaftlich genutzte Flachen,
e im Osten an die Trasse der U-Bahnstrecke Hamburg-Ahrensburg,
e im Westen an den Wulfdorfer Weg.

Das Plangebiet wird von dem von Ost nach West verlaufenden Bornkampsweg
durchschnitten. Die U-Bahntrasse liegt siidlich des Bornkampsweges in einem Einschnitt etwa
2 m unter dem angrenzenden Niveau. Fotos von U-Bahntrasse und Bornkampsweg finden
sich in Anlage 3.

Die Baufldchen im Plangebiet werden als sonstige Sondergebiete ausgewiesen. Nordlich und
unmittelbar siidlich des Bornkampsweges sind iiberwiegend Wohnnutzungen vorgesehen. In
der Stidostecke des Sondergebietes SO, ist ein Seminargebdude geplant. Der anschlieBende
Bereich ist als Griinfliche (Quartierspark) ausgewiesen. Siidlich schlieft ein weiteres
Sondergebiet SO, an. Voraussichtlich soll hier ein Reiterhof 0.4. angesiedelt werden.

3 Beurtellungsgrundlagen
3.1 DIN 18005/1/1

Nach § 50 BImSchG [1] ist die Flichennutzung so vorzunehmen, dass schiadliche Umwelt-
einwirkungen auf die ausschlieflich oder liberwiegend zum Wohnen dienenden Gebiete
soweit wie moglich vermieden werden. Gemall § 1 (6), Ziffer | BauGB [2] sind bei der
Aufstellung der Bauleitpléne insbesondere die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn-
und Arbeitsverhéltnisse zu beriicksichtigen. Die Beurteilung des dazu gehdrenden Belanges
Schallschutz erfolgt auf der Grundlage von Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 [3].

Aus den allgemeinen Ausfithrungen dieses Abschnittes wird deutlich, dass fiir stddtebauliche
Planungen (Bebauungspldne) grundsitzlich keine rechtsverbindlichen Grenzen fiir
Larmimmissionen bestehen. Die RechtmiBigkeit der konkreten planerischen Losung beurteilt
sich ausschlieBlich nach den MalBstiben des Abwigungsgebotes (§ 1 (7) in Verbindung mit
§1(5) und §1(6)1BauGB) sowie nach den zur Verfiigung stehenden Festsetzungs-
moglichkeiten (§ 9 BauGB). Die Bauleitplanung hat demnach die Aufgabe, unterschiedliche
Interessen im Sinne unterschiedlicher Bodennutzungen im Wege der Abwégung zu einem
gerechten Ausgleich zu fiihren. Grenzen bestehen lediglich beim Uberschreiten anderer
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rechtlicher Regelungen. Ansonsten sind vom Grundsatz her alle Belange - auch der des
Immissionsschutzes — als gleichwertig zu betrachten.

Uber den Abwigungsspielraum gibt es keine Regelungen. Hilfsweise kann man fiir
Verkehrsldrm als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4] heranziehen.
Die Sanierungsgrenzwerte der VLarmSchRL 97 [5] sollten jedoch nicht tiberschritten werden,
da sich hier eine Ausweisung neuer Wohnnutzungen in der Regel nicht mehr rechtfertigen
lasst. Bei Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlirm ist sicherzustellen, dass die
Immissionsrichtwerte der entsprechenden Verordnungen und Verwaltungsvorschriften
eingehalten werden konnen.

Gemil DIN 18005/1 Bbl.1 gelten folgende Orientierungswerte:

Orientierungswerte nach DIN 18005/1/1

Gebietsnutzung Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts "

reine Wohn-, Wochenendhaus- und Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
allgemeine Wohn-, Kleinsiedlungs- und 55 45 bzw. 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
Dortf- und Mischgebiete 60 50 bzw. 45
Kern- und Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50
sonstige Sondergebiete, soweit schutzbediirftig 2 45 bis 65 35 bis 65

1) Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlirm gelten.
2) Soweit schutzbediirftig, je nach Nutzungsart.

Die Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Freizeitlirm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu
verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten
verglichen werden.

3.2  Einstufung der Schutzbedirftigkeit

Die bebaubaren Flichen im Plangebiet sind als sonstige Sondergebiete (SO) ausgewiesen. Die
Flachen unmittelbar nordlich und siidlich des Bornkampsweges werden fiir Wohnzwecke
genutzt. Diesen Bereichen wird ein Schutzanspruch wie allgemeinen Wohngebieten (WA)
zugeordnet. Fiir das Seminarhaus sowie fiir den Bereich des geplanten Reiterhofes im Siiden
wird ein Schutzanspruch wie fiir Mischgebiete (MI) zugrunde gelegt.
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4 Belastungen und Emissionen
4.1  Schienenverkehr

Die vorhandene U-Bahnstrecke Hamburg-Ahrensburg verlduft im Bereich des B-Plans 70
derzeit eingeleisig. Nach Auskunft der Hamburger Hochbahn [12] bestehen fiir diese Strecke
folgende Belastungen:
e Anzahl der Ziige an Werktagen
O tags (06:00 bis 22:00 Uhr): 245 Ziige
0o nachts (06:00 bis 22:00 Uhr): 30 Ziige
e Gesamtsumme der Zugldngen:
O tags (06:00 bis 22:00 Uhr): 14.700 m
0 nachts (06:00 bis 22:00 Uhr): 2.280 m

e Scheibenbremsanteil: 100 %

e Streckenhdchstgeschwindigkeit: 80 km/h

e Fahrzeugkorrekturwert Dg,: -5 dB(A) (Bauart DT4)

e Fahrbahnart: Schotterbett/Betonschwelle Dgg =2 dB(A) D

1) GemiB Ortsbesichtigung [15] sind die Schwellen siidlich des Bornkamsweges aus Beton, ndrdlich davon aus
Holz. Gemél aktuellen Erkenntnissen sind die Emissionen im Fall von Gleisen auf Holzschwellen identisch mit
denen von Gleisen mit Betonschwellen.

Gemall Akustik 03 [6] berechnet sich damit der Emissionspegel des vorhandenen
U-Bahngleises zu L, g = 57,7/52,6 dB(A) tags/nachts (vgl. Anlage 2.1).

In einer Stellungnahme der Hamburger Hochbahn [14] wird darauf hingewiesen, dass ein
zweigleisiger Ausbau und eine damit erhdhte Frequentierung die Strecke nicht ausgeschlossen
werden kann. Etwaige konkrete Planungen liegen jedoch nicht vor. Zur sicheren Seite wird im
Hinblick auf einen etwaigen Ausbau und/oder eine Erhéhung der Taktfrequenz in dieser
Untersuchung davon ausgegangen, dass sich die Belastungen gegeniiber dem heutigen
Zustand verdoppeln. Fiir die Prognose (Jahr 2020) werden deshalb zwei Gleise mit einem
Emissionspegel von jeweils Ly, g = 57,7/52,6 dB(A) zu beriicksichtigt.

4.2 StralRenver kehr

Gemill Verkehrprognose [13] ist der Bornkampsweg derzeit (2006) mit einem
durchschnittlichen téglichen Verkehr in Hohe von DTV =2300 Kfz/24h belastet. Die
Realisierung des Projektes wird zu einer Steigerung um 600 Kfz/24h fiihren, also zu
DTV =2900 Kfz/24h. Die Hochrechnung auf das Jahr 2020 erfolgt mit einem Faktor von
1,07. Damit ergibt sich ein Wert von rund DTV ;g9 = 3100 Kfz/24h.

Der LKW-Anteil ist auf dem Bornkampsweg sehr niedrig. Entsprechende Zihlergebnisse
liegen nicht vor. Er wird mit p; = 5 % tags und p, = 3 % nachts abgeschétzt.

Der Bornkampsweg ist asphaltiert (Dsyo =0 dB(A)). Gemall Beschilderung betrdgt die
Hochstgeschwindigkeit v, = 30 km/h. Dies wird auch der Prognose zugrunde gelegt.

Nach RLS-90 berechnen sich damit die Emissionspegel fiir den Prognosefall 2020 zu
Lme = 54,1/45,8 dB(A) tags/nachts (siche Anlage 2.2).
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5 Immissionen
51  Ausbreitungsber echnungen

Die Ausbreitungsberechnungen erfolgen fiir den Schienenldirm nach Rechenregeln der

Akustik 03 [6] und fiir den Straenldrm nach RLS-90 [7]. Dabei werden Abschirmungen und

Reflexionen durch die geplanten Gebdude beriicksichtigt (sieche Anlagen 1.1 bis 1.8). Es wird

von giinstigen Bedingungen fiir die Schallausbreitung (mittlere Mitwindwetterlage fiir alle

Schallausbreitungswege) ausgegangen. Zur Beriicksichtigung der geringeren Storwirkung des

Schienenverkehrslarm wird gemiBl [4] und [6] fiir den Schienenldrm eine Korrektur von
= -5 dB(A) vergeben.

Die Berechnungen erfolgen als Rasterlarmkarten fiir die Immissionshohen 2,7 m {iber
Geldnde (Erdgeschoss) und 5,4 m (Obergeschosse). Die Ergebnisse sind in den Anlagen 1.1
bis 1.8 als Isophonen dargestellt.

5.2 Beurtellungspegel ohne L armschutz

Ohne Larmschutzmafinahmen ergeben sich die in den Anlagen 1.1 bis 1.4 dargestellten
Beurteilungspegel.

Auf der Nordseite des Bornkampsweges wird der WA-Orientierungswert tags von 55 dB(A)
nahezu iiberall eingehalten. Lediglich fiir ein bis zwei Gebdude ergeben sich eine geringe
Uberschreitung von bis zu 2 dB(A). Der nichtliche Orientierungswert von 45 dB(A) wird an
den straBen- bzw. bahnnahen Fronten iiberschritten. Die Uberschreitungen betragen bis zu bis
zu 6 dB(A). Die Immissionsgrenzwerte fiir Wohngebiete von 59/49 dB(A) tags/nachts gemaf3
16. BImSchV [4] sind auf der Nordseite des Bornkampsweges tags iiberall eingehalten, nachts
an dem der Briicke nichstgelegenem Gebaude geringfiigig (knapp 2 dB(A)) liberschritten.

Aufgrund der geringeren Abstéinde zur Stralle ergeben sich flir die Wohngebéude siidlich des
Bornkampsweges etwas hohere Beurteilungspegel und zwar bis zu L,=58/50 dB(A)
tags/nachts (Nordfassaden bzw. ErschlieBungsseite). Die WA-Orientierungswerte von
55/45 dB(A) tags/nachts sind damit um bis zu 3/5 dB(A) tags/nachts iiberschritten. Der
Grenzwert nach 16. BImSchV [4] ist tags iiberall eingehalten, der Nachtwert jedoch um bis zu
1 dB(A) iiberschritten. Auf der Sidseite der Gebdude ergeben sich durch die
Eigenabschirmung erheblich geringere Pegel, dort sind die Orientierungswerte weit
unterschritten.

AuBerhalb des Einflussbereiches des Bornkampsweges ist entlang der Bahntrasse stidlich der
Briicke der WA-Orientierungswert tags fiir die Erdgeschosse eingehalten. In Hohe der
Obergeschosse ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu L, = 57 dB(A). Damit ist der WA-
Orientierungswert um 2 dB(A) liberschritten. Nachts ergeben sich dort Beurteilungspegel von
bis zu L,=52 dB(A), womit der Orientierungswert um bis zu 7 dB(A) iiberschritten ist.
Aufgrund der abschirmenden Wirkung des Bahneinschnittes liegen die Beurteilungspegel in
Erdgeschosshohe um etwa 2 dB(A) niedriger.

Im Bereich des Seminargebdudes betragen die Beurteilungspegel bis zu L,=57/52 dB(A)
tags/nachts, im Bereich des Reiterhofes bis zu L,=60/54 dB(A) tags/nachts. Der
Orientierungswert fiir Mischgebiete von 60 dB(A) fiir den Tageszeitraum ist damit gerade
eingehalten. Der Nachtwert von 50 dB(A) ist am Seminargebdude um 2 dB(A) und im
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gleisnahen Bereich des Reiterhofes mit bis zu 4 dB(A) iiberschritten. Die Grenzwerte fiir MI-
Gebiete gemél [4] sind tags und nachts eingehalten.

Abgesehen von den den Schallquellen zugewandte Gebédudeseiten sind die Orientierungswerte
der DIN 18005/1/1 iiberall eingehalten. Durch die Anordnung der Baukorper ergeben sich im
Inneren des Baugebietes deutlich niedrigere Pegel als bei freier Schallausbreitung.

5.3 L &rmschutzmalinahmen

Entlang des Bornkampsweges kommen aktive Larmschutzmalnahmen aus stddtebaulichen
Gesichtspunkten nicht in Frage. Larmschutzwinde von vertretbarer Hohe konnten ohnehin
lediglich Immissionsorte in Hohe der Erdgeschosse schiitzen. Ersatzweise sind passive
Schallschutzmafinahmen vorzusehen. Einzelheiten sind den Vorschldgen fiir Festsetzungen
und Begriindung zu entnehmen.

Entlang der Bahntrasse sind die Orientierungswerte tags iiberall eingehalten.
Uberschreitungen treten lediglich wihrend des Nachtzeitraumes auf. Aus Griinden des
Sichtschutzes ist geplant, einen bis zu 1,4 m hohen Wall entlang der heutigen Béschungskante
zu errichten. Damit ist gewdhrleistet, dass die Sichtverbindung zumindest aus
Erdgeschosshohe auf vorbeifahrende U-Bahnen unterbrochen ist. Ein hoherer Sichtschutz ist
unerwiinscht, damit der freie Ausblick in die Landschaft erhalten bleibt.

Die Lage der Larmschutzwille ist in den Anlagen 1.5 bis 1.8 verzeichnet. Es wird gepriift,
inwieweit ein 1,4 m hoher Wall zur Lirmminderung im Bereich der Wohngebéude beitrigt.

54  Beurtellungspegel mit L armschutzwall

Die Beurteilungspegel tags und nachts sind in den Anlagen 1.5 bis 1.8 dargestellt.

1,4 m hohe Larmschutzwille bewirkt entlang der Bahntrasse eine Pegelminderung von bis zu
3dB(A) (tags und nachts). Aufgrund des iiberlagerten Straenverkehrslirms fallt die
Pegelminderung in der Nédhe der Briicke um 1dB(A) geringer aus. In Hohe der
Obergeschosse ergibt sich fiir die der Bahnseite zugewandten Fronten praktisch keine
Pegelminderung, dort sind lediglich an den Giebelseiten zwischen den Gebduden C bis E bis
zu 2 dB(A) Minderung zu verzeichnen.

Die Larmschutzwénde fiihren dazu, dass in Hohe des Erdgeschosses an der Bahnseite der
nédchtliche Orientierungswert zumindest in Teilbereichen eingehalten werden kann. Fiir das
nordliche Gebdude ergibt sich L, =44 bis 45 dB(A). Auf der Siidseite des Bornkampsweges
ergeben sich L, =45 bis 47 dB(A) womit nur noch geringe Uberschreitungen von 1 bis
2 dB(A) verbleiben.

In Obergeschosshohe bewirken die Larmschutzwiélle keine nennenswerte Pegelminderung.

Hoéhere Larmschutzwille als 1,4 m wiirden einer freien Aussicht im Wege stehen. Sie sind
deshalb unerwiinscht. Ersatzweise sind zum Schutz vor U-Bahnldrm erginzend passive
SchallschutzmaBBnahmen erforderlich. Einzelheiten sind den Vorschldgen fiir Festsetzungen
und Begriindung zu entnehmen.
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6 Textvor schlége fur Festsetzungen und Begriindung
6.1  Begrundung

Durch die Anordnung der Baukorper ergeben sich im Inneren des Baugebietes deutlich
niedrigere Pegel als bei freier Schallausbreitung. In weiten Bereichen des Plangebietes
werden die Orientierungswerte der DIN 18005/1/1 eingehalten oder unterschritten.
Uberschreitungen ergeben sich lediglich entlang des Bornkampsweges und der Bahntrasse.

Zum Schutz vor Bahnlirm wird aktiver Larmschutz vorgeschlagen. Er wird auf eine
Mindesthdhe von 1,4 m iliber Geldnde festgesetzt. Damit ist gleichzeitig Sichtschutz auf die
vorbeifahrenden U-Bahnen gegeben. Um weitergehende Sichteinschrankungen zu vermeiden,
wird auf die Festsetzung von grofBeren Hohen verzichtet.

Entlang des Bornkampsweges ist aktiver Larmschutz aus stidtebaulichen Gesichtspunkten
nicht moglich.

Der aktive Larmschutz bewirkt eine Pegelminderung von bis zu 3 dB(A). Es verbleiben
jedoch Uberschreitungen der Orientierungswerte, insbesondere in Hohe der Obergeschosse
wihrend des Nachtzeitraumes.

In Bereichen, wo Uberschreitungen der Orientierungswerte auch mit dem genannten aktiven
Larmschutz nicht vermieden werden konnen, sind ergénzend passive Schallschutzmafinahmen
einschlieBlich Liiftungen fiir Schlaf- und Kinderzimmer erforderlich. Einzelheiten konnen den
Festsetzungen entnommen werden. Fiir in den Lé&rmpegelbereichen und II gelegene
Aufenthaltsrdume sind Festsetzungen entbehrlich, da die Anforderungen an den Schallschutz
bereits durch die Anforderungen an den Warmeschutz (EnEV) erfiillt werden.

6.2 Festsetzungen

Zum Schutz der Wohngebédude vor Schienenverkehrslédrm ist ein Larmschutzwall oder eine
Larmschutzwand entlang der Boschungskante vorzusehen. (Hinweis fur den Planer: Die
Lagen der Larmschutzwande bzw. —wélle der Anlage 1.7 sind in die Planzeichnung zu
Ubertragen.) Der Wall bzw. die Wand muss eine Mindesthdhe von 1,4 m iiber Geldnde
aufweisen. Im Fall einer Lirmschutzwand darf diese keine Offnungen oder Schlitze
aufweisen und muss die flichenbezogene Masse mindestens 10 kg/m” haben. (Grundlage:
§ 9 (1) 24 BauGB).
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Fiir im Larmpegelbereich III gelegene Aufenthaltsrdume sind Mindestanforderungen an den
passiven Schallschutz nach DIN 4109 erforderlich. (Hinweis fir den Planer: Der
Larmpegelbereich 111 gemal Anlage 1.9 ist in die Planzeichnung zu Ubertragen.) Ergidnzend
sind in der ersten Baureihe fiir Schlaf- und Kinderzimmer, deren Fenster

e zum Bornkampsweg orientiert sind oder

e zur Bahntrasse orientiert sind und in Obergeschosshdhe liegen,
entsprechend  schallgeddmpfte Liiftungseinrichtungen nach DIN 4109 vorzusehen.
(Grundlage: § 9 (1) 24 BauGB).

Altenholz, den 16. April 2008

(Dipl-Phys. Karsten Hochfeldt)
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Qudlen

[1]
2]
[3]

[11]

[12]

[13]
[14]

[15]
[16]

BImSchG - in der aktuellen Fassung

BauGB — Baugesetzbuch in der aktuellen Fassung

DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stiddtebau — Berechnungsverfahren

Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stidtebauliche Planung

16. BImSchV — Verkehrslairmschutzverordnung

VLarmSchRL 97

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der Baulast des Bundes
Akustik 03

Richtlinie zur Berechnung der Schallemissionen von Schienenwegen

Schall 03 Ausgabe 1990

RLS-90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBBen Ausgabe 1990

B-Plan 70A Ahrensburg Vorentwurf

erstellt durch Stadt Raum Plan ,,080215 — BP70 Vorentwurf.dwg* vom 15.02.2008
Lageplan M 1:2000 Wohnen und Arbeiten am Bornkampsweg

erstellt durch Conplan, ,,forschung 05092007.dwg* erhalten per E-Mail am 05.09.2007
Lageplan M 1:2000 Wohnen und Arbeiten am Bornkampsweg

erstellt durch Conplan, ,,Lageplan_ergaenzung gewerbe 2000.dxf* erhalten per E-Mail
am 13.02.2008

Vermessungsplan mit Grundstiickgrenzen und Hohen

“LP4+5 2.DXF* erhalten per E-Mail am 13.11.2007

Belastungen der U-Bahnstrecke Hamburg-Ahrensburg

Schreiben der Hamburger Hochbahn vom 29.08.2007 und ergidnzende fernmiindliche
Auskunft hinsichtlich des Fahrzeugkorrekturwertes D, am 14.02.2008
Verkehrsprognose Bornkampsweg

erstellt durch die Stadt Ahrensburg im Juni 2007

Hinweis auf die Moglichkeit eines zweigleisigen Ausbaus der U-Bahnstrecke
Stellungnahme der Hamburger Hochbahn vom 05.07.2007

Ortsbesichtigung und Fotos durch Dipl.-Phys. Karsten Hochfeldt am 27.06.2007
CadnaA Version 3.6

EDV-Programm der Datakustik GmbH
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Larmunter suchung Vor habenbezogener B-Plan 70A Ahrensburg Anhang 11

Anlagen

A1 Rasterlarmkarten M 1:2000

Al.1  Beurteilungspegel tags in 2,7 m iiber Geldnde ohne Larmschutz
Al.2  Beurteilungspegel nachts  in 2,7 m iiber Geldnde ohne Lérmschutz
Al.3  Beurteilungspegel tags in 5,4 m iiber Gelidnde ohne Larmschutz
Al.4 Beurteilungspegel nachts  in 5,4 m {iber Geldnde ohne Larmschutz
Al.5 Beurteilungspegel tags in 2,7 m iiber Gelinde mit Larmschutzwall 1,2 m
Al1.6  Beurteilungspegel nachts  in 2,7 m liber Geldnde mit Larmschutzwall 1,2 m
A1.7 Beurteilungspegel tags in 5,4 m iiber Geldnde mit Larmschutzwall 1,2 m

A1.8 Beurteilungspegel nachts  in 5,4 m liber Geldnde mit Larmschutzwall 1,2 m
A1.9 Larmpegelbereiche LPB nach DIN 4109
A2 Belastungen und Emissionen
2.1 Bahnverkehr
2.2 StraBBenverkehr
A3 Fotos
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Larmunter suchung Vor habenbezogener B-Plan 70A Ahrensburg Anhang XI|

Schalltechnische Untersuchung
Strecke / Streckenabschnitt
Belastungsfall(derzeitig/zukinftig)

Beurteilungszeitraum

Entfernung
Hbhe
Gleisnummer

Strecken-km (von-bis)

Kriterium flr Emissionsabschnitt

Anlage 2.1

Emissionen des Schienenverkehrs nach Schall 03
Ausgabe 1990 - Istzustand 2007

Ahrenburg B-Plan 70 Bornkampsweg

Hamburg - Ahrensburg

klinftiger Istzustand 2007

Tag (6 bis 22 Uhr) ; Nacht (22 bis 6 Uhr)

25 m von der Gleisachse

3,5 m (iber Schienenoberkante (SO)

1 2 3 4 | 5 6 7 8 9 [ 10
Ifd. Zugart Scheiben-| Anzahl der Zlige Lange |Geschwin-{ Korrektur | Mittelungspegel
Nr. brems- je Zug digkeit | Fahrzeug- | je Gleis Lm,E

anteil p Tag Nacht art D,Fz? Tag | Nacht
- % - - m km/h dB dB dB
vgl. Tab. 2 vgl.Tab. 3| 16 Std. | 8 Std. vgl. Tab. 2 vgl.Tab. 4 - -
gultig fur vorhandes Gleis

1 |U-Bahn 100 245 0 60 80 -3 55,69 | 0,00

2 |U-Bahn 100 0 30 76 80 -3 0,00 | 50,61

3 0,00 0,00

4 0,00 0,00

5 0,00 0,00

6 0,00 0,00

7 0,00 0,00

8 0,00 0,00

9 0,00 0,00
10 0,00 0,00

Zuschlage durch Fahrwegparameter in dB

- Fahrbahnart  (vgl.Kap.5.5,Tab.5) :  Schotterbett Holz- und Betonschwellen  D,Fb (dB) 2 2
- Briicken (vgl.Kap.5.6) D,Br =6dB D,Br (dB) 0 0
- Bahniibergénge (vgl.Kap.5.7) DBu=5dB,!dannD,Fb=0dB D,Bu (dB) 0 0
- Gleishogen  (vgl.Kap.5.8,Tab.6) : R= m D,Ra (dB) 0 0
Schienenbonus in dB gemaR Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchv ! D,Bon (dB)
Tag | Nacht
Emissionspegel Lm,E indB : 577 | 526

1) der Schienenbonus von S = -5 dB(A) wird gemal Akustik 03 erst nach der Ausbreitungsberechnung vergeben

2) gemal Auskunft der HH Hochbahn vom 14.02.2008 (fiir neue Bauart DT4)

Biiro fiir Bauphysik Dipl.-Phys. K. Hochfeldt Allensteiner Weg 92a 24161 Altenholz
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Larmunter suchung Vor habenbezogener B-Plan 70A Ahrensburg Anhang XIl1
Anlage 2.2

Belastungen und Emissionen Stral3enver kehr

StralRenverkehr - Prognoseplanfall 2020

StraBe DTV2007 |Progn.-| DTV2007 Faktor M 2) M p 3) \ DstrO DStg Lm,E

Abschnitt 1) Faktor Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht 4) 5) Tag Nacht

Richtung [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kizh | Kfzhp | (%] | (%] | k) | @A) ] [dBA) || [dB(A) | [dB(A)

Bornkampsweg 2900 1,07 3103 0,06 | 0,011 | 186,18| 34,1 5,0 3,0 30 0 0 54,1 45,8

Biiro fiir Bauphysik Dipl.-Phys. K. Hochfeldt Allensteiner Weg 92a 24161 Altenholz

1) gemanB Verkehrsprognose der Stadt Ahrensburg vom Juni 2007

2) gemaR RLS-90 (Gemeindestralen)
3) Schatzwerte
4) gemaf Beschilderung

5) Aspahlt

e:\projekte\2007\07-09 ahrensburg b-plan 70\bericht\bericht-2.doc



Larmunter suchung Vor habenbezogener B-Plan 70A Ahrensburg Anhang XIV

Anlage 3

Fotos

Bornkampsweg mit Briickenauffahrt (Blickrichtung Osten)
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