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1. Bewertung der aktuellen verkehrs-stadtebauliche  n Situation

Der Bornkampsweg ist in der verkehrsrechtlichen Kategorisierung eine Gemeindestrae 1. Ordnung und
gehdrt zudem zum ,Vorbehaltsnetz* des Ahrensburger Stral3enverkehrssystems. Vor diesem Hintergrund hat
er auch bestimmte Anforderungen in Bezug auf die Leistungsfahigkeit zu erfillen. Im Folgenden sind die
wichtigsten Aussagen und verkehrs-stadtebaulichen Merkmale zusammengefasst:

« Der Bornkampsweg ist heute eher gering belastet.
Im Querschnitt in Hohe Wulfsdorfer Weg liegt die Verkehrsbelegung nach einer im April 2008
durchgefuhrten Verkehrserhebung bei etwa 2.800 Kfz / 24h DTV (vgl. Bild 1).
Dies entspricht im Bereich der Bebauung der verkehrsplanerischen Kategorisierung nach RASt einer
Quartiersstral3e oder dorflichen Hauptverkehrsstralie (Typ ,ES IV / HS IV*).
Die Verkehrshelegung liegt deutlich unter der Leistungsfahigkeit der Stral3e.

« Die Ganglinie der Kfz-Belegung (vgl. Bild 1) zeigt den typischen Verlauf einer stadtischen Stral3e
mit Verkehrsspitzen am Morgen und am Nachmittag. Die sich in den letzten Jahren abzeichnende
Verschiebung der Tagesverkehrsspitze in den Nachmittagsbereich ist auch am Bornkampsweg
zu beobachten. In den Spitzenstunden fahren bis zu 250 Kfz durch den Bornkampsweg.

+ Der Lkw-Anteil liegt mit etwa 4% im stadtischen Mittel. Uber den Gesamttag betrachtet,
spielt der Lkw-Verkehr keine verkehrsplanerisch relevante Rolle.

« Aufgrund der geringen Siedlungsdichte gibt es vor allem in der Woche relativ geringe Quell-Ziel-
Verkehre in Bezug auf das Projektgebiet. Ein wesentlicher Anteil der werktaglichen Verkehrsstréme
entfallt auf Durchgangsverkehre zwischen Hamburg (-Volksdorf) und Ahrensburg (-Zentrum) sowie
regionale Durchgangsverkehre von/nach Hamburg (-Volksdorf). Es sei hier ausdrticklich angemerkt,
dass ein wesentlicher Teil der Durchgangsverkehre durch Berufs- und Einkaufsverkehre  nach
Ahrensburg erzeugt wird, von denen die Stadt Ahrensburg also direkt oder indirekt profitiert.

« Durch die vom inneren Stadtgebiet abgesetzte rdumliche Lage und die wenig attraktiven
Rahmenbedingungen fir die Nutzung des Fahrrades und des OPNYV ist beim Quell-Zielverkehr
derzeit von einem hohen Kfz-Anteil auszugehen.

«  Der Ortsteil Wulfsdorf ist zur Zeit nur durch einen Schulbus (Linie 769) an das OPNV-Netz
angebunden, der am Morgen und am Mittag die Beférderung zu den weiterfilhrenden Schulen in
Ahrensburg tibernimmt. An Samstagen und Sonntagen besteht keine direkte OPNV-Anbindung: Die
nachstgelegene Haltestelle liegt dann in der Hamburger StrafRe (Linie 268), wobei allerdings auch
hier nur eine stiindliche Bedienung besteht.

Insgesamt entspricht die Bedienungsqualitdt nicht dem angemessenen Standard eines
stadtischen OPNV-Systems.
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e StralRenraumlich liegtim Bornkampsweg eine ,diffuse” Situation vor (vgl. Bild 2). Der berwiegende
Teil weist die Charakteristik einer landlichen Verbindungsstrale auf, wobei Fu3- und Radwege
kombiniert und unbefestigt sind (Grand- oder Sand-Oberflache) und zudem unterschiedliche Breiten
aufweisen. Auch die Fuhrung ist zum Teil nicht nutzerfreundlich.

Im Bereich des Parkplatzes ,Allmende” gibt es Ansatze bzw. Teilbereiche mit einer Pflasterung,
allerdings mit verschiedenen Belagsarten (Betonstein, Rotklinker).
Méangel weist auch der Stral3enbelag auf, der mittelfristig einer Grundsanierung bedarf.

« Im Bereich der Bebauung gilt eine Geschwindigkeitsbeschrdnkung  auf 30 km/h, zusétzlich wurde
2008 eine Geschwindigkeitsanzeige in Fahrtrichtung stadtauswarts installiert.

« Ungeachtet der Tempo-30-Begrenzung werden im Bornkamp tatsachlich iberwiegend hdéhere
Geschwindigkeiten und zwar Gber den gesamten Tag gefahren. Die Geschwindigkeitsmessungen
haben ergeben, dass etwa die Halfte aller Fahrzeuge schneller als 40 km/h, immerhin rund 20%
sogar schneller als 50 km/h fahren (vgl. Bild 3).

Verkehrsbeobachtungen haben gezeigt, dass besonders an den Ubergangsstellen zwischen den
kurzen Abschnitten der freien Strecke und den Siedlungsbereichen deutlich Giberhdhte
Geschwindigkeiten gefahren werden. Die Geschwindigkeitsanzeige fuhrt stadtauswarts meist
nur zu einer kurzzeitigen Geschwindigkeitsreduzierung.

* Im Untersuchungsraum gibt es eine Reihe von Parkplatzen , die den vorhandenen Nutzungen
zugeordnet sind (i.W. Allmende und Demeterhof). Der Allmende-Parkplatz ist allerdings 6ffentlich
zuganglich.
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Donnerstag, 10.04.2008

'E 300
=
¥ Gesamtbelegung:
< el 2950 Kfz / 24h
Lkw-Anteil:
200 3,5%
150
100
50
oL
Q
Freitag, 11.04.2008
g 300
g Gesamtbelegung:
<

ss0l— 3090 Kfz / 24h

Lkw-Anteil:

4,2%
200

150

100

50

Tagesganglinie der Verkehrsbelegung im Querschnitt Bornkampsweg / Wulfsdorfer Weg

Legende:

[ Pkw
B kv

B A S ;\“'\;é-‘ B RN A GO S P - N

Q" N 9" o B < > . . . . - . . . . - . . .

Zaitratin I I N I U I I T |
Bild 1: Ergebnisse der Verkehrszahlungen vom April 2 008

27.10.2007



Verkehrsgutachten zum Bauvorhaben ,Gut Wulfsdorf* (BPlan 70a) 5

StraRenraum in Hohe Wulfsdolfei'

StraBenraum in Héhe Parkplatz Allmende

Bild 2: Aktuelle straenraumliche Situation am Bornk ampsweg
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Anzahl der Fahrzeuge nach Fahrgeschwindigkeit
Erhebungsstandort: Ahrensburg, Bornkampsweg / Ecke Wulfsdorferweg (Fahrtrichtung West)
Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 30 km/h
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Bild 3: Ergebnisse der Geschwindigkeitsmessungen vom April 2008
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2. Prognose fur die kiunftige Verkehrsentwicklung

Die im April 2008 erhobenen Verkehrsmengen beinhalten bereits die aktuellen Nutzungen, insbesondere das
Wohnprojekt ,Allmende”. Fir die Abschatzung der kiinftigen Verkehrsbelegungen auf dem Bornkampsweg
wurde das Jahr 2020 als Zielhorizont gewahlt und folgende verkehrlich relevante Entwicklungen mit
einbezogen:

» Allgemeine Entwicklungen im Verkehrsaufkommen und beim Verkehrsverhalten,
die sich weitgehend unabhangig von den Aktivitaten der Stadt Ahrensburg einstellen werden
(z.B. Veranderungen bei der Motorisierung, Entwicklung der Kfz-Verkehrsleistungen),

« Entwicklungen im Ahrensburger Verkehrssystem, die sich weitgehend unabhangig
von der Entwicklung in Wulfsdorf bzw. dem Projektgebiet ableiten lassen
(z.B. Stadtentwicklungsprojekte in anderen Stadtgebieten) sowie

* Neuverkehre, die unmittelbar aus der stadtebaulichen Entwicklung im
Untersuchungsraum resultieren.

Bei den Anderungen der Verkehrsbelegung, die nicht im direkten Zusammenhang mit dem betrachteten
Stadtentwicklungsprojekt bzw. BPlan stehen, werden nur solche herangezogen, die signifikanten Einfluss auf
den Bornkampsweg haben. Nicht berticksichtigt wurden gréRere Verdnderungen im Stral3ennetz mit gesamt-
stadtischen Auswirkungen wie beispielsweise der Bau von neuen Entlastungs- und Umgehungsstra3en.
Diese konnen nur im gesamtstadtischen Kontext im Rahmen des STEK und unter Einbeziehung eines aktua-
lisierten Verkehrsmodells fundiert bearbeitet werden. Nach den bisher vorliegenden Erkenntnissen unter
Berucksichtigung der Verkehrsumlegungen aus dem fortgeschriebenen Generalverkehrsplan GVP dirften
sich aber hieraus keine signifikanten Konsequenzen fir den Bornkampsweg ergeben, die die Aussagen des
vorliegenden Gutachtens in Frage stellen oder negieren.

Der Verkehrsprognose liegen folgende Annahmen zu den geplanten stadtebaulichen Entwicklungen  im
Projektgebiet zugrunde:

Flachennutzung:
* (Alternatives) Wohnen,
« (alternatives) Kleingewerbe / Dienstleistungen,
» biologische Landwirtschaft,

e Tagungsraumlicheiten.

Strukturdaten (gemafR Planungsstand 05/2008):

+ Ca. 50 Wohneinheiten mit 100 bis 150 Einwohnern
(gemischte Wohnformen mit verschiedenen Haushaltsgro3en).
Fur die Verkehrsprognose werden 150 Einwohner angesetzt, so dass die Prognose
beziglich der verkehrlichen Auswirkungen damit auf der ,sicheren Seite" liegt

« Die Ubrigen Nutzungen sind derzeit noch nicht genau spezifiziert und quantifiziert.
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Aus den Strukturdaten und den folgenden verkehrlichen Rahmendaten wird im nachsten Schritt das
Verkehrsaufkommen und hier speziell das Kfz-Aufkommen im gebietsbezogenen Quell-Ziel-Verkeh  r
berechnet. Da derzeit noch offen ist, ob die in Kapitel 3 vorgeschlagenen MaRnahmen insbesondere zur
Verbesserung der Fahrrad- und OPNV-Anbindung realisiert werden, wird bei der Verkehrsmittelwahl beim
Kfz-Anteil

* mit einem Minimalwert (= Zielwert aus den Malinahmenvorschlagen) und
« einem Maximalwert (= unter Beibehaltung des Status quo, u.a. ohne ganztiagige OPNV-Anbindung)

gerechnet, woraus sich dann eine entsprechende Spanne im Kfz-Aufkommen ergibt. Fir den Binnenverkehr
(= Verkehr innerhalb des Untersuchungsraumes) wird aufgrund der geringen raumlichen Ausdehnung ein
FuR3- und Radverkehrsanteil von 100% angesetzt.

Da auf3er der Wohnnutzung derzeit noch keine konkreten Festlegungen zum Umfang weiterer Nutzungen
verkehrlich quantifizierbar sind, wird der Einwohnerverkehr mit einem 25%-tigen Aufschlag versehen, um die
»sonstigen“ Verkehre abzudecken. Zuséatzlich wird fur die Wohnnutzungen noch Besucherverkehr sowie Ver-
und Entsorgungsverkehr angesetzt.

Verkehrliche Rahmendaten:

» Anteil gebietsbezogener Quell-Ziel-Verkehr am Gesamtaufkommen = 95%
(aufgrund der geringen Ausstattung des Projektgebietes mit Aushildungs- und
Versorgungsangeboten ist der Binnenverkehr nur gering),

» Mobilitatskennziffer = 3,5 Wege pro Einwohner und Tag,

» Kfz-Anteil im Quell-Ziel-Verkehr (mittlere Motorisierung, teilintegrierte Lage)
im Maximum = 75%, im Minimum = 55%,

» Pkw-Besetzungsgrad als Durchschnitt Gber alle Fahrzwecke = 1,2.

Verkehrsaufkommen:

* Gesamtaufkommen Einwohnerverkehr = 530 Wege / Tag,
davon 500 Wege / Tag als Quell-Ziel-Verkehr,

o Kfz-Einwohnerverkehr
im Minimum = ca. 230 Kfz / 24h,
im Maximum = ca. 310 Kfz / 24h,

e Kfz-Verkehr aus Ubrigen neuen Nutzungen
im Minimum = ca. 60 Kfz / 24h,
im Maximum = ca. 80 Kfz / 24h,

» Kfz-Besucherverkehr = ca. 20 Kfz / 24h,
e Ver-/ Entsorgungsverkehr = ca. 10 Kfz / 24h,

» Gesamtverkehr aus neuen Nutzungen
im Minimum = ca. 320 Kfz / 24h,
im Maximum = ca. 420 Kfz / 24h.
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27.10.2007



Verkehrsgutachten zum Bauvorhaben ,Gut Wulfsdorf* (BPlan 70a) 9

Verkehrsbelegung Bornkampsweg (hier zwischen Hambur ger Str. und Wulfsdorfer Weg):

»  GVP-Fortschreibung Bezugsjahr 2006 = ca. 2.500 Kfz / 24h (DTV),
e  Status quo 2008 (aus Verkehrszahlung im April) =ca. 2.800 Kfz/ 24h (DTV),
* Prognose 2020 ohne neue Nutzungen (,Ohne-Fall*) = ca. 3.000 Kfz / 24h (DTV),
e Prognose 2020 mit neuen Nutzungen (,Mit-Fall*)
im Minimum =ca. 3.320 Kfz / 24h (DTV),
im Maximum =ca. 3.420 Kfz / 24h (DTV).

Konsequenzen fiir die Verkehrsqualitaét am Bornkampsw eg

e Mit Umsetzung des betrachteten stadtebaulichen Vorhabens in Wulfsdorf wird sich zwar eine
Zunahme des Kfz-Verkehrs einstellen, die sich aber in einem moderaten Rahmen bewegt.
Gegeniber der aktuellen Situation wird sich auf dem Bornkampsweg eine Zunahme der
Verkehrsbelegung von maximal 22% ergeben, wobei aber nur rund 2/3 der Zunahme auf die
neuen Nutzungen zuriickzufiihren sind.

» Selbst unter Beriicksichtigung einer allgemeinen Verkehrszunahme werden die Leistungs-
und Vertraglichkeitsgrenzen im Bornkampsweg bei Weitem nicht erreicht. Insofern ist von
der Kfz-Aufkommensentwicklung her das Vorhaben als unkritisch einzustufen.
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3. Konzept fur die Verkehrsanbindung und Verkehrsg  estaltung

Da sich aus dem stadtebaulichen Entwicklungsprojekt kein unmittelbarer Handlungsbedarf in Bezug auf das
Verkehrssystem ergibt, ist das nachfolgend vorgestellte Konzept als mittel- und langfristige Gutachter-
empfehlung zu verstehen, die verkehrs-stadtebauliche Gestaltung  aufzuwerten und dem Charakter des
Gebietes anzupassen. Die Zielsetzungen der Verkehrssicherheit und der Wohnumfeldqualitat stehen hierbei
im Vordergrund.

Radverkehr

Das Fahrrad ist nicht nur vor dem Hintergrund der Klimaschutz- und Energiedebatte als eines der wichtigsten
Verkehrsmittel insbesondere im Stadtverkehr anzusehen, sondern passt auch hervorragend zum Ambiente
der ,0kologisch orientierten* Nutzungen im Projektgebiet. Vor diesem Hintergrund sollten die Rahmenbe-
dingungen fiur die Radnutzung zigig verbessert werden, um einen hohen Radverkehrsanteil zu férdern. Der
weitgehend Kfz-freie oder verkehrsberuhigte Wulfsdorfer Weg bietet einen guten Ansatzpunkt fir eine hoch-
wertige Radverbindung ins Stadtzentrum von Ahrensburg und zu den Schulen im nordwestlichen Stadtgebiet.
In der Fortfuhrung kdnnte diese potenzielle ,Veloroute* nach Siden bis zur Hamburger Stral3e und weiter
Richtung Brauner Hirsch verlangert werden. Diese Route wirde sowohl fir den Alltags- als auch fir den
Freizeitverkehr einen hohen Stellenwert einnehmen. Um die Attraktivitat dieser Route zu erhéhen, waren vor
allem folgende Malinahmen zu empfehlen:

- Partielle Verbesserung des Belages,
mittelfristig Einbau eines festen Belages (Asphalt oder Pflaster),

e Installation einer Beleuchtung und

« Einrichtung eines Wegweisungssytems.

Weitere Aussagen zum kinftigen Radverkehrskonzept werden im Stadtentwicklungskonzept und bei der
Aufstellung des neuen Masterplans Verkehr erwartet.

Eine zweite wichtige Radroute fuhrt iber den Bornkampsweg zur Hamburger StraRe und von dort weiter zur
Schnellbahnstation U-Ahrensburg (West), wo ein Umstieg in die U-Bahn (Bike&Ride) mdglich ist. Auch hier
ist ein gut befahrbarer Belag und eine ausreichende Beleuchtung anzustreben.

Offentlicher Personennahverkehr

Auch mit der Umsetzung der geplanten Nutzungen bzw. Nutzungsverdichtung wird das OPNV-Potenzial
weiter auf einem vergleichsweise niedrigen Level bleiben, das aus wirtschaftlicher Sicht keinen verdichteten
Taktverkehr zulasst. Dennoch ist es wiinschenswert, eine ganztéagige Anbindung im Linienbusverkehr einzu-
richten, so dass auch fir Einwohner ohne standige Pkw-Verfligbarkeit eine Grundmobilitdt gesichert ist
(,Daseinsvorsorge"). Ist eine Linienbusanbindung (z.B. durch Verschwenken der Linie 268) nicht realisierbar,
sollte gemeinsam mit dem Linienbusbetreiber die Umsetzung alternativer Bedienungsformen gepriift werden.
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Anbindung im Kfz-Verkehr

Die Anbindung des Neubauvorhabens sollte ebenso wie das Ubrige BPlan-Gebiet weiterhin ausschlief3lich
Uber den Bornkampsweg erfolgen, der auf kurzem Wege eine Anbindung an das Ubergeordnete Haupt-
stral3ennetz (hier vor allem die B75) herstellt. Eine Verbesserung der verkehrlichen Erreichbarkeit fur den
Kfz-Verkehr ist nicht erforderlich.

Von der kontrovers diskutierten (Wieder-) Offnung des Wulfdorfer Weges fiir den Kfz-Verkehr wird vom
Gutachter nachdricklich abgeraten. Dieser wirde zu unndétigen Verkehrsverlagerungen in sensible Gebiete
(auch auf den Bornkampsweg) und im unginstigen Fall sogar zu induziertem Verkehr fihren (Verkehre, die
durch eine neue Verbindung erzeugt werden). Eine Verbesserung der Erreichbarkeit fir den Kfz-Verkehr
wiirde zudem kontraproduktiv auf die angestrebte Férderung des ,Umweltverbundes® (FuR, Fahrrad, OPNV)
wirken. Zu beachten ist allerdings, dass der Wulfsdorfer Weg als Ausweichstrecke fir die B75 (bei Sperrung)
dient.

Parken

Die Parkierung bzw. das Parkraumkonzept stammt noch aus den Zeiten friherer Nutzungen. Durch die
Umnutzung von Teilen der Bebauung haben sich auch fur das Parken neue Rahmenbedingungen und Anfor-
derungen ergeben. Da die Stellplatze den Nutzungen zugeordnet bzw. nach diesen bemessen sind, ergibt
sich zwar kein zusatzlicher Stellplatzbedarf, dennoch sollten Méglichkeiten fir eine Umstrukturierung des
Parkens in Verbindung mit einer gestalterischen Aufwertung und Integration der Stellplatze gepruft werden.
Die Stellplatze der geplanten Nutzungen sollten diesen ebenfalls direkt zugeordnet werden (z.B. im
Randbereich der Bebauung).

Verkehrsberuhigung und straBenrdumliche Gestaltung

Die Hauptdefizite liegen derzeit in der Strallenraumgestaltung, die nicht nur stéadtebaulich verbesserungs-
bediirftig ist, sondern auch tberhéhte Geschwindigkeiten und EinbuRen in der Verkehrssicherheit fordert.
Wenngleich aus verkehrlicher Sicht eine Umgestaltung nicht zwingend erforderlich ist, sollte diese im Zuge
der Umsetzung der neuen Bebauung gepriift werden.

Wie die aktuellen Verkehrserhebungen und —beobachtungen zeigen, lasst sich mit einer Geschwindigkeits-
beschrankung und der Geschwindigkeitsanzeige alleine noch keine wirksame Verkehrsberuhigung tber den
gesamten angebauten Straf3enabschnitt erzielen. Unter Berticksichtigung der Finanzknappheit des kommu-
nalen Haushaltes werden zwei Lésungsansatze vorgeschlagen, die auch aufeinander aufbauen und zeitlich
gestaffelt umgesetzt werden kénnen:
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.Kleine Losung” (erste Prioritat, mittelfristiger Z eitrahmen):

Eine Neugestaltung der Seitenrdume mit einer Befestigung des Ful3- und Radweges. Dieser kann
als kombinierte Lésung (kombinierter Ful3- und Radweg) beibehalten werden.

Die Ubergange zwischen den anbaufreien und angebauten StraRenabschnitten werden (iber
StralRenschwellen oder punktuelle Einengungen der Fahrbahn (ggf. auch ,Gegenverkehrslésung®)
hervorgehoben, um eine wirksame Verkehrsberuhigung zu erreichen.

Am Knoten Bornkampsweg / Wulfsdorfer Weg sollte alternativ die Einrichtung eines
-Minikreisverkehrs" untersucht werden, der zu einer Harmonisierung des Verkehrsflusses mit
verminderten Geschwindigkeiten und einer erhéhten Verkehrssicherheit beitragt. Ein solcher
Minikreisverkehr beansprucht nur wenig Flache (weniger als 26m AufRendurchmesser), da der
Mittelkreis fur Lkw und Busse Uberfahrbar ist. Zudem zeichnet er sich durch niedrige Investitions-
und Betriebskosten aus.

Zudem sollte fir die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h  -auch in Anbetracht der
rechtlichen Schwierigkeiten- eine Ausdehnung auf den gesamten Bornkampsweg in Verbindung mit
einer kontinuierlichen Uberwachung tiberpriift werden, da sowohl im Westen hinter der Hamburger
Stadtgrenze als auch im Osten in der Zufiihrung zur Hamburger Stral3e bereits Temo-30-Abschnitte
bzw. Tempo-30-Zonen bestehen.

Fur den Knoten Bornkampsweg / Hamburger Strae B75 wird die Einrichtung einer
Lichtsignalanlage (Vollsignalisierung) empfohlen. Bereits heute wird die Situation wegen der
Kurvenlage der B75 als kritisch eingestuft. Mit der prognostizierten Verkehrszunahme sowohl im
Bornkampsweg als auch auf der B75 diirfte sich die Situation tendenziell eher verschlechtern.
Zudem wirden auch die FuRgéanger und vor allem Radfahrer von einer zusatzlichen
Querungsmaglichkeit an der B75 profitieren.

.GrofRe Losung” (abgestufte Prioritat, langfristiger Zeitrahmen):

27.10.2007

Eine komplette Umgestaltung des Stralenraumes mit einer Sanierung des Fahrbahnbelages
(einschlie3lich StraRenentwasserung). Eine Verbundpflasterung fur die Fahrbahn mit einer ,weichen*
Trennung der Verkehrsflachen weist die hdchste stadtebauliche Qualitat auf, andererseits wiirde es
durch die Befahrung mit Bussen und Lkw's zu einem erhohten Instandhaltungsaufwand kommen
oder einen aufwéandigeren Unterbau erfordern.

Die Ubergange und das Tempo-Limit entsprechend der kleinen Lésung.

Der Radverkehr kénnte bei einer durchgehenden Pflasterung auch in der Fahrbahn gefiihrt werden.
Bei Problemen in der Verkehrsicherheit wére auch ein tberfahrbarer Angebotsstreifen fur den
Radverkehr denkbar.

Im Zuge der Umgestaltung sollte die bestehende Busbucht zum Buskap umgebaut, oder die
Bushaltestelle in die angrenzende Parkierungsanlage integriert werden.

ﬁ/u'rbcmus
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Aktuelle Situation

Bild 6: Vorschlag fiir eine Stralenraumgestaltung mit

27.10.2007

Entwurf fiir eine Umgestaltun
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AuBendurchmesser: 13,5 bis 20 m
Innendurchmesser: 45bis11m

Material: Kreisinsel mit MORION-BETA
Fahrbahnteiler mit MORION-Fahrbahnteiler

Bild 7: Gestaltungsbeispiel fiir einen Minikreisver kehr (Quelle: Moravia, Wiesbaden)

,@/u'rbcmus

27.10.2007



Verkehrsgutachten zum Bauvorhaben ,Gut Wulfsdorf* (BPlan 70a) 17

4. Fazit und Empfehlungen

Das stadtebauliche Entwicklungsprojekt ,Gut Wulfsdorf‘ (Bplan 70a) ist mit den vorgesehenen Nutzungen
aus verkehrlicher Sicht insgesamt als unkritisch einzustufen. Selbst bei Annahme eines erhéhten Kfz-Anteils
fur die neuen Nutzungen und einer ungunstigen verkehrlichen Gesamtentwicklung bewegt sich das Neuver-
kehrs-Aufkommen und die kinftige Verkehrsbelegung des Bornkampsweg in einer Gréfenordnung, die
weder nennenswerte Auswirkungen auf die strallenrdumliche Vertraglichkeit noch auf die Verkehrsab-
wicklung im Bornkampsweg haben wird. In Bezug auf die Verkehrsfilhrung und Strallenraumgestaltung
ergeben sich aus den neuen Nutzungen allein keine akuten Handlungserfordernisse. Die geplanten Nutzun-
gen erzeugen also keinen unmittelbaren Handlungsdruck zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse.

Allerdings sollten die Zielsetzungen des Vorhabens in Verbindung mit dem ,6kologischen Charakter* des
gesamten Siedlungsgebietes zum Anlass genommen werden, die in verkehrlicher Hinsicht bestehenden
Defizite abzubauen und die Verkehrsgestaltung den neuen bzw. lUber die letzten Jahre veranderten Nutzun-
gen anzupassen. Insbesondere geht es hier um

» Eine Aufwertung der Anbindung im Radverkehr und im 6ffentlichen Busverkehr,
» eine wirksame Verkehrsberuhigung des StralBenabschnittes im Bereich der Bebauung und

» langfristig eine bessere verkehrs-stadtebauliche Integration des Stralenraumes.

Eine Offnung des Wulfsdorfer Weges fiir den Kfz-Verkehr wiirde die Verkehrsanbindung bzw. verkehrliche
Erreichbarkeit nur unwesentlich verbessern, demgegeniiber aber zu Verkehrsverlagerungen und zusatz-
lichen Kfz-Belastungen nicht nur fiir den Bornkampsweg, sondern auch fir den nordéstlichen Teil des Wulfs-
dorfer Weges (Wohngebiet !) fihren. Zudem ist auch mit sogenannten ,induzierten* Kfz-Verkehren (neue
Verkehre) und Verlagerungen vom Fahrrad und vom Linienbus auf den Pkw zu rechnen . Daher ist von
dieser MaBhahme nachdringlich abzuraten, da sie sowohl aus gesamtstadtischer als auch aus kleinraumiger
Sicht kontraproduktiv ware. Vielmehr sollte der Wulfsdorfer Weg zu einer hochwertigen ,Veloroute* fiir den
Radverkehr entwickelt werden, von der auch andere Siedlungsbereiche Ahrensburgs und vor allem auch die
nichtmotorisierten Bevdlkerungsgruppen (z.B. Schulkinder !) profitieren.

Eine wirksame Verkehrsberuhigung lasst sich mit verkehrsorganisatorischen MaRhahmen (hier im Wesent-
lichen Geschwindigkeitsheschrankung) nur erreichen, wenn diese mit einer haufigen Kontrolle verbunden
sind (z.B. stationdre Blitzgerate). Der Gutachter empfiehlt daher, das Tempo-30-Limit mit baulichen
MaRnahmen zu kombinieren, um die Verkehrsberuhigung mit stadtebaulichen Akzenten den Verkehrsteil-
nehmern besser ,zu vermitteln“. Da eine komplette Umgestaltung des StraRenraums aus Zeit- und Kosten-
griinden allenfalls langfristig umsetzbar ist, wird empfohlen, punktuelle Aufpflasterungen, die Uberfiihrung der
Busbucht in ein Buskap und ggf. den Bau eines Minikreisels am Knoten Wulfsdorfer Weg als Manahmen
vorzuziehen. Fiir eine integriertes Stufenkonzept ist aber dennoch erforderlich, eine Uberplanung des
gesamten Bornkampsweges zwischen Hamburger StraRe und Stadtgrenze kurzfristig vorzunehmen.

Auch wenn es verkehrsrechtlich schwer durchsetzbar sein diirfte, sollten zudem Uberlegungen zur Ausdeh-
nung der Geschwindigkeitsbeschrankung (Tempo 30) auf den gesamten Bornkampsweg weiterverfolgt
werden, da sich ein homogener Fahrtablauf auf das Geschwindigkeitsprofil, aber auch in Bezug auf die
Schadstoff- und Larmbelastungen positiv auswirkt.

ﬁ/u'rbcmus

27.10.2007



