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Beschlussvorschlag:

Die Absicht der Teileinziehung in der Klaus-Groth-Stral3e zwischen Reeshoop und Grol3e
Stral3e wird aus Grinden des o6ffentlichen Wohls und unter Beachtung der Interessen pri-
vater Dritter, wie aus dem als Anlage 2 beigefugten Entwurf der Amtlichen Bekanntma-
chung einschlie3lich des Lageplans mit der betroffenen Flache (Anlage 3) ersichtlich, ge-
maR 8§ 8 Abs. 3 StrWG beschlossen.

Sachverhalt:

Der Bau- und Planungsausschuss hat im Zusammenhang mit dem Ausbau der Grol3en
Stral3e Sud zum Ausdruck gebracht, dass die Klaus-Groth-Stral3e zwischen dem Rees-
hoop bzw. der Manfred-Samusch-Stral3e und der Grof3en Stral3en bzw. der so genannten
westlichen KohschietstralRe als Ful3gangerzone ausgewiesen werden soll.

Dieser StralRenabschnitt wurde jedoch im Jahr 1978 dem offentlichen Verkehr gewidmet,
wobei Art und Zweck der Benutzung nicht beschrankt wurde. Bevor man den so genann-
ten ,Gemeingebrauch* der gewidmeten Flache dauernd auf bestimmte Verkehrsarten be-
schrénkt, ist ein Teileinziehungsverfahren durchzufihren, mit dem bezweckt werden soll,
die urspringliche Bereitstellung fiir den Verkehr zum Teil wieder zuriick zu nehmen. Hier-
durch kann eine Vielzahl von Anliegern in ihren Rechten betroffen sein.



Diesen muss die Mdoglichkeit eingerdumt werden, ihre Interessen im Rahmen der Ein-
spruchsfrist nach der Planauslegung geltend zu machen, um eine sachgerechte Abwa-
gung der Interessen zu ermoglichen.

Am Beginn des Verfahrens steht der Beschluss der Stadtverordnetenversammlung tber
die Absicht der Teileinziehung. Aus dem Beschluss sollten sich die Grinde fur die Teilein-
ziehung nach § 8 Abs. 1 Satz 2 StrWG ergeben und gegen evtl. entgegenstehende private
Interessen abgewogen sein. Erst wenn die Abwéagung unter Beachtung der im Verfahren
vorgebrachten Einwendungen ergibt, dass das 6ffentliche Interesse an der Teileinziehung
Uberwiegt, ist ein abschlielRender Beschluss herbeizufihren und die Teileinziehung zu ver-
figen.

Auf die detaillierten Ausfihrungen im BPA-Protokoll Nr. 6/2009 Uber die 6ffentliche Sitzung
am 01.04.2009 wird verwiesen.

Die Grunde fur die Teileinziehung liegen im Wesentlichen darin, dass es sich um einen
Stral3enabschnitt innerhalb des Zentrum-Ringes handelt, der den Durchgangsverkehr auf-
nehmen soll und insofern die Grundvoraussetzung daftir schafft, die innerhalb des Ringes
liegende Innenstadt als verkehrsberuhigten Geschaftsbereich anzusehen und zu gestal-
ten.

Die Funktion des hier betroffenen 6stlichen Teils der Klaus-Groth-Stral3e ist dartber hin-
aus gepragt durch die getrennte Tiefgaragenzu- und -ausfahrt in der Mitte des Stral3en-
guerschnitts, Uber die samtliche Tiefgaragenstellplatze auf der nérdlichen Straf3enseite
sowie die Stellplatze des sudlichen Anliegergrundsticks GroRRe StraRe 28 - 30/Klaus-
Groth-Stral3e 1 - 3 erschlossen werden. Vorgesehen ist ferner, die vorhandene unter dem
Rathausplatz gelegene Tiefgarage an die beiden Rampen anzuschliel3en mit der Folge,
dass samtliche Stellplatze nicht mehr direkt Uber die Stral3e bzw. deren mittleren Abschnitt
angefahren werden missen. Die hiermit verbundene Minimierung des Kfz-Verkehrs zwi-
schen den Rampen erdffnet die Mdglichkeit, fir den sonstigen innerstadtischen Kfz-
Verkehr Alternativen anzubieten und zuzumuten mit dem Ziel, die geordnete stadtebauli-
che Entwicklung in diesem Quartier zu unterstitzen und die verkehrspolitischen Gesichts-
punkte umzusetzen. Insbesondere seien in diesem Zuge fur die Klaus-Groth-Stral3e er-
wahnt:

- Erh6hte Aufenthaltsqualitat und Ausweitung des Ruhebereichs fir Ful3ganger der
Ahrensburger Innenstadt und Besucher der anliegenden Geschafte,

- verstarkter Schutz der Bevolkerung (Anlieger und Nutzer der Straf3e) vor Larm und
Abgasen,

- Bericksichtigung des mit der Eréffnung des City-Centers Ahrensburg (CCA) auf der
nordlichen Stral3enseite zu erwartenden hohen Ful3gangeraufkommens, sowohl
was die Starkung der Aufenthaltsfunktion im Bereich des Zugangs als auch den
Querungsbedarf in die Richtungen Rondeel (iiber den stidlichen Abschnitt der west-
lichen Kohschietstral3e) und Rathausplatz (Durchgang) betrifft,

- Schaffung einer von Kfz-Verkehr befreiten Verkehrsflache, die nicht nur fur inner-
stadtische Aktionen allgemeiner Art (StraR3enkunstler, Feste, Markte u. &.) zur Ver-
fligung steht, sondern dariiber hinaus auch in einer quantitativ und qualitativ ange-
messenen Form durch die Anlieger in Form von Sondernutzungen genutzt werden



kann, etwa durch die Prasentation von Waren oder die Bewirtung von Gasten,

- Erh6hung der Sicherheit und Ordnung, insbesondere der Verkehrssicherheit an den
Stral3eneinmindungen des Lehmannstieges und des sudlichen Abschnittes der
westlichen KohschietstraRe und an der ansonsten kritischen Zusammenfiihrung
des Verkehrs aus der Ostlichen Tiefgaragenrampe mit den oberirdischen Ver-
kehrsteilnehmern mit Richtung GroRRe Stral3e.

Angesichts der Breite der von der Teileinziehung betroffenen Verkehrsflache steht den
vorstehenden Belangen nicht entgegen, dass die StraRe auch um der Forderung des
Radverkehrs Nachdruck zu verleihen fur den Fahrradfahrverkehr genutzt werden darf. Der
Anlieger- und Lieferfahrverkehr muss allerdings aus Grinden des o6ffentlichen Wohls auf
eine angemessen begrenzte Zeit beschrankt werden.

Die vorstehenden Ziele sind nicht in dem gewiinschten Umfang zu erreichen Uber punktu-
elle Sperrungen wie das Setzen einzelner Poller. Durch die Vielzahl an Fahrbeziehungen,
sowohl was die Tiefgaragen als auch was die Einmindungen 6&ffentlicher Stral3en betrifft,
ist das Verfahren der Teileinziehung die transparenteste Losung.

Der Teileinziehung der Stral3e dirften allerdings auch private Interessen gegenuberste-
hen, die aus heutiger Sicht bezogen auf die in dem als Anlage 1 beigefligten Lageplan
dargestellten Grundstticke wie folgt aufgefiihrt werden:

— Grol3e StralRe 26: Wohn- und Geschaftshaus

Die Zufahrt ist tber die Tiefgarage Klaus-Groth-Stral3e sichergestellt, der Zugang
Uber die GroRRe Strale bzw. westliche Kohschietstral3e. Das Geschaft im Erdge-
schoss wird beliefert Uber die Grol3e Stral3e, sodass lediglich der Eingang des heu-
tigen Lebensmitteldiscounters betroffen ware von der Teileinziehung.

- Klaus-Groth-StralRe 2 — 4: Geschaftshaus

Die Zufahrt ist Uber die Tiefgarage Klaus-Groth-Stral3e sichergestellt, die groReren
und meisten kleineren Geschafte werden beliefert Uber die Stral3e Bei der Doppel-
eiche und Uber die Verbindung innerhalb des CCA. Nicht auszuschliel3en ist, dass
einzelne kleinere Geschafte aufgrund ihrer besonderen Lage im CCA faktisch nur
Uber die Klaus-Groth-Stral3e beliefert werden kénnen. Dieses ware durch eine kon-
krete Anordnung einer Anlieferzeit sicherzustellen.

- GrolRRe StralRe 28 — 30, Klaus-Groth-StraRe 1 — 3: Wohn- und Geschéaftshaus

Die Zufahrt ist Uber die Tiefgarage Klaus-Groth-StralRe sichergestellt, der groRe an
der Klaus-Groth-Stral3e liegende heutige Lebensmitteldiscounter wird beliefert tber
den Lehmannstieg, wobei zu prifen ist, ob die Abfahrt zwingend lber die Klaus-
Groth-Stral3e zu der dann festzusetzenden Zeit gewahrleistet sein muss. Sowohl
der Zugang zu den Wohn- und Geschéaftsraumen als auch der Eingang in Geschaf-
te ist zur Klaus-Groth-Stral3e ausgerichtet und ware von der befristeten Anfahrbar-
keit betroffen, wobei mit dem Lehmannstieg und der westlichen Kohschietstral3e die
nachsten befahrbaren Stral3en nur wenige Meter entfernt sind.



- Rathausplatz 10 bis 20: Wohn- und Geschéaftshaus

Die Einzelhandelsflachen werden derzeit nur zum Teil genutzt, wobei die Anliefe-
rung groftenteils auch neben dem Lehmannstieg Uber den Rathausplatz gewahr-
leistet ist. Nicht auszuschlief3en ist der Wunsch der Betroffenen, die klinftigen evtl.
groReren Einzelhandelsgeschafte mit groReren Fahrzeugen zu beliefern. Unabhan-
gig von dem Problem der im Lehmannstieg fehlenden Lieferzone muisste auch hier
geklart werden, ob die Abfahrt zwingend Uber die Klaus-Groth-Stral3e gewahrleistet
sein muss.

- Klaus-Groth-StralRe 5 — 7: Wohn- und Geschaftshaus

Das Gebaude wird lediglich oberirdisch erschlossen. Einschrankungen ergeben
sich insofern sowohl fur den Geschaftszugang als auch die Zugénge zu den Wohn-
und Geschaftsbereichen, die sich im norddstlichen und im stdwestlichen Gebéude-
bereich befinden. Nutzungseinschrdnkungen aber auch -chancen ergeben sich fir
die unbebauten Teile des Grundstticks.

- Reeshoop 2: Wohn- und Geschaftshaus
Hier gilt analog das zum Grundstiick Klaus-Groth-Stral3e 2 - 4 Ausgefihrte.
- Klaus-Groth-StraRe 9 — 11 und Rathausplatz 4 bis 9

Die Zufahrt ist heute sichergestellt Uber die Tiefgaragenrampe zum Rathausplatz,
die sich an der dstlichen Gebaudefront zur Klaus-Groth-Stral3e befindet. Dartber
befindet sich der Hauseingang zu den Wohnungen Rathausplatz 9.

Da das Erdgeschoss des Gebaudes ohnehin komplett umgestaltet und in Richtung
Klaus-Groth-Stral3e erweitert werden soll, ist zwar nicht auszuschlie3en, dass ein-
zelne kleinere Geschafte zwingend Uber die Klaus-Groth-StralRe beliefert werden
missen; dieses Interesse durfte jedoch nicht ausschlaggebend sein.

Das Interesse des Eigentumers, die Tiefgarage mit ihren Uber 100 Stellplatzen, die
zum Teil als Kundenparkplatze und damit nicht ndher einzugrenzenden Kreisen,
Personen und Fahrzeugen dienen, allgemein zuganglich zu erhalten, dirfte dage-
gen hoher zu bewerten sein als das o6ffentliche Wohl, in das Teileinziehungsverfah-
ren auch den Straf3enabschnitt zwischen dem westlichen Beginn der Tiefgaragen-
zufahrt in der Klaus-Groth-Stral3e und dem Durchgang zum Rathausplatz einzube-
ziehen. Von daher kann und sollte die Stadtverordnetenversammlung erst tUber die
groRere Einziehungsflache gemald Anlage 3 befinden, wenn der Eigentimer die
Anbindung seiner Tiefgarage an das ErschlieBungsbauwerk des CCA in der Klaus-
Groth-Stral3e konkret umsetzt.

Des Weiteren sollten im Abwagungsprozess folgende allgemeinen Belange beachtet wer-
den:

- Die Teileinziehung wirde die Stadt selbst in ihren Entscheidungsmaoglichkeiten ein-
schranken: So ware es kinftig nicht mehr méglich, Buslinien in den betroffenen Ab-
schnitt der Klaus-Groth-StralRe zu legen oder den Kfz-Verkehr aus der grof3en Tief-
garage Klaus-Groth-StraRe/Rathausplatz Uber besondere, zeitlich begrenzte Anlas-



se wie Stadtfeste hinaus bei einer Sperrung der Mittelfahrbahn Grof3e StralRe Uber
die westliche Kohschietstral3e Sud, die Rathausstral3e, den Lehmannstieg und die
Klaus-Groth-StralRe zum westlichen Zentrum-Ring Reeshoop/Manfred-Samusch-
Stral3e zu fuhren. Diese Entscheidung geht einher mit einer erhéhten Belastung fur
die westliche Kohschietstral3e in Richtung Bei der Doppeleiche.

- Die Fahrzeuge im Quartier Lehmannstieg/Rathausstral3e hatten bedingt durch die
FuRRgangerzone in der Klaus-Groth-StraRe und die Sperrung des Rathausplatzes
lediglich die Moglichkeit einer Zu- und Abfahrt in Richtung GroRRe StralRe: Konkret
ist eine Zufahrt Uber die westliche Kohschietstral3e, die Mittelfahrbahn Grol3e Stra-
Be und die Lohe moglich. Die Abfahrt verteilt sich auf die Mittelfahrbahn GrolRe
Stral3e, die Ostliche KohschietstraRe und die Lohe, wobei hier mit geringfiigig er-
hohtem Kfz-Verkehr zu rechnen sein durfte. Gleichzeitig wird die fahrmaRige Er-
schliel3ung dieses Quartiers beschrankt bzw. nicht erweitert.

Abschliel3end sei darauf hingewiesen, dass die so genannte Kennzeichnung als Ful3gan-
gerzone nicht Gegenstand dieses Verfahrens ist und damit etwa erst zu einem spéateren
Zeitpunkt zu regeln ware,

- auf welche Zeiten die tagliche An- und Belieferung beschrankt werden soll,

- ob und fur welchen Kfz-Verkehr (z. B. Abfallsammelfahrzeuge) aus dem Lehmann-
stieg das Linkseinbiegen in die Klaus-Groth-StralRe zum westlichen Zentrum-Ring
ermaoglicht wird und

- ob die Verkehrsanordnung durch geeignete bauliche Mal3nahmen (z. B. versenkba-
re Poller) flankiert und unterstitzt wird.

Sofern sich die Gremien fir die sofortige Einleitung des Verfahrens aussprechen und die
Anbindung der Tiefgarage Rathausplatz nicht abwarten wollen, ist zu beachten, dass aus
Grinden der VerhaltnismaRigkeit die Teileinziehung nur dstlich dieser Tiefgaragenrampe
maoglich ist und sich der Beschluss auf die in Anlage 4 dargestellte kleinere Flache bezie-
hen musste.

Pepper
Blrgermeisterin

Anlagen:

Anlage 1:  Lageplan Uber geplanten Ausbau mit der Lage der betroffenen erschlossenen
Grundstucke

Anlage 2:  Amtliche Bekanntmachung der Absicht zur Teileinziehung

Anlage 3:  Lageplan mit betroffener Flache (Alternative A mit grof3erem Abschnitt)

Anlage 4:  Lageplan mit betroffener Flache (Alternative B mit kleinerem Abschnitt)



