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Ahrensburg 1.04.2009

Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt Hamburger StraRe / Woldenhorn

Dr.-Ing. Lothar Bondzio
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Ausgangssituation Ahronsburg 1042009
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AUfgabenSte"ung Ahrensburg 1.04.2009

* Entwicklung von MaRRnahmen zur Ertiichtigung des Knotenpunktes
unter besonderer Beriicksichtigung von Kreisverkehrsformen

* Ganzheitliche Bewertung der Knotenpunktalternativen unter
Beriicksichtigung

* der Kapazitat und der Qualitat des Verkehrsablaufs
* der Verkehrssicherheit

* der Belange der FuRganger und Radfahrer

» des OPNV

* der Wirtschaftlichkeit

(6kologischer Aspekte)
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(stadtebaulicher Aspekte)

Untersuchungsergebnisse Abronsburg 1042009

* Prasentation der Untersuchungsergebnisse am 5.11.2008

* Vorlage des Schlussberichtentwurfs im Dezember 2008
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Untersuchungsergebnisse

Grundséatzlich kommen nur die Alternativen

Ertlichtigung der Lichtsignalanlage und
Turbo-Kreisverkehr
in Betracht.

Aufgrund der Verkehrssicherheit sowie der Situation fur FuRganger
und Radfahrer wird die Variante

Ertlichtigung der Lichtsignalanlage
empfohlen.

|||||||||||||||||||||

Variante: Turbo-Kreisverkehr Abi6isbiirg 1104,
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Variante: Kreuzung mit Lichtsignalanlage s 1omzus
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Vorgaben von Seiten der Verwaltung Atvonsburg 104200

* Anbindung der Hamburger Strae Nord an den Knotenpunkt

* Umsetzung der Variante 5 a der Verkehrsfiihrung Innenstadt

Verlagerung der Bushaltestellen in den nérdlichen Arm
der Hamburger Stralle

Realisierung einer Busverbindung Hamburger Strale —
Manfred-Samusch-Stralle
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Weitere Priifauftrage

* Prifung der Realisierbarkeit der beiden Varianten und Beibehaltung
der derzeitigen Buslinienfiihrung
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Variante: Turbo-Kreisverkehr R——




S arianie:

Kreuzung mit Lichtsignalanlage Ahrensburg 1.04.2009
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Gesamtverlustzeiten im Netz Ahrensburg 1.04.2009

Mittlere Verlustzeiten filr alle Fahrzeuge im Netz

120

40 -

Zeitverluste in [s / Fz]
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B Turbokreisel B Kreisverkehr ELSA FILSA mit Bushaltestellen im Knoten ]

Turbokreisverkehr — Stand der Technik  awenssugosz0
Deutschland:

* 3 richtige Anlagen
* mehrere Anlagen mit Teilelementen eines Turbos

* alle Anlagen ohne FuRganger und Radfahrer
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Turbokrelsverkehr - Stand der Technlk Aot 04209
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Turbokrelsverkehr — Stand der Technlk ooy 100220

N Brilon
. | Bondzio
. Weker

Inganisuigeselischalt
1 Varkohriwasen mbH




HAW uasomsIyeIaA In)
poyasjesebinejuabuy)

JSSIBM
ozpuog
uoj.g

f .Il. ~

SO o5 =
> 2 ..,..obr vezes e uZeE
STINE \.(.V.a\vcl\( wogo=q o~/
% Wqepny urz ‘g4z 4 -udp)

L ™, Y
M \ N < g B 1 N & 2 A Rt ¢
TN, p ] R s TP
@ f o ey 3
T & ENINIEE o pris D= 5 S} NN e
7 ST e ae AEPne o Ve 0
. ) =103 AL — ‘ AN " by A T
o et / ENQG & Lot Y
4 " i B 71500 £ LN -
atls ¥ e 3o (X9 $7410 > {E Y v >
L Y BN - [Pete M, == s, ~

-7 e N cran T r \

v SR . meed 5 b 4

= ; Tt

A ‘ h 2

T jwgpTglcie

e oy

—H-

m h||
— e S S

. % 000091+0  —
| S8em== ___

iy By W “v,hﬂn ,
LA
Han Wwa g S.H“.__m'%w&y// 1 . A ‘ .. \\.\\\h‘ .\==

W090=9 @ \
MINY WNZ 'SZXOE  XT \

uazjas ayan wa g
| jnewgaje
Ao wpgp=gq
uagaijny wnz ‘'sgxge 4 Xg
« lw Bunuuansnipy aydineq

600Z'+0°L Bingsuaiyy



HAW uasemsiyayIon in)
Hoyasjesabinojuebu)

ualsjuofisod ewsy | WassIp Nz J97 Jaleqyasge ul YoIs PAM ASD

(6002 @pu3 ssnjyosqy)
wnyoog JelisiaAlun-Iyny Jap palosdsbunyssio .

laiyejpey pun Jjsbuebyn4 suyo usbejuy gjje .
S0QJN] sauld usjuswals|ia] Jw usbejuy aislysw .

uabejuy abnyou ¢ «

:puejyosinaq

.wﬁ.,.cu.g.v Bangsusiyy )| _ _..:..—an_n .—@—U —U—‘_m_—.w - _-_w




Turbokrelsverkehr — Stand der Technlk Abrensburg 1.04.2008

Niederlande:

* etwa 100 Anlagen

* etwa 15 Anlagen innerhalb bebauter Gebiete, mit z.T. FuRganger und
Radfahrern

» seit 2008 Richtlinie Turborotondes
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Turbokrelsverkehr - Stand der Technlk Anronsburg 1.04.2009
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Turbokreisverkehr — Stand der Technik  srus o

Niederlande: Umgang mit FuBgangern und Radfahrern

1. Tunnel oder Briicke

2. Verlegung der Querungen auf Nachbarknotenpunkte

3. Vorfahrtrechtliche Unterordnung der FuRgénger und Radfahrer
4. Vorfahrtrechtliche Uberordnung der FuRganger und Radfahrer

nur, wenn

Radverkehrsaufkommen mindestens 25 % des Kfz-Aufkommens

und Schwerverkehrsanteil unter 5 % SQL"dZ.QA
GesamtbeurtEi I u ng Ahrensburg 1.04,2009

Von der Realisierung eines Turbo-Kreisverkehrs wird hingegen
abgeraten. Diese Knotenpunktform ist noch nicht als Stand der
Technik anzusehen.

Nach vorliegenden Erfahrungen sowie Experteneinschatzungen
sollten Turbo-Kreisel nur in Situationen ohne FuRBgénger und
Radfahrer (i.d.R. auBerorts) zum Einsatz kommen. Auch dort haben
sie noch Experimentalcharakter.

Der Einsatz und die Gestaltung von Turbo-Kreiseln ist in den
Regelwerken aufgrund der fehlenden Erfahrungen noch nicht

geregelt. Zweistreifige Zufahrten mit Zebrastreifen sind nach dem
derzeit glltigen Regelwerk nicht vorgesehen. SQ':;Z,DX
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