Ah/%e 7O0P 8

IV.2.8 Ahrensburg, den 07.06.2012

Vermerk zum Antrag
AN/031/2012
von
Biindnis 90/Die Griinen
mit Eingang vom 19.04.2012 zum Thema
Fluglarm
fir den Umweltausschuss am
13.06.2012

1. Zum Thema Larmschutzprogramm

Der Hamburger Flughafen hat im April 2012 sein 9. Larmschutzprogramm gestartet.
Durch eine Neuregelung der La&rmschutzzonen fir den Tag- und Nachtflugbetrieb
stehen nun mehr Anwohnern als bisher Zuschisse fur bauliche
Larmschutzmalinahmen an ihren  Wohnhdusern zu. Demnach erhalten
Hauseigentimer Zuschisse nun bereits ab einer Larmbelastung von 65 Dezibel.
Bislang hatte der Wert bei 75 Dezibel gelegen. Fir die Nacht gelten noch scharfere
Grenzwerte (siehe Anlage Pressemitteilung).

Diese Neuregelung von Larmschutzzonen betrifft Hamburger Stadtgebiet und
Schleswig-Holsteinische Kommunen; sie wurde in beiden Landern in Form von
Landesverordnungen gesetzlich verankert (siehe Anlage Landesverordnung).

Der Kernpunkt des 9. Larmschutzprogramms ist also die Bildung neuer
Larmschutzzonen, die das Stadtgebiet von Ahrensburg allerdings nicht betreffen
(siehe Anlage Ubersichtskarte Larmschutzbereiche). Fir die Stadt Ahrensburg
werden somit keine Zuschusse flr bauliche Larmschutzmafinahmen zur Verfigung
gestellt, weil die Fluglarmbelastung hier zu gering ist.

2. Zum Thema Fluglarmschutzkommission
Zur Kenntnis ist das Protokoll der 201. Sitzung der L&rmschutzkommission vom

17.06.2011 beigefligt. Hingewiesen sei insbesondere auf Seite 2 TOP 3 der Sitzung
mit dem Titel: ,M6glichkeit des Umfliegens von Ahrensburg in den Nachtstunden®.

Gez. H. Baade /IV.2.8
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Pressearchiv 2008 - Hamburg Airport

Pressemitteilung

16.04.2012 Schallschutz fiir die Nachbarn - Hamburg Afrport startet 9. Lermschutzprogramm

Hamburg Airport slartet gemeinsam mil dem Senat der Freien und Hansestadt Ham-burg und der Landesregierung von Schleswig-
Holstein das 9. Larmschutzprogramm, Hintergrund isl die Novellierung des Flugldrmgesetzes (FluLarmG) aus dem Jahr 1971, die
2007 durch den Bundesgesetzgeber beschlossen wurde. Seitdern waren die Lan-desregierungen aufgefordert, den neuen
Larmschutzbereich zu definieren. Nachdem die notwendigen und umfangreichen Berechnungsgrundlagen geschaffen waren, wur-
den die neuen Schutzzonen in Hamburg und Schleswig-Holstein im Januar/Februar 2012 durch die jeweiligen
Fluglarmschutzverordnungen verabschiedet und sind Mitte April in Kraft getreten.

Nach dem Flugldrmgesetz haben Anwohner in der neuen Tag-Schutzzone 1 und der ebenfalls neuen Nachl-Schutzzone Anspruch
auf Erslattung ven Aufwendungen fir bauliche Schallschutzmalnahmen. Dies beinhallet Schalldémm-Maltnahmen an den
Umfassungsbauteilen von Aufenthaltsréumen, wie den Einbau von Schallschutzfens-tern oder die Ddmmung von Dé&chern, als auch
die Installation von Schalldammliftern in Schlafrdaumen.

LEin grofter Teil der Gebéude in den Larmschutzzonen ist bereits durch unsere bisherigen Programme mit Schallschutzfenstern und
Schalldammliiftern ausgestattel’, sagl Michael Eggenschwiler, Vorsitzender der Geschaftsfiihrung am Hamburg Airport, Er weist
damit auf die insgesamt acht Larmschutzprogramme hin, die der Flughafen in den vergangenen 30 Jahren in seiner Nachbarschaft
bereits umgesetzt hat. Rund 38 Millionen Euro hat Hamburg Airport in diese Larmschutzprogramme investiert.

Hamburgs Senatorin fiir Stadtentwickiung und Umwelt, Jutta Blankau, begrdfit das neue Lérmschutzprogrammi. ,Lérm gehort zu den
grofiten Umwellproblemen in dicht-besiedelten Regionen. Das neue Larmschutzprogramm des Hamburger Flughafens gibt jetzt noch
mehr Hamburgern die Mbglichkeit, Zuschiisse fir Lirmschutzmafinahmen an ihren Wohnungen und Hausern zu beantragen und
sich so besser gegen Fluglédrm zu schitzen.”

Schleswig-Holsteins Umweltministarin Dr. Juliane Rumpf sagte: ,Ich freue mich, dass der Larmschutz fur die Bevolkerung im Umfeld
des Hamburger Flughafens verbessert wird. Wir haben wichtige Grundlagen hierfir neu geschaffen. Mein Dank gilt auch der
Flughafen Hamburg GmbH, die ihr Interesse am Thema La&rmschutz durch die vorzeiti-ge Umselzung ihrer Verpflichtungen aus dem
Fluglarmgesetz zeigt und damit signali-siert, beim Larmschutz der befroffenen Bevélkerung auch in Schleswig-Holstein wei-terhin
entgegen zu kommen.”

Neu: Tag- und Nacht-Schutzzonen

Teil der Neufassung des Gesetzes, das bundesweit gilt, sind neue Larmschutzzonen. Wichtigste Neuerung ist die Einfihrung einer
Nachtschutz- und zweier Tag-Schutzzonen. Welche StralRenziige in welche Zonen fallen, kann in Detailplanen, die in den
Bezirksdmtern und bei den betroffenen Kommunen in Schieswig-Holstein ausliegen, nachgelesen oder im Inlernet abgerufen

werden: hitp/www.hamburg. deifluglaermschutzbereich und bttp v schieswia-

hatstein.de/Umweltl andwirtechafyDFE Aimmissionkima/08 Laerm06 Fluglaermi04, FiugleermSchutzVO!/C1_ Hamburg/ein node.him! .

Niedrigere Schallwerte, mehr Schutz

Durch das neue Geselz haben Anwohner bereits ab nicdrigeren Schallwerten als bisher Anspruch auf Kostenerslattung fur
Larmschutzmalnahmen an ihren Gebduden. In der Tag-Schutzzone 1 wurde dieser Wert bei Bestandsflughéfen von 76 dB(A) auf 65
dB(A) gesenkt, in der neu eingefilhrten Nacht-Schutzzone gill ein aullerhalb des Gebéudes prognostizierter Wert von 55 dB(A).
Auferdem umfasst die Nacht-Schutzzone jene Gebiete, in denen in Schiafraumen nachis regelméig (mindestens sechsmal pro
Nacht) ein Schallwert von 57 dB(A) ader mehr prognostiziert wird.

Durch die Einfuhrung der Nachi-Schutzzone haben nun auch Bewohner von Stadttel-len. in denen es bisher keine Férderung durch
die Larmschutzprogramme von Ham-burg Airport gab, Anspruch auf Schallddmmmafnahmen. Sowohl in der Tag-Schutzzone 1 als
auch in der Nacht-Schutzzone werden neben den Schallschutzfens-tern und Schallddmmilfiern bei Bedarf jetzt auch
Dammungsmalnahmen an Fassaden und Dédchern umgesetzt.

150 Euro pro Quadratmeter Wohnfldche fiir Schallschutz

Hausbesitzer haben nach der Gesetzesnovelle Anspruch auf die Erstattung von Schall-schutzmalinahmen in Hhe von maximal 150
Eurc pro Quadralmeter Wohnflache. Alles, was dar(iber hinausgeht, muss der Antragsteller Ubernehmen. Voraussetzung flr die
Erstattung einer Schalldamm-Malknahme in den Geb&uden isl u. a. die Ermittiung des Bauschallddmm-Males (dies gibt an,
inwieweit ein Gebaudeteil Schall ddmmen kann) und die Feststellung, dass schallverbessernde MaBnahmen gemaf der 2.
Flugldrmschutzverordnung notwendig sind.

Hamburg Airport macht seinen Nachbarn das Angebot, dass ein vor Flughafen beauftragter unabhéngiger Gutachter das
Wohngebdude besichligt. In diesem Fall {ibernimmt der Flughafen die Kosten fir den Gutachter in voller Héhe. Der Anspruchsbetrag
(max. 150 Euro/Quadratmeter Wohnflache) fieldt dann volisténdig in die baulichen Mafinahmen fir den Schallschuiz.

GroRes Auftragsvolumen = giinstige Konditionen bei Handwerkern

Auch bei den Handwerkskoslen kénnen sich Anwohner giinstige Tarife sichern, da Hamburg Airport fur alle Arbeiten
Rahmenvertrige mit Handwerksunternehmen ab-schliefien wird. Durch dieses grole Auftragsvolumen erhélt der Flughafen
glinstigere Konditionen als ein einzelner Hauseigentimer. ,Diese glinstigeren Konditionen wer-den wir an den Antragsteller eins zu
eins weitergeben, sagt Michael Eggenschwiler. ,Die Nachbarn profitieren direkt davon, indem sie fir den ihnen nach dem Fluglérm-
gesetz zustehenden Héchstbetrag quantitativ mehr Schallschutz erhalten.”

Schneller als gesetzlich gefordert
Laut Flugldrmgesetz ist der Zeitpunkt der Erstattung in Abh&ngigkeit von der an einem Wohnhaus ermittelten Schallintensitdt zeitlich

gestaffelt. In vielen Féllen entstehen gesetzliche Anspriiche daher erst sechs Jahre nach der nun erfolgten Festsetzung des
|&rmschutzbereichs. Hamburg Airporl hat sich jedoch zu Gunsten seiner Nachbarn dazu entschieden, den Ablauf dieser ihm
gesetzlich eingerdumten Frisl nicht abzuwar-ten. Jeder Nachbar, der Anspruch auf die Erstatiung von Schallschutzmafnahmen hat,
kann daher soforl den Antrag stellen.

Durch seine acht Larmschutzprogramme hat Hamburg Airport in den vergangenen 30 Jahren bereits 15.000 Wohneinheiten in der
Nachbarschaft mit Schallschutzfenslern ausgestattet. Hinzu kommen 8.300 Schalldémmibifter in Schlafréumen, die fiir frische Luft

sorgen, ohne dass ein Fenster gedffnel werden muss.

Der Weg zum Antrag
Zur Erstattung der Kosten fiir die baulichen Schallschuzmafinahmen missen Anwoh-ner bei ihrem jeweils zustandigen Bezirksamt

oder ihrer zusténdigen Bauaufsichisbe-horde (beim Kreis Pinneberg oder Stadt Norderstedt) einen Antrag stellen. Die An-

http://www.airport.de/de/pressearchiv_2008_5055.htmnl 27.04.2012
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Die Anlragsbearbeitung erfolgt in zwei Stufen. In der ersten Stufe wird die Lage des Grundsliicks gepriift. Liegt es in der Tag-
Schutzzone 1 oder der Nacht-Schutzzone, fordert die zusténdige Behtrde (Bezirksamt oder Bauaufsichtsbehdrde) bei Bedarf an-
schliellend alle notwendigen Unterlagen vom Hausbesitzer an. In der zweiten Stufe stellt ein Gutachter im Rahmen einer
.Schalllechnischen Objektbeurteilung” fesl, wel-che Schallschutzmalinahmen notwendig sind. Wéhil der Eigenliimer hierfir den un-
abhangigen Gulachter, den Hamburg Airport beauftragt, trégt der Flughafen die Kos-ten dafiir. Fiir die Gutachterkosten muss der
Antragsteller dann nicht in Vorleistung trelen. Sie werden auflerdem nicht auf die Hochstkostenbegrenzung angerechnet, so dass die

volle Férdersumme fir die schalltechnischen MaBnahmen verwende! werden kann.

Weitere Vorteile entslehen, wenn der Hausbesitzer fir den Einbau Handwerksbetriebe wéhlt, die einen Rahmenvertrag mit Hamburg
Airport haben. Denn in dem Fall gibt der Flughafen diese gilinstigen Konditionen eins zu eins an den Antragsteller weiler.

Ihr Pressekontakte;

Kerstin Graupner

Pressesprecherin

Behorde fir Stadtentwicklung und Umwelt
Telefon: 040 42840 3249

Email: pressecielle@bsu. hamburg.de

Christian Seyfert

Pressesprecher

Minislerium fur Landwirtschaft, Umwell und landliche Rdume
Tetefon: 0431 988 7201

Email: presseste/le@milur.landsh.de

Stefanie Harder )

Leiterin Presse- und Offentlichkeitsarbeit

Hamburg Airport

Telefon: 040 5075 3611

Email: presse@hem airporl.de

& Flughafon Hamburg CribH

http://www.airport.de/de/pressearchiv_2008_5055.html

27.04.2012
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Gesetz- und Verordnungsblatt fur Schieswig-Holstein 2012; Ausgabe 12. April 2012

Nr. 6

Landesverordnung
Uber die Festsetzung des Ldrmschutzbereichs fiir den Verkehrsflughafen Hamburg
{LFlugLSVO Hamburg)

Vom . 13. Marz 2012
GS Schl.-H I, GI.Nr, B 2129-6

Aufgrund des § 4 Abs. 2 Satz 1 des Gesetzes zum
Schutz gegen Fluglarm in der Fassung der Bekannt-
machung vom 31. Oktober 2007 (BGBI. | S. 2550)
verordnet die Landesregierung:

51

Zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbar-
schaft. vor Gefahren, erheblichen Nachteilen und
erheblichen Belastigungen durch Fluglarm in der
Umgebung des Verkehrsflughafens Hamburg wird
der in § 2 bestimmte L&rmschutzbereich festge-
setzt.

§2

Der Larmschutzbereich gliedert sich in zwei Tag-
Schutzzonen (Tag-Schutzzonen 1 und 2) und eine
Nacht-Schutzzone nach 8 2 Abs. 2 des Gesetzes
zum Schutz gegen Flugldrm, Die Schutzzonen um-

fassen das sich auf dem Territorium Schleswig-Hol-

steins befindliche Gebiet auRerhalb des Flughafen-
geldndes. Die Schutzzonen werden jeweils be-
stimmt durch gerade Verbindungslinien zwischen
den Kurvenpunkten nach Anlage 1.

§3

{1) Liegt eine bauliche Anlage zum Teii im L&rm-
schutzbereich, gilt sie als Qanz im Larmschutzbe-
reich gelegen. Liegt eine bauliche Anlage zu einem
Teil in der Tag-Schutzzone 1, der Tag-Schutzzone 2
oder in der Nacht-Schutzzone, gilt sie als ganz in
der jeweiligen Schutzzone gelegen. Liegt eine bau-

liche Anlage in der Tag-Schutzzone 1 und in der
Tag-Schutzzone 2, gilt diese als ganz in der Tag-
Schutzzone 1 gelegen.

(2) Auf die Errichtung einer baulichen Anlage ist
Absatz 1 entsprechend anzuwenden.

§ 4

{1) Der nach & 2 bestimmte Larmschutzbereich ist
in folgenden topographischen Ubersichtskarten im
MaRstab 1:50 000 dargestellt:

1. Larmschutzbereich {Tag-Schutzzonen 1 und 2,
Nacht-Schutzzone),

2, Tag-Schutzzonen (Tag-Schutzzonen 1 und 2),
3. Nacht-Schutzzone,

Die topographischen Ubersichtskarten sind dieser
Verordnung als Anlage 2 bis 4 beigefiigt.

(2) Der Larmschutzbereich wird ferner in Karten im
MalRstab 1:5 000, jeweils flir die Tag-Schutzzonen
und Nacht-Schutzzone, dargestellt. Diese Karten
sind bei der Stadt Norderstedt, Rathausallee 50,
22846 Norderstedt zu jedermanns Einsicht archiv-
malig gesichert niedergelegt.

§5

Die Anlagen 1 bis 4 sowie die Karten im MaRstab
1:5 000 sind Bestandteile dieser Verordnung.

§6

Diese Verordnung tritt am Tage nach threr Verkdindung in Kraft.

Die vorstehende Verordnung wird hiermit ausgefertigt und ist zu verkinden. -

Kiel, 13. Marz 2012

Peter Harry Carstensen
Ministerprasident

Dr. Juliane Rumpf
Ministerin
flr Landwirtschaft, Umwelt und
landliche Rdume

Jost de Jager
Minister
fGr Wissenschaft, Wirtschaft und Verkehr
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FLUGLARMSCHUTZKOMMISSION
FUR DEN FLUGHAFEN HAMBURG

- GESCHAFTSSTELLE -

IB 222 /201
02.08.2011
Niederschrift
tiber die 201. Sitzung der Fluglarmschuizkommission
flir den Flughafen Hamburg
am 17.06.2011

Teilnehmer: siehe Anwesenheitsliste

Der Vorsitzende begriitt die Anwesenden und dankt den ausscheidenden Mitgliedern fiir ihre ver-
dienstvolle Mitarbeit in der Kommission. Die Kommission ist beschlussfahig.

Anderung zur Tagesordnung: TOP 4 und TOP 5 werden zusammengefasst.

TOP1
Beschlussfassung liber die Niederschriff der 200. FLSK-Sitzung am 25.02.2011
Die Kommission stimmt der Niederschrift zu.

TOP 2

Antrag zum Verlassen der Standardabflugrouten (SID) (FLSK-Drs. 06/11)

Ein Vertreter der DFS erklart, dass eine Zunahme der Abweichungen von den Standardabflugrouten
in den letzten Jahren nicht festgestelit worden sei. Die nach NIROS (Noise Impact Reduction and
Optimization System) festgelegten Routen seien fir die Piloten bindend, grundséatzlich bis zu Hohen
von 3000 ft / 5000 ft. Die DFS dirfe jedoch aus Sicherheits- oder Verkehrsabwicklungsgriinden ab
2000 ft Hohe von den SID" s abweichende Routen vorschreiben.

Nach lebhafter, kontroverser Debatte, betont der Vertreter der BSU, dass die im Jahr 2009 haufigen
Routenabweichungen in Richtung Garstedt / Quickborn im Jahr 2010 stark zurlickgegangen seien. Auf
die Forderung nach neuer Festlegung der Flugerwartungsgebiete erwidert ein Vertreter der DFS, dass
die Verordnung iber die Abflugrouten nur in Textform vorliege und eine Streuung der Flugbewegun-
gen wegen technisch bedingter Toleranzen, z. B unterschiedlicher Flugzeugtypen unvermeidbar sei
(val. FLSK-Drs. 05/11). Gleichwohl héll ein Vertreter der Bundesvereinigung gegen Fluglarm die An-
zahl der Flugroutenabweichungen fiir sc gravierend, dass Handlungsbedarf bestehe. Daher wird der
Antrag ergénzt (Erg&nzung fett gedruckt) und dariiber abgestimmt:

Antrag zur 201, FLSK-Sitzung zum Verlassen der Standardabflugrouten (SID)

Die Fluglarmschutzkommission mége beschlielen:

Die DFS wird ersucht,

ihre Haltung bzgl. der fdrmrelevanten Héhen" (3000 ft flir Propellermaschinen, 5000 ft fir
Strahlenflugzeuge) zum Verlassen der SID zu Uberpriifen, mit dem Ziel, diese auf Héhen
wie z.B. in Frankfurt anzuheben.

Begriindung:
Die technische Ausriistung der modernen Flugzeuge hat sich heute im Vergleich zu fritheren

Jahren verénderi. Die Maschinen kénnen aufgrund der besseren Steigleistung die Standard-
Instrumenten-Abflugroute - und damit das sogenannte Flugerwartungsgebiet - eher verlas-
sen und belasten damit Gebiete, die friher unbelastet waren. Das macht die anhdngende
Grafik deullich, die schon eine sehr frithe, deutliche Abweichung von der DFS-
Standardabflugroute (in diesem Falle AMLUH7B) sichtbar macht. Gerade vor diesem Hinter-

BEHORDE FUR STADTENTWICKLUNG UND UMWELT
STADTHAUSBRUCKE 8, 20355 HAMBURC
TELEFON: {0 40) 42840-2380 UND (0 40) 42840-2411, TELEFAX: (0 40) 42840-2574
E-MAIL: FLUGLAERM@BSU.HAMBURG.DE
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grund wird das NIROS-System konterkariert, das bei der Erstellung der Abflugrouten als Si-
mulationsmodell sinnvolle Hinweise zur Lérmbelastung gibt. Eine Anhebung der Héhen, un-
ter denen Larmschutzgriinde fir die Verkehrslenkung mafgeblich sind, scheint deshalb an-
gebracht und notwendig. So sind z.B. am Frankfurter Flughafen diese H6hen mit 6000 ft und
10000 ft (nachts) fir Strahlenflugzeuge deutlich héher (siehe FLSK-Drucksache 14/09).

Die Kommission stimmt dem Antrag bei einer Enthaltung mehrheitlich zu.

TOP 3

Maglichkeit des Umfliegens von Ahrensburg in den Nachtstunden

Ein Vertreter der DFS stellt das Ergebnis der Diskussion beziglich der Moglichkeit der néchtlichen
Larmreduzierung iiber Ahrensburg (vgl. TOP 4 der 198. FLSK-Sitzung) vor:

Sofern die Landepiste 23 auch nach 22:00 Uhr LCL. als Betriebspiste erforderlich ist, wird das Center
Bremen, das fir die Anflige auf Hamburg zustandig ist, folgendermafien verfahren:

1. Sofern es das Verkehrsaufkommen erméglicht, wird das Center Bremen in der Zeit von 22.30
LCL bis 06.00 LCL die Freigaben zum Endanfiug fir Anfliige aus stdlichen Anflugrichtungen
auf die Piste 23 des Flughafens Hamburg aufen (8stlich) um Ahrensburg herumfihren.

2. Ausgenommen von dieser Regelung sind Flige mit Vorrangbehandlung (z. B. Status HEAD,
SAR, HOSP, Vermessungsflige, efc.). Des Weiteren kann es aus meteorologischen Griinden
ebenfalls zu Abweichungen kommen (z. B. Umfliegen von Gewittern).

3. Dies wird zum AIRAC 07APR11 in die Vorschriften eingebracht.

Mit dieser Vorgabe miisste sich die Anzahl der Uber Ahrensburg anfliegenden Luftfahrzeuge nach
22 30 Uhr spiirbar verringern. Die Regelung gilt seit dem 01.04.2011.

in der anschlieRenden Diskussion hebt der Vertreter der DFS hervor, dass diese Vorgehensweise nur
méglich wiirde, weil der Fiugverkehr am spaten Abend deutlich geringer sei als am Tag. Der Verireter
von Schleswig-Holstein begriiRt, dass zum Schutz dieses belasteten Gebietes eine Ldsungsmdglich-
keit gefunden werden konnte. Uber die Erfahrungen damit soll am Ende des Jahres berichtet werden.

TOP 4

Diskussion tiber den ersten Entwurf des zur Ermittlung des Ldarmschutzbereiches notwendigen Daten-
erfassungssystems (DES) zur Berechnung des Ladrmschutzbereiches nach dem Gesetz zum Schutz
gegen Fluglarm und

TOP S

Stellungnahme zum Datenerfassungssystem (DES)

Der Fluglarmschutzbeaufiragte berichtet, dass zu den verteilten Unterlagen ledigiich eine Stellung-
nahme abgegeben wurde (vgl. FLSK-Drs. 07/11). Auerdem erteilte das Land Schleswig-Holstein an
die Firma airsight GmbH den Auftrag zur Erstellung eines Prifberichts zur Qualitdtssicherung des
DES. Ein Vertreter der Firma airsight GmbH stellt das Ergebnis vor (val. FLSK-Drs. 08/11). Die Uber-
prifung befasst sich insbesondere mit der Konsistenz und Volistandigkeit des 1124-seitigen DES und
legt den Schwerpunkt auf die Kontrolle der Prognose. Zu loben seien die sehr gute, intensive Progno-
se und die Nutzung der Daten von Intraplan, die umfangreiche Dokumentation (130 S.) sowie die
Verwendung bekannter Software, die eine Kontrolle vereinfache. Insgesamt gabe es wenig Beanstan-
dungen und es handele sich um ein DES von hoher Qualitat. Nach ausfithrlicher Diskussion wird ver-
einbart, dass die Anmerkungen des Prifberichts von den zustdndigen Stellen im Entwurf des DES
beriicksichtigt und die entsprechenden Anderungen eingearbeitet werden sollen. In der 202. FLSK-
Sitzung soll dariiber berichtet und erste Ergebnisse der Berechnungen vorgestellt werden.

Der Forderung, den von der Luftwerft Lufthansa Technik AG (LHT) verursachten Bodenlarm, insbe-
sondere Triebwerksprobeldufe und Rollverkehr auf dem Geldnde der LHT sowie Kompass-
Kompensierungsprozesse im DES zu beriicksichtigen, kann nicht entsprochen werden, weil dafir eine
andere Rechtsgrundlage mafgeblich ist. Die Anlagen werden nach dem Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (BImSchG) genehmigt und (berwacht. Daher wurde auch die Larmschutzhalle fir Triebwerks-
probeldufe 1996 aus Immissionsschutzgriinden und in Bezug auf das zu erreichende Schutzziel nach
den materiellen Anforderungen der TA L&rm geplant.

Die Schallemissionen von Triebwerksprobeldufen sind nicht in der AzB vorgesehen und kénnen daher
auch nicht AzB-konform berechnet werden. Nach Mitteilung eines Vertreters der FHG finden Kompen-
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sierungsvorgange ca. 30 Mal im Jahr statt und dauern etwa 30 Minuten; auch sie hatten keinerlei
Auswirkungen im DES und wéren ebenfalls unerheblich beim Ergebnis der Schuizzonen. Dessen
ungeachtet mochte der Antragsteller, dass die Daten freiwillig in das DES aufgenommen werden und
stellt seinen Antrag entsprechend geandert (Anderung fett gedruckt) zur Abstimmung:

Stellungnahme zur 201. FLSK-Sitzung zum Datenerfassungssystem DES

Die FLSK moge wie folgt beschliefen:

1. Die FLSK begrift die umfassende Datenerhebung von Flug- und Bodenldrm im
Rahmen der DES-Erstellung

2. Die FLSK stellt kritisch fest,

a) dass der gesamte durch die Lufthansa Technik AG verursachte Bodenldrm nicht
erfasst wird. Das gilt insbesondere fiir die Triebwerksprobeldufe und den Rollver-
kehr auf dem Geldnde der LHT.

b) dass der Bodenldrm bei Vorgéngen auf den Kompensierscheiben (durch die LHT
bei APU-Nutzung) auf dem Geldnde des Flughafens Hamburg nichf Eingang in
die Berechnung gefunden hat.

Die FLSK fordert die zusténdigen Stellen auf, die unter 2. genannten Aspekte in den zweiten
DES-Entwurf einflieBen zu lassen, ggf. durch ein Ergdnzungsgutachten, das u.a. Aus-
kunft dariiber gibt, ob und ggf. wie sich die DES-Daten dndern wiirden.

Begriindung:

Der Hamburger Flughafen hat mit dem Sitz der Lufthansawerft eine im Bundesvergleich ge-
sonderte Stellung. Das muss bei der Belrachtung der Ldrmemissionen des Flughafens wert-
geschétzt werden. Bei der Vorstellung der Erhebung der Daten sind die Fldchen der LHT
jedoch ausgenommen gewesen, mit der Begriindung, die Lufthansawerft unterliege den Re-
gelungen des Bundes-Immissionsschutzgesetz (BimschG). Unabhéngig von dieser rechtli-
chen Bewertung steflen die Vorgénge durch die Tétigkeiten der Lufthansawerft eine nicht
unbedeutende Larmguelle dar und soliten daher in die Erhebung der Daten einbezogen wer-

den.

Die Kommission stimmt dem Antrag bei zwei Enthaltungen mehrheitlich zu.

TOP 6

Sonstiges

TOP 6.1

Der Vertreter des Bezirks Altona wiinscht eine Diskussion Uber eine mégliche Streuung der Starts und
Landungen Uber Altona, um die Belastung mehr zu verteilen. Diese Forderung steht im Gegensatz zu
dem Anliegen des Vertreters aus dem Bezirk Hamburg-Nord und soll in der néchsten Sitzung erdrtert

werden.

TOP 6.2
Eine Frage nach dem Stand der neuen GO wird dahingehend beantwortet, dass in Kirze eine Ab-

stimmung zwischen der BWV| und der BSU Uber die eingegangenen Anderungswiinsche herbeige-
fithrt werden und nach Information der Mitglieder in der nachsten Sitzung die Abstimmung erfolgen

soll.

Fur die Niederschrift: Genehmigt:
gez. gez.

Antje Wilkens Wolfgang Kopitzsch



