IvV.2.8

Ahrensburg, den 19.12.2012

Aologe &

Chronologie zur Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes

30.10.2003

28.11.2007

11.03.2008
19.03.2008

06.05.2008

21.05.2008

02.02.2010

16.04.2010

29.06.2010

08.07.2010

23.07.2010

27.08.2010

24.09.2010

19.01.2011

in Ahrensburg

Antrag von — B — auf Aufnahme in die Dringlichkeitsliste.

Schreiben der DB Uber die Bearbeitung der Ortsdurchfahrt im
Rahmen der Larmsanierung.

Erstes Gesprach im Rathaus mit der DB und dem Bliro AIT.
Unterrichtung des BPA Uber das Projekt (sh. Protokollauszug).

Schreiben von - B - an das Biro AIT. Tenor: Keine
Schallschutzwande zwischen Briickenstrale und Beginn des
Wohngebietes Gartenholz(sh. ﬂnhﬂ-‘a‘b)-

Unterrichtung des BPA liber das Projekt (sh. Protokollauszug).

Zweites Gesprach mit der DB und dem Biiro AIT im Rathaus
Uber den Verfahrensstand (sh. Gesprachsprotokoll).

Vermerk (ber den Verfahrensstand an UA, BPA und
Seniorenbeirat.

Behandlung der Thematik in der Einwohnerversammlung mit
Frau Muller von der DB als Referentin.

Behandlung der Thematik in BPA und UA (sh. Protokollauszug).

Schreiben von — B — an die DB mit dem Wunsch ausreichenden
Schallschutzes zwischen Brickenstrale und Kastanienallee,
aber nicht in Form hoher Schallschutzwénde.

Schreiben von Herrn Zander (Schillerallee 1) einschlieBlich
Unterschriftenliste mit dem Wunsch nach einer Larmschutzwand
im Bereich Schillerallee/Fannyhoh.

Ortstermin mit 1V.0, IV.2.1, 1V.2.8 mit der Priifung, ob im Bereich
Schillerallee/Fannyhdh stadtebaulich, denkmalpflegerisch und
optisch akzeptabel ist. Ergebnis: Ja.

Behandlung der Vorlage 2011/001 ,Errichtung einer
Larmschutzwand am Gleis HH — HL in Hohe des Wohnquartiers



18.05.2011

08.06.2011

09.07.2012

06.08.2012

17.09.2012

22.11.2012

29.11.2012

01.12.2012

17.12.2012

Gez. H. Baade

Fannyhodh/Schillerallee* ohne Beschlussfassung (sh. Vorlage und
Protokollauszug).

Behandlung der Vorlage 2011/001/1 ,Errichtung einer
Larmschutzwand am Gleis HH — HL in Ho6he des Wohnquartiers
Fannyhoh/Schillerallee im BPA. Der Larmschutzwand wir
zugestimmt (sh. Vorlage und Protokoll).

Behandlung der Vorlage 2011/001/1 ,Errichtung einer
Larmschutzwand am Gleis HH — HL in Hohe des Wohnquartiers
Fannyhoh/Schillerallee® im UA. Der Lérmschutzwand wir
zugestimmt (sh. Vorlage und Protokoll).

Eisenbahnbundesamt (EBA) bittet um Stellungnahme zum
Genehmigungsverfahren fir die beiden Larmschutzwinde
(Bruckenstrale/Hamburger Str. und Fannyhoh/Schillerallee).

Stellungnahme der Stadt an das EBA (keine gravierenden
Einwande).

Eingang der Plangenehmigung vom EBA.

Birger-Informationsveranstaltung der DB und dem Biiro AIT
unter Teilnahme des Bauamtes Uber das Vorhaben im Peter-
Rantzau-Haus.

Behandlung der Thematik in der Einwohnerversammlung; Antrag
mitder erforderlichen Mehrheit wird an die
Stadtverordnetenversammlung verwiesen.

Die WAB stellt den Antrag 096 / 2012 (sh. Antrag).

Behandlung der Vorlage 2012 / 177 in der STVV: die
Angelegenheit wird an den UA und den BPA verwiesen (sh.
Vorlage).



BTA v. 19052008

9 Kenntnisnahmen

9.1 Erneuerung der StormarnstraBe im Bereich Kreisel Fritz-
Reuter-StraRe bis Parkplatz Alte Reitbahn
Die Verwaltung berichtet, dass die Herstellung des Bauabschnitts BaumafR-
nahme StormarnstralRe im Bereich Kreisel Fritz-Reuter-Stralle bis Parkplatz
Alte Reitbahn unter Vollsperrung erfolgt. Die Vollsperrung wird vorerst fir den
Zeitraum vom 31.03.2008 bis 31.07.2008 festgelegt. Der Verkehr wird Gber
die Manfred-Samusch-StraBe, Reeshoop, Fritz-Reuter-Strae und umgekehrt
gefuhrt. Eine Umleitungsstrecke U 6 wird ausgewiesen.

9.2 Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes in Schles-
wig-Holstein
Fur das oben genannte Programm hat die Deutsche Bahn AG die Firma AIT
Ingenieure im Bauwesen aus Rimpar beauftragt, zundchst eine Bestandsauf-
nahme, Analyse und einen Vorentwurf zur Erarbeitung eines Larmsanie-
rungsprogrammes zu erstellen. Am 11.03.2008 fand ein erster Termin im
Rathaus statt, um die planungsrechtliche Einstufung der Gebiete entlang der
Bahntrasse zu erfragen. Ein erster Entwurf soll nicht vor Juni 2008 vorgestellt
werden.

gez. Jérn Schade gez. Birgit Reuter

Vorsitz

Protokoll
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Ihr Schreiben vom/ Telefonal vom 28.03.2008 Ahrensburg, 06.05.2008

Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes - Ahrensburg

Sehr geehrter Herr Grenz,
sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt Ahrensburg begriiRt die Umsetzung des Larmsanierungsprogramms an Schie-
nenwegen des Bundes auf dem Ahrensburger Stadtgebiet.

Im Anschreiben der DB vom 28.11.2007 sowie im Gespréch mit Mitarbeitern des von der
DB beauftragten Ingenieurbiiros AIT wurde deutlich, dass das Programm sowohl| aktive
als auch passive LarmsanierungsmaBnahmen umfasst. Ich méchte dies zum Anlass
nehmen darauf hinzuwirken, dass in bestimmten Bereichen des Ahrensburger Stadtgebie-
tes aktive LarmsanierungsmaRnahmen in Form von Schallschutzwanden keine Anwen-
dung finden sollen.

Der Vorteil eines zentrumsnahen und siediungsintegrierten Bahnhofs birgt gleichzeitig die
Gefahr einer raumlichen Trennung des Siedlungskorpers. Viele stadtebauliche Projekte
und Einzelbauvorhaben der letzten Jahrzehnte waren darauf ausgerichtet, die Barrierewir-
kung der Bahnlinie gestalterisch und funktional zu dezimieren, Stellvertretend soll hier nur
an die Beseitigung der schienengleichen Bahniibergange erinnert werden. Die barocke
Stadtanlage Ahrensburgs mit den drei strahlenformig zusammenlaufenden Alleen (Ham-
burger Strake, Hagener Allee und Manhagener Allee) wurde erstmals mit dem Bau der
Bahnstrecke durchschnitten. Die Briiche in der Manhagener Allee und der Hagener Allee,
letztere steht Ubrigens unter Denkmalschutz genau wie das Bahnhofsgeb&aude, wurde
durch Bauwerke fur Fullganger und Radfahrer aufwendig repariert.

L:\Fb_IM\Fd_IV2\Fd_IV21\SchallschutzZ\DB Larmsanierung ab 2007\Briefl an AlT.doc

Besuchszeiten: Bankkonten:

Mo., Di., Mi., Fr. Commerzbank Ahrensburg (BLZ 200 400 00) 1170356
8.00 - 12.00 Uhr Haspa Ahrensburg (BLZ 200 505 50) 1352120131
Do. 14.00 - 18.00 Uhr Postbank Hamburg BLZ 200 100 20) 13020208
Dienstgeb#ude: Raiba Ahrensburg BLZ 200 691 77) 218002
22926 Ahrensburg Sparkasse Holstein (BLZ 213 522 40) 90170326

Manfred-Samusch-Str. 5 Vereinsbank Ahrensburg (BLZ 200300 00) 2001832



Besonders relevant sind die Bestrebungen zur Verringerung der Trennwirkung im Bereich
swischen BriickenstraRe und dem siidlichen Beginn des Wohngebietes Gartenholz, also
etwa in Hohe der Rettungswache Ahrensburg (siehe Anlage). In diesem Abschnitt sind
Schallschutzwzinde auszuschliefen und die entsprechenden Larmminderungsmafgnah-
men tiber schienennahe aktive oder passive Manahmen durchzufithren.

Inwieweit die Belange des Grabungsschutzes im Bereich des Ahrensburger Tunneltals
ahnliche Einschrankungen wie oben beschrieben fordern, ist mit dem Archéologischen
Landesamt zu klaren. Maglicherweise sind diesen Gebieten aufgrund fehlender Betroffen-
heit auch keine oder nur geringe Maknahmen ihrerseits angedacht. Fur den Erhalt des
Landschaftsbildes und zur Berlicksichtigung der landschaftsplanerischen und naturschutz-
rechtlichen Belange ist tiber dir Errichtung von sichtbaren LarmschutzmaRnahmen auller-
halb des Siedlungsbereiches gegebenenfalls zu einem spateren Zeitpunkt zu sprechen.

Mifl fréundlichen Grilzen

(Pe;(%)rf &



Datengrundlage ALK, 2008, Herausgeber: Vermessungs-

und Katasterverwaltung Schieswig Hols

(R R . U
s :!,' ] _‘: PN, ey
DR ¢ - h

e =
A g

Py
TrELVTL

i

-_-i;:'f"f g,

b7
i

L
| hrenghary

Vo

e ke 4
0

P "F o . * A s 1=, ‘ [l

(S

1
s Lt e
. [} el
. I:'. ¥ LIy by
st H.agle

teUmoor-ihrensbirger

- . T ""' . 1
&7 " p LSRN 2
i ; ; s X
Eoxds ;7 Tunnellal ¢
. 1
e L
i H e TP s
A [Tagodiiesl
(PR AR TN
i il

-~

o of iy TS

:55.!:' A b

TS Bereich ohne Schallschutairand aus denkmalpflegerischen Aspelcten
und Grinden des Stadtbilderhatts



6.1

6.2

6.3

BPA v. 446508

Verschiedenes

Peter-Rantzau-Haus / Beachtung der B-Plane Nr. 11 und 51
sowie mogliche Befreiungstatbestiande

In Bezug auf die Beratung unter TOP 5 und die Zusténdigkeit der verschiede-
nen Ausschiisse betont die Verwaltung, dass auch die Stadt Ahrensburg bei
der Errichtung des Peter-Rantzau-Hauses die geltenden Bebauungspléane zu
beachten habe und die mdéglichen Befreiungstatbestdnde vom zusténdigen
Bau- und Planungsausschuss unter Beachtung des § 31 Abs. 2 BauGB zu
beurteilen sein werden.

Lirmsanierung an Schienenwegen des Bundes

Wie die Verwaltung betont, ist das Schreiben an die AIT Ingenieure im Bau-
wesen vom 6. Mai 2008 Uber die Larmsanierung an Schienenwegen des
Bundes bereits dem BPA-Protokoll Nr. 07/2008 (vgl. TOP 10.1; handschriftli-
che Seiten 77 bis 80) beigefligt. Nachdem der Wunsch erldutert worden ist,
auf dem Schienenabschnitt zwischen dem Bahniibergang zum Kuhlenmoor-
weg und dem Ostring auf Schallschutzwédnde zu verzichten, bestéatigt der
Ausschuss, dass zumindest in diesem Bereich die Prioritét auf aktiven schie-
nennahen und passiven Larmschutz gesetzt wird.

Entwurf Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein

Die Verwaltung nimmt Bezug auf die Beratung am 19.03.2008 (vgl. Protokoll
Nr. 05/2008; TOP 8.4) und die mit der BPA-Niederschrift Nr. 07/2008 Uber die
Sitzung am 07.05.2008 verteilten Unterlagen (vgl. TOP 11.2, handschriftliche
Seiten 81 bis 85) und erldutert in aller Kiirze die theoretische Beispielsrech-
nung fur Stormarn, die auf der handschriftlichen Seite 84 abgedruckt ist.

Zum Verfahren wird geklart, dass die Stadt Ahrensburg zum Entwurf des
Landesentwicklungsplanes bis zum 06.10.2008 Stellung nehmen soll. Dem-
entsprechend ist eine Beratung im BPA spéatestens am 03.09.2008 einzupla-
nen. Die Verwaltung kiindigt eine Vorlage an mit dem Entwurf einer Stellung-
nahme, in der die Grundziuge der Planung beflrwortet und begrift werden.
Dagegen vermutet der Ausschussvorsitzende, dass die stadtischen Gremien
in ihrer neuen Zusammensetzung hierzu eine andere Auffassung haben kénn-
ten und die Stellungnahme dementsprechend angepasst werden misste.



IV.2.8/Baade Ahrensburg, den 24.03.2010

Stadt Ahrensburg
Gesprachsprotokoll/Gespriachsvermerk
vom 02.02.2010

¢ Richtlinie fur die Forderung von MaBnahmen zur Lirmsanierung an
bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes

e Gesprach iiber den Verfahrensstand am 02.02.2010 bei der Stadt

Ahrensburg

Teilnehmer:

Frau Dipl.-Ing. Sabine Miller DB Netze

Herr Dipl.-Geogr. Christian Krenz AIT GmbH / Rimpar
Ingenieure im Bauwesen

Herr Wilhelm Thiele Baudirektor

Frau Andrea Becker FD Leiterin Stadtplanung/Bau-
aufsicht/Umwelt

Frau Maren Uschkurat FD Bauverwaltung

Herr Heinz Baade FD Stadtplanung/Bauaufsicht/
Umwelt

Die Richtlinie fiir die Forderung von MaBnahmen zur Larmsanierung an
bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes gibt es seit 10
Jahren. Geférdert werden aktive (Wande, Waélle) und passive (Fenster)
Schallschutzmallnahmen  an  Eisenbahnstrecken. Die  Fordermittel  zur
Larmreduzierung fliefen vom Bund Uber die Deutsche Bahn AG an die Kommunen
und/oder an Privatpersonen. Die Kommunen erhalten einen 100%-igen Zuschuss,
wahrend die Privatpersonen einen Eigenanteil von 25% tragen miissen. Es handelt
sich hierbei um eine freiwilige Maflnahme; ein Rechtsanspruch auf Forderung
besteht nicht.

Gemal einer Prioritatenliste werden insgesamt etwa 3.000 Ortsdurchfahrten im
Bundesgebiet schalltechnisch erfasst. Die Strecke Hamburg-Liibeck wird derzeit
betrachtet und in diesem Zusammenhang wurde auch die Ahrensburger
Ortsdurchfahrt auf einer Gesamtléange von 6,3 Kilometer untersucht, wobei von den
insgesamt 380 Gebauden, deren Larmsituation erfasst wurde, bei 150 Gebauden
(ca. 40%) eine Betroffenheit fiir LarmschutzmalRnahmen festgestellt wurde.



Als Prognosehorizont fiir die Larmuntersuchungen am Gleis wurde das Jahr 2015
ohne weiteren Streckenausbau zugrunde gelegt.

Bei den seit bereits 2007 stattfindenden Gesprachen zwischen der DB und dem von
der DB beauftragten Bilro AIT mit der Stadt Ahrensburg wurde wiederholt von
stédtischer Seite betont, dass der Ausbau von aktiven Schallschutzmalnahmen in
Form von hohen Schallschutzwanden am Gleis mit sehr groBer Sensibilitat betrachtet
werden muss. Die Beflrchtung liegt in einer moglichen Zerschneidung des Ortsbildes
bedingt durch hohe Wéande am Gleis. Sowohl die DB als auch AIT erklarten sich
bereit, groBe Rucksicht auf die Wiinsche der Stadt zu nehmen. In diesem
Zusammenhang wurde festgelegt, dass in dem Gleis-Bereich von der Briickenstralte
bis zum Ostring keine hohen Wande gebaut werden (siehe Anlage). In dem
Gleisbereich von der Briickenstra’e und der U-Bahn-Trasse ist allerdings der Bau
einer 3 m hohen Larmschutzwand vorgesehen. Die optische Wirkung dieser Wand
wird jedoch gering sein, weil sich die Gleise in diesem Bereich in einer Senke
befinden. Die Wand wird dennoch eine Pegelminderung von etwa 54 dB(A)
bewirken. Der Baubeginn wird voraussichtlich im Mai 2013 sein (noch mit
Vorbehalt!).

Das weitere Vorgehen wird so aussehen, dass das planende Biiro Ende
2010/Anfang 2011 wieder auf die Stadt zukommen wird, um die weitere Realisierung
der Mallnahmen zu besprechen und zu koordinieren. Auf Wunsch der Stadt wéaren
DB und Buro gerne bereit, 2011 eine Biirgerinformationsveranstaltung zur Thematik
durchzufihren.

Gez. Heinz Baade (1V.2.8)
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71

7.2

7.3

7.4

BPAUL  am Y2010

Kenntnisnahmen

Beschlusskontrolle
Bau- und Planungsausschuss/Umweltausschuss

Dem Protokoll beigefiigt wird eine Liste, der entnommen werden kann, in wel-
cher Form und wann die Beschliisse des BPA umgesetzt worden sind.

Protokoll der Verkehrsschau
Bau- und Planungsausschuss/Umweltausschuss

Dem Protokoll wird die Niederschrift Gber die allgemeine Verkehrsschau in der
Stadt Ahrensburg beigeflgt.

Sachstand Rickmerspark
Bau- und Planungsausschuss/Umweltausschuss

Wie die Verwaltung berichtet, wurden die in der BPA-Sitzung am 02.06.2010
angesprochenen Mangel im Rickmerspark zwischenzeitlich von der Firma
Severin beseitigt.

Da bei der Wiederherstellung der Gehwegoberflachen ein anderes — den heu-
tigen Ansprichen angepasstes — Material verwendet wurde, um eine gréRere
Ebenheit zu bekommen, ist die Befestigung rd. 10 cm schmaler geworden.
Ferner kommt hinzu, dass der alte Plattenbelag so verschoben war, dass man
den Eindruck hat, dass der alte Gehweg breiter war.

Sollten weitere M&ngel auftreten, wird im Rahmen der Gewahrleistung (vier
Jahre) die Beseitigung der Mangel durch den Fachdienst |V.3/StraBenwesen
durchgesetzt.

Larmsanierung an der Eisenbahnstrecke Hamburg - Lii-
beck
Bau- und Planungsausschuss/Umweltausschuss

Anlasslich des in der Einwohnerversammlung am 29.06.2010 gehaltenen Vor-
trages hatte die WAB-Fraktion mit Schreiben vom 01.07.2010 Verstandnisfra-
gen und Anregungen eingereicht.



7.5

7.6

Hierzu bemerkt die Verwaltung, dass

der Informationspflicht unter anderem gemaR BPA-Protokoll Nr.
05/2008 Uber die Sitzung am 19.03.2008 (vgl. TOP 9.2 der Anlage 1),
Nr. 08/2008 (ber die Sitzung am 21.05.2008 (vgl. TOP 6.2 der Anlage
2) und Nr. 06/2010 Uber die Sitzung am 17.03.2010 (vgl. TOP 8.3 der
Anlage 3) nachgekommen wurde

und
wie dem Vermerk entnommen werden kann, die LarmschutzmaRnah-

men durchgefihrt werden sollen unabhéngig von einer spéateren Er-
génzung der heutigen beiden Gleise.

Schriftwechsel zum Kuhlenmoorweg im Rahmen der
Trassenuntersuchungen Masterplan Verkehr
Bau- und Planungsausschuss/Umweltausschuss

Zur Kenntnis wird dem BPA gegeben

Schreiben von Frau Anne Frey vom 11.06.2010
Antwortschreiben Bauverwaltung/Herr Thiele vom 23.06.2010

Schreiben von Frau Anne Frey vom 28.06.2010
Antwortschreiben Bauverwaltung/Herr Thiele vom 01.07.2010

wobei die Schriftstiicke diesem Protokoll als Anlage beigeflgt sind.

Kostenlose Nutzung des HVV in Ahrensburg an den Ad-
ventsonnabenden
Bau- und Planungsausschuss/Umweltausschuss

Auf Basis der Beratung im Bau- und Planungsausschuss am 14.06.2009 hatte
die Stadt Ahrensburg durch eine finanzielle Zusage fur die Adventsonntage
2009 veranlasst, dass die HVV-Leistungen im Jahr 2009 kostenlos angeboten
wurden. Davon ausgehend, dass die Leistungen auch an den vier Sonnaben-
den Ende 2010 zu einem gilinstigen Preis von ca. 2.000 € angeboten werden
kénnen und der Zuschuss Uber das Produktsachkonto 54700.5312000 abge-
wickelt werden kann hat die Verwaltung nunmehr ein verbindliches Angebot
beim HVV angefordert, tber das der BPA nach der Sommerpause zu beraten
und zu entscheiden hat.



Ahﬂage/f“-Zu. ol 3.9
(B 090v, 20.10)

PROTOKOLLAUSZUG
Gremium: Sitzung vom: Niederschrift zur Sitzung
Bau- und Planungsausschuss 19.03.2008 BPA/05/2008

9.2. Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes in Schleswig-Holstein

Fir das oben genannte Programm hat die Deutsche Bahn AG die Firma AIT
Ingenieure im Bauwesen aus Rimpar beauftragt, zunichst eine Bestandsauf-
nahme, Analyse und einen Vorentwurf zur Erarbeitung eines Larmsanie-
rungsprogrammes zu erstellen. Am 11.03.2008 fand ein erster Termin im Rat-
haus statt, um die planungsrechtliche Einstufung der Gebiete entlang der
Bahntrasse zu erfragen. Ein erster Entwurf soll nicht vor Juni 2008 vorgestellt
werden.



Mcxae 2 v TofP 3.4
(8?4 08.0‘-1_@49

PROTOKOLLAUSZUG
Gremium: Sitzung vom: Niederschrift zur Sitzung
Bau- und Planungsausschuss 21.05.2008 BPA/08/2008

6.2. Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes

Wie die Verwaltung betont, ist das Schreiben an die AIT Ingenieure im Bau-
wesen vom 6. Mai 2008 iber die La&rmsanierung an Schienenwegen des
Bundes bereits dem BPA-Protokoll Nr. 07/2008 (vgl. TOP 10.1; handschriftli-
che Seiten 77 bis 80) beigefiigt. Nachdem der Wunsch erlautert worden ist,
auf dem Schienenabschnitt zwischen dem Bahniibergang zum Kuhlenmoor-
weg und dem Ostring auf Schallschutzwande zu verzichten, bestatigt der
Ausschuss, dass zumindest in diesem Bereich die Prioritat auf aktiven schie-
nennahen und passiven Larmschutz gesetzt wird.
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1IV.2.8/Baade Ahrensburg, den 10.03.2010
An den Umweltausschuss und den Bau- und Planungsausschuss zur Kenntnis

o Richtlinie fiir die Forderung von MaBnahmen zur Lirmsanierung an
bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes

Diese Richtlinie gibt es seit 10 Jahren. Geftrdert werden aktive (W#nde, Wille) und
passive (Fenster) Schallschutzmal3nahmen an Eisenbahnstrecken. Die Férdermittel
zur Larmreduzierung flieBen vom Bund Uber die Deutsche Bahn AG an die
Kommunen und/oder an Privatpersonen. Die Kommunen erhalten einen 100%-igen
Zuschuss, wahrend die Privatpersonen einen Eigenanteil von 25% tragen miissen.
Es handelt sich hierbei um eine freiwillige Mafinahme; ein Rechtsanspruch auf
Foérderung besteht nicht.

Gemal einer Prioritdtenliste werden insgesamt etwa 3.000 Ortsdurchfahrten im
Bundesgebiet schalltechnisch erfasst. Die Strecke Hamburg-Libeck wird derzeit
betrachtet und in diesem Zusammenhang wurde auch die Ahrensburger
Ortsdurchfahrt auf einer Gesamtlange von 6,3 Kilometer untersucht, wobei von den
insgesamt 380 Gebaduden, deren Larmsituation erfasst wurde, bei 150 Gebiuden
(ca. 40%) eine Betroffenheit fiir Lédrmschutzmanahmen festgestellt wurde.

Als Prognosehorizont fiir die Larmuntersuchungen am Gleis wurde das Jahr 2015
ohne weiteren Streckenausbau zugrunde gelegt.

Bei den seit bereits 2007 stattfindenden Gesprachen zwischen der DB und dem von
der DB beauftragten Buro AIT mit der Stadt Ahrensburg wurde wiederholt von
stédtischer Seite betont, dass der Ausbau von aktiven Schallschutzmafinahmen in
Form von hohen Schallschutzwénden am Gleis mit sehr groRer Sensibilitat betrachtet
werden muss. Die Beflirchtung liegt in einer moglichen Zerschneidung des Ortsbildes
bedingt durch hohe Wénde am Gleis. Sowohl die DB als auch AIT erklarten sich
bereit, groe Ricksicht auf die Wiinsche der Stadt zu nehmen. In diesem
Zusammenhang wurde festgelegt, dass in dem Gleis-Bereich von der Briickenstrafie
bis zum Ostring keine hohen Wénde gebaut werden (siehe Anlage). In dem
Gleisbereich von der BriickenstralRe und der U-Bahn-Trasse ist allerdings der Bau
einer 3 m hohen Larmschutzwand vorgesehen. Die optische Wirkung dieser Wand
wird jedoch gering sein, weil sich die Gleise in diesem Bereich in einer Senke
befinden. Die Wand wird dennoch eine Pegelminderung von etwa 5,4 dB(A)
bewirken. Der Baubeginn wird voraussichtlich im Mai 2013 sein (noch mit
Vorbehalt!).

Das weitere Vorgehen wird so aussehen, dass das planende Biiro Ende
2010/Anfang 2011 wieder auf die Stadt zukommen wird, um die weitere Realisierung
der Mafinahmen zu besprechen und zu koordinieren. Auf Wunsch der Stadt wéren
DB und Blro gerne bereit, 2011 eine Blirgerinformationsveranstaltung zur Thematik
durchzufihren.

Gez. Heinz Baade (1V.2.8)

)
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Bereich ohne Schallschutziwand aus denkmalpflegerischen Aspekten
und Griinden des Stadtbilderhalts



STADT AHRENSBURG Vorlagen-Nummer
- Beschlussvorlage - 2011/001
offentlich

Datum Aktenzeichen Federfihrend:
04.01.2011 IV.2.8 Herr Baade

Betreff

Errichtung einer Lairmschutzwand am Gleis Hamburg - Liibeck in Héhe des
Wohnquartiers Fannyhoh/Schillerallee

Beratungsfolge Datum Berichterstatter
Gremium
Umweltausschuss 19.01.2011

Beschlussvorschlag:

Vorbehaltlich der Larmsanierungsplanungen der Deutschen Bahn AG wird der Errichtung
einer Larmschutzwand an der Schiene Hamburg — Liibeck, wie in dieser Vorlage erlautert,
zugestimmt.

Sachverhalt:

Wie bereits im Frihjahr 2010 im Umwelt- und Bau- und Planungsausschuss erlautert und
in der Einwohnerversammlung am 29.06.2010 bekannt gegeben, werden im Rahmen des
Programms ,L&rmsanierung an Schienenwegen des Bundes* des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung seit 1999 jahrlich 51 Mio. € fur den Schallschutz an
bestehenden Bahnstrecken bereitgestellt. Die ausfihrende Institution fiir die Abwicklung
des Programms ist die Deutsche Bahn AG (DB-AG). In diesem Zusammenhang wurden
aufgrund einer Dringlichkeitsliste auch bereits schalltechnische Untersuchungen fiir die
Bahnstrecke Hamburg — Libeck im Bereich des Ahrensburger Stadtgebietes durchgefiihrt
— das abschlieBende Gutachten soll Anfang 2011 vorliegen. Vorl4ufiges Fazit der Unter-
suchungen ist, dass in weiten Bereichen der Innenstadt Grenzwerte Uberschritten und
passive und/oder aktive Schallschutzmalnahmen notwendig werden.

Gegenlber der DB-AG wurde von stédtischer Seite wiederholt betont, dass der Ausbau
von aktiven Schallschutzmalnahmen in Form von hohen Schallschutzwanden am Gleis
mit sehr groBer Sensibilitdt betrachtet werden muss. Die Befiirchtung liegt in einer mégli-
chen optischen ,Zerschneidung des Orisbildes”, hervorgerufen durch hohe Wande am
Gleis. Die DB-AG erklérte sich daraufhin bereit, die Winsche der Stadt zu respektieren
und — soweit méglich — zu erfullen.

Auch der Kreis Stormarn &uerte auf eine entsprechende stadtische Anfrage hin Beden-
ken gegenlber hohen Schallschutzwanden in bestimmten stidtischen Bereichen. So teilte
die Untere Denkmalschutzbehorde mit, dass das Landesamt fir Denkmalpflege Schles-
wig-Holstein dem Bau von Larmschutzwanden im Bereich des barocken Dreistrahls nicht
zustimmen wird.



Auch die Untere Naturschutzbehérde duRerte zum Teil erhebliche Bedenken zur Errich-
tung von Schallschutzwénden; dies insbesondere hinsichtlich Beeintrachtigungen des
Landschaftsbildes sudlich des Siedlungsrandes Ahrensburg-West sowie hinsichtlich Be-
eintrachtigungen im Bereich des Naturschutzgebietes ,Stellmoor — Ahrensburger Tunnel-
tal“.

Wie bereits in der Vergangenheit in den Gremien festgestellt wurde, stellt der Gleisab-
schnitt vom Knoten U-Bahn/Hamburger Strale bis Héhe Briickenstrale eine Ausnahme
dar. Hier ist der Bau einer 3 Meter hohen Larmschutzwand vorgesehen; die optische Wir-
kung der Wand wird jedoch gering sein, weil sich die Gleise und die geplante Wand in die-
sem Bereich in einer Senke befinden. Die Wand wird aber dennoch in den angrenzenden
Wohnbereichen eine Pegelminderung von etwa 5,4 dB(A) bewirken.

Ein weiterer Gleisabschnitt, der jetzt aktuell im Rahmen dieser Vorlage fiir eine Schall-
schutzwand favorisiert wird, ist der Abschnitt von der Tennisanlage Fannyhoh bis zur Ho-
he Lohe/Konigstralke (siehe Anlage); hier wird jedoch lediglich éstlich der Gleise eine
Schallschutzwand vorgeschlagen, da sich die Wand nur hier optisch nicht stérend auf das
Stadtbild auswirken wird und auferdem Platz fiir ein mégliches drittes Gleis vorgehalten
werden muss.

Hintergrund fir das Anliegen der Verwaltung, hier eine Larmschutzwand vorzuschlagen,
war eine bei der Stadt eingegangene Unterschriftenliste von Bewohnern des Wohnquar-
tiers Schillerallee/Fannyhdh mit der Bitte um aktiven La&rmschutz in ihrem Wohnbereich.
Bei einer Ortsbegehung wurde festgestellt, dass auch in diesem Bereich eine Larm-
schutzwand kaum optisch negativ ins Gewicht fallt, dennoch aber einen sinnvollen Larm-
schutz flr die Anwohner des oben genannten Wohnbereiches bedeuten wiirde — die Wand
sollte jedoch auch hier eine Héhe von 3 Metern nicht iiberschreiten.

Noch weiter nach Siden hin - bis zur cben erwéhnten Larmschutzwand in Héhe Briicken-
strale — sollten keine weiteren Larmschutzwande vorgesehen werden, weil diese dort das
Ortsbild prégnant beeintrachtigen wirden und dort aus Griinden des Denkmalschutzes
nicht genehmigungsfahig waren.

Michael Sarach
Burgermeister

Anlagen:
Lageplan der beiden vorgesehenen Larmschutzwande am Gleis Hamburg — Libeck
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2011/001

Errichtung einer Lirmschutzwand am Gleis Hamburg - Liibeck in Hdhe
des Wohnquartiers Fannyhoh/Schillerallee

Die Verwaltung erldutert in einem kurzen Vortrag die Vorlage und verdeut-
licht, dass eine Larmschutzwand durch die schon vorhandene, dichte Begri-
nung nicht stérend wirken wiirde.

Auf Nachfrage des Umweltausschusses gibt die Verwaltung bekannt, dass
die niedrigen Larmschutzwénde, die direkt neben das Gleisbett gesetzt wer-
den, zwar schon seit 15 Jahren bekannt und erprobt, allerdings noch nicht
zugelassen sind und die Deutsche Bahn eine Errichtung dieser niedrigen
Larmschutzwéande ausschlielit.

Einen rechtlichen Anspruch auf Larmschutzwande haben die Anwohner nicht.
Ist die Errichtung von Larmschutzwénden nicht mdéglich, kénnen passive
Malnahmen durchgefihrt werden.

Der Umweltausschuss kommt darin Uberein, in dieser Sitzung noch nicht tiber
die Vorlage abzustimmen und erst auf die Bekanntgabe des Larmgutachtens
der Deutschen Bahn zu warten. Bis dahin soll eine genauere Begriindung der
Grenzen der Larmschutzwand im stidlichen Teil an der Hamburger StraRe
nachgeliefert werden. Auch muss noch geklart werden, inwieweit eine einsei-
tige La&rmschutzwand den Schall reflektiert und die gegeniiber liegende Seite
beeintrachtigt.

Anmerkung der Verwaltung:

Eine Riickfrage ergab, dass die Deutsche Bahn eine Beeintrdchtigung der
gegeniiber liegenden Seite durch Schallreflektion ausschlieBen kann, da die
Schallschutzwand den Schall nicht reflektiert, sondern absorbiert. Zu diesem
Zweck besitzt die Wand an den Aulenflichen einen besonderen, hoch ab-
sorbierenden Oberflichenaufbau.



STADT AHRENSBURG Vorlagen-Nummer
- Beschlussvorlage - 2011/001/1
offentlich

Datum Aktenzeichen Federfliihrend:
29.04.2011 IV.2.8 Herr Baade

Betreff

Errichtung einer Larmschutzwand am Gleis Hamburg - Liibeck in Héhe des
Wohnquartiers Fannyhoh/Schillerallee

Beratungsfolge Datum Berichterstatter
Gremium
Bau- und Planungsausschuss 18.05.2011
Umweltausschuss 08.06.2011

NEIN
NEIN

Finanzielle Auswirkungen: JA
Mittel stehen zur Verfiigung: JA
Produktsachkonto:
Gesamtaufwand/-auszahlungen:
Folgekosten:

Bemerkung:

NS

Beschlussvorschlag:

Der Errichtung einer Larmschutzwand an der Schiene Hamburg — Liibeck wird — wie in
dieser Vorlage erlautert — grundsatzlich zugestimmt.

Sachverhait:

Diese Vorlage entspricht der Vorlage mit der Nummer 2011/001, welche am 19.01.2011
im Umweltausschuss ohne Beschlussfassung behandelt wurde. Zwischenzeitlich wurden
die schalltechnischen Berechnungen der DB-AG abgeschlossen. Die Berechnungen
kommen zu dem Ergebnis, dass beide Larmschutzwande — auch die Wand in Héhe der
Brickenstrale — aufgrund der hohen Schallpegel errichtet und aus Mitteln des Bundes
finanziert werden sollten.




,q
[

Wie bereits im Frithjahr 2010 im Umwelt- und Bau- und Planungsausschuss erlautert und
in der Einwohnerversammlung am 29.06.2010 bekannt gegeben, werden im Rahmen des
Programms ,Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes* des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung seit 1999 jahrlich 51 Mio. € fur den Schallschutz an
bestehenden Bahnstrecken bereitgestellt. Die ausfliihrende Institution fur die Abwicklung
des Programms ist die Deutsche Bahn AG (DB-AG). In diesem Zusammenhang wurden
aufgrund einer Dringlichkeitsliste auch bereits schalltechnische Untersuchungen fur die
Bahnstrecke Hamburg — Liibeck im Bereich des Ahrensburger Stadtgebietes durchgefiihrt
— das abschlieende Gutachten soll Anfang 2011 vorliegen. Vorlaufiges Fazit der Unter-
suchungen ist, dass in weiten Bereichen der Innenstadt Grenzwerte {iberschritten und
passive und/oder aktive Schallschutzmaflnahmen notwendig werden.

Gegentber der DB-AG wurde von stidtischer Seite wiederholt betont, dass der Ausbau
von aktiven Schallschutzma3nahmen in Form von hohen Schallschutzwinden am Gleis
mit sehr grofler Sensibilitat betrachtet werden muss. Die Befiirchtung liegt in einer mogli-
chen optischen ,Zerschneidung des Ortsbildes*, hervorgerufen durch hohe Winde am
Gleis. Die DB-AG erklarte sich daraufhin bereit, die Wiinsche der Stadt zu respektieren
und — soweit moglich — zu erfillen.

Auch der Kreis Stormarn duerte auf eine entsprechende stidtische Anfrage hin Beden-
ken gegeniiber hohen Schallschutzwénden in bestimmten stadtischen Bereichen. So teilte
die Untere Denkmalschutzbehérde mit, dass das Landesamt fiir Denkmalpflege Schles-
wig-Holstein dem Bau von Larmschutzwiénden im Bereich des barocken Dreistrahls nicht
zustimmen wird.

Auch die Untere Naturschutzbehorde &uRerte zum Teil erhebliche Bedenken zur Errich-
tung von Schallschutzwanden; dies insbesondere hinsichtlich Beeintrachtigungen des
Landschaftsbildes sidlich des Siedlungsrandes Ahrensburg-West sowie hinsichtlich Be-
eintrachtigungen im Bereich des Naturschutzgebietes ,Stellmoor — Ahrensburger Tunnel-
tal”.

Wie bereits in der Vergangenheit in den Gremien festgestellt wurde, stellt der Gleisab-
schnitt vom Knoten U-Bahn/Hamburger StraRRe bis Hohe BriickenstraRe eine Ausnahme
dar. Hier ist der Bau einer 3 Meter hohen Larmschutzwand vorgesehen; die optische Wir-
kung der Wand wird jedoch gering sein, weil sich die Gleise und die geplante Wand in die-
sem Bereich in einer Senke befinden. Die Wand wird aber dennoch in den angrenzenden
Wohnbereichen eine Pegelminderung von etwa 5,4 dB(A) bewirken.

Ein weiterer Gleisabschnitt, der jetzt aktuell im Rahmen dieser Vorlage fiir eine Schall-
schutzwand favorisiert wird, ist der Abschnitt von der Tennisanlage Fannyhoh bis zur Ho-
he Lohe/Koénigstrale (siehe Anlage); hier wird jedoch lediglich dstlich der Gleise eine
Schallschutzwand vorgeschlagen, da sich die Wand nur hier optisch nicht stérend auf das
Stadtbild auswirken wird und aufRerdem Platz fiir ein mégliches drittes Gleis vorgehalten
werden muss.



Hintergrund fiir das Anliegen der Verwaltung, hier eine Larmschutzwand vorzuschlagen,
war eine bei der Stadt eingegangene Unterschriftenliste von Bewohnern des Wohnquar-
tiers Schillerallee/Fannyhoh mit der Bitte um aktiven Larmschutz in ihrem Wohnbereich.
Bei einer Ortsbegehung wurde festgestellt, dass auch in diesem Bereich eine Larm-
schutzwand kaum optisch negativ ins Gewicht fallt, dennoch aber einen sinnvollen Larm-
schutz fur die Anwohner des oben genannten Wohnbereiches bedeuten wiirde — die Wand
sollte jedoch auch hier eine H6he von 3 Metern nicht tiberschreiten.

Noch weiter nach Siiden hin — bis zur oben erwahnten Larmschutzwand in Héhe Brucken-
stralle — sollten keine weiteren Larmschutzwande vorgesehen werden, weil diese dort das
Ortsbild pragnant beeintrachtigen wiirden und dort aus Grinden des Denkmalschutzes
nicht genehmigungsfahig wéren.

’

/

/'Michael Sarach
/" Blirgermeister -

/

Anlagen:
Lageplan der beiden vorgesehenen Larmschutzwénde am Gleis Hamburg - Libeck
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A v, 6886204/

2011/001/1

Errichtung einer Larmschutzwand am Gleis Hamburg - Liibeck in Héhe
des Wohnquartiers Fannyhéh/Schillerallee

Auf Nachfrage des Umweltausschusses bestatigt die Verwaltung, dass die
Errichtung einer niedrigen Larmschutzwand durch die Deutsche Bahn definitiv
ausgeschlossen worden ist.

Der Umweltausschuss bittet die Verwaltung zu klaren, ob es sich bei der Bau-
malnahme am Gleis zwischen Rahlstedt und Tonndorf um eine niedrige
Larmschutzwand handelt.

Nach einer lebhaften Diskussion, in deren Verlauf der Umweltausschuss die
Verwaltung bittet, in Verhandlungen mit der Deutschen Bundesbahn um eine
Larmschutzwand auch auf der westlichen Seite zu treten, wird Gber den Be-
schlussvorschlag abgestimmt.

Abstimmungsergebnis: 6 dafiir
1 Enthaltung

In den Bereichen der Gleisfiihrung, in denen keine Larmschutzwande errich-
tet werden sollen, gibt die Deutsche Bundesbahn einen Zuschuss von 75 %
zu passiven LarmschutzmaBnahmen, wie zum Beispiel neuen Fenstern. Die
Verwaltung wird gebeten, die Bevélkerung dariiber zu informieren.



WA v. d&be.

2011/001/1

Errichtung einer Ladrmschutzwand am Gleis Hamburg - Liibeck in Hohe
des Wohnquartiers Fannyhéh/Schillerallee

Auf Nachfrage des Umweltausschusses bestétigt die Verwaltung, dass die
Errichtung einer niedrigen Larmschutzwand durch die Deutsche Bahn definitiv
ausgeschlossen worden ist.

Der Umweltausschuss bittet die Verwaltung zu kl4ren, ob es sich bei der Bau-
malnahme am Gleis zwischen Rahlstedt und Tonndorf um eine niedrige
Larmschutzwand handelt.

Nach einer lebhaften Diskussion, in deren Verlauf der Umweltausschuss die
Verwaltung bittet, in Verhandlungen mit der Deutschen Bundesbahn um eine
Larmschutzwand auch auf der westlichen Seite zu treten, wird (iber den Be-
schlussvorschlag abgestimmt.

Abstimmungsergebnis: 6 dafiir
1 Enthaltung

In den Bereichen der Gleisfuhrung, in denen keine Ladrmschutzwénde errich-
tet werden sollen, gibt die Deutsche Bundesbahn einen Zuschuss von 75 %
zu passiven Larmschutzmafnahmen, wie zum Beispiel neuen Fenstern. Die
Verwaltung wird gebeten, die Bevélkerung dariiber zu informieren.



STADT AHRENSBURG Vorlagen-Nummer
- Beschlussvorlage - 2011/001/1
offentlich

Datum Aktenzeichen Federflihrend:
29.04.2011 IV.2.8 Herr Baade

Betreff

Errichtung einer Larmschutzwand am Gleis Hamburg - Liibeck in Hohe des
Wohnquartiers Fannyhoh/Schillerallee

Beratungsfolge Datum Berichterstatter
Gremium
Bau- und Planungsausschuss 18.05.2011
Umweltausschuss 08.06.2011

__NEIN
NEIN

Finanzielle Auswirkungen: JA
Mittel stehen zur Verfligung: JA
Produktsachkonto:
Gesamtaufwand/-auszahlungen:
Folgekosten:

Bemerkung:

X

Beschlussvorschlag:

Der Errichtung einer Larmschutzwand an der Schiene Hamburg — Libeck wird — wie in
dieser Vorlage erldutert — grundsatzlich zugestimmt.

Sachverhalt:

Diese Vorlage entspricht der Vorlage mit der Nummer 2011/001, welche am 19.01.2011
im Umweltausschuss ohne Beschlussfassung behandelt wurde. Zwischenzeitlich wurden
die schalltechnischen Berechnungen der DB-AG abgeschlossen. Die Berechnungen
kommen zu dem Ergebnis, dass beide Larmschutzwénde — auch die Wand in Hohe der
Brickenstrale — aufgrund der hohen Schallpegel errichtet und aus Mitteln des Bundes
finanziert werden sollten.



Wie bereits im Friihjahr 2010 im Umwelt- und Bau- und Planungsausschuss erldutert und
in der Einwohnerversammlung am 29.06.2010 bekannt gegeben, werden im Rahmen des
Programms ,Ldrmsanierung an Schienenwegen des Bundes* des Bundesministeriums fir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung seit 1999 jahrlich 51 Mio. € fiir den Schallschutz an
bestehenden Bahnstrecken bereitgestellt. Die ausfiihrende Institution fir die Abwicklung
des Programms ist die Deutsche Bahn AG (DB-AG). In diesem Zusammenhang wurden
aufgrund einer Dringlichkeitsliste auch bereits schalltechnische Untersuchungen fiir die
Bahnstrecke Hamburg - Liibeck im Bereich des Ahrensburger Stadtgebietes durchgefihrt
— das abschlielende Gutachten soll Anfang 2011 vorliegen. Vorlaufiges Fazit der Unter-
suchungen ist, dass in weiten Bereichen der Innenstadt Grenzwerte (iberschritten und
passive und/oder aktive SchallschutzmalRnahmen notwendig werden.

Gegenuber der DB-AG wurde von stédtischer Seite wiederholt betont, dass der Ausbau
von aktiven SchallschutzmaRBnahmen in Form von hohen Schallschutzwénden am Gleis
mit sehr groler Sensibilitét betrachtet werden muss. Die Befiirchtung liegt in einer mogli-
chen optischen ,Zerschneidung des Ortsbildes®, hervorgerufen durch hohe Winde am
Gleis. Die DB-AG erklérte sich daraufhin bereit, die Wiinsche der Stadt zu respektieren
und — soweit moglich — zu erflllen.

Auch der Kreis Stormarn duerte auf eine entsprechende stadtische Anfrage hin Beden-
ken gegentiber hohen Schallschutzwanden in bestimmten stadtischen Bereichen. So teilte
die Untere Denkmalschutzbehtrde mit, dass das Landesamt fir Denkmalpflege Schles-
wig-Holstein dem Bau von Larmschutzwénden im Bereich des barocken Dreistrahls nicht
zustimmen wird.

Auch die Untere Naturschutzbehorde duBerte zum Teil erhebliche Bedenken zur Errich-
tung von Schallschutzwénden; dies insbesondere hinsichtlich Beeintrachtigungen des
Landschaftsbildes sldlich des Siedlungsrandes Ahrensburg-West sowie hinsichtlich Be-
eintrachtigungen im Bereich des Naturschutzgebietes ,Stellmoor — Ahrensburger Tunnel-
tal”.

Wie bereits in der Vergangenheit in den Gremien festgestellt wurde, stellt der Gleisab-
schnitt vom Knoten U-Bahn/Hamburger Stralke bis Hohe Briickenstrale eine Ausnahme
dar. Hier ist der Bau einer 3 Meter hohen Larmschutzwand vorgesehen; die optische Wir-
kung der Wand wird jedoch gering sein, weil sich die Gleise und die geplante Wand in die-
sem Bereich in einer Senke befinden. Die Wand wird aber dennoch in den angrenzenden
Wohnbereichen eine Pegelminderung von etwa 5,4 dB(A) bewirken.

Ein weiterer Gleisabschnitt, der jetzt aktuell im Rahmen dieser Vorlage fiir eine Schall-
schutzwand favorisiert wird, ist der Abschnitt von der Tennisanlage Fannyhoh bis zur Hé-
he Lohe/Konigstralle (siehe Anlage); hier wird jedoch lediglich dstlich der Gleise eine
Schallschutzwand vorgeschlagen, da sich die Wand nur hier optisch nicht storend auf das
Stadtbild auswirken wird und auerdem Platz fir ein mogliches drittes Gleis vorgehalten
werden muss.



Hintergrund fiir das Anliegen der Verwaltung, hier eine Larmschutzwand vorzuschlagen,
war eine bei der Stadt eingegangene Unterschriftenliste von Bewohnern des Wohnquar-
tiers Schillerallee/Fannyh6éh mit der Bitte um aktiven Larmschutz in ihrem Wohnbereich.
Bei einer Ortsbegehung wurde festgestellt, dass auch in diesem Bereich eine Larm-
schutzwand kaum optisch negativ ins Gewicht fallt, dennoch aber einen sinnvollen Larm-
schutz fir die Anwohner des oben genannten Wohnbereiches bedeuten wiirde — die Wand
sollte jedoch auch hier eine Hohe von 3 Metern nicht Giberschreiten.

Noch weiter nach Stden hin — bis zur oben erwdhnten Larmschutzwand in Héhe Briicken-
stralle - sollten keine weiteren Larmschutzwéande vorgesehen werden, weil diese dort das
Ortsbild pragnant beeintrachtigen wiirden und dort aus Griinden des Denkmalschutzes
nicht genehmigungsfahig waren.

/
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/'Michael Sarach
Burgermeister
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Anlagen:
Lageplan der beiden vorgesehenen Larmschutzwénde am Gleis Hamburg - Litbeck
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RTR v, £8.08.20M

2011/001/1

Errichtung einer Ladrmschutzwand am Gleis Hamburg - Liibeck in Héhe
des Wohnquartiers Fannyhéh/Schillerallee

Bevor der Ausschuss mit seiner Diskussion (iber die Vorlage beginnt, wird
von der Verwaltung die Frage aus der Einwohnerfragestunde beantwortet.
Hierzu berichtet die Verwaltung, dass wohl im vorliegenden Fall eine Schall-
schutzwand, die den Schall absorbiert, angedacht ist.

Ein Ausschussmitglied mochte wissen, ob es nicht die Méglichkeit gibt, dass
die Schallschutzwand direkt an den Gleisen in Betracht gezogen werden
kann. Daraufhin berichtet die Verwaltung, dass diese 75 cm hohen Wande
optimal als Schallschutz dienen, aber noch nicht offiziell zugelassen sind und
deshalb im vorliegenden Fall nicht in Betracht kommen.

Auf Nachfrage eines weiteren Ausschussmitgliedes berichtet die Verwaltung,
dass die Trassenfreihaltung fur die mégliche S 4 auf der westlichen Seite der
Bahnschienen vorgenommen wird, die Larmschutzwand hingegen auf der
Ostlichen Seite geplant ist. Nach einer kurzen Debatte, welche Art von Larm-
schutzwand am besten geeignet ist, wird festgestellt, dass die Stadt nur die
Méglichkeit hat, sich fiir oder gegen eine Larmschutzwand auszusprechen,
die Entscheidung, welche Wand gebaut wird, jedoch nur von der Deutschen
Bahn getroffen werden kann.

Insbesondere im Hinblick auf die noch zu erwartenden Verénderung an der
Trasse wird empfohlen, sich fiir eine La&rmschutzwand auszusprechen.

Sodann wird (ber die Vorlage abgestimmt.

Abstimmungsergebnis: 8 dafiir
1 dagegen

Der beantragten Larmschutzwand wird somit zugestimmt.



STADT AHRENSBURG Vorlagen-Nummer
offentlich

Datum Aktenzeichen Federfihrend:
04.12.2012 St 3.1 Frau Reuter
Betreff

Behandlung der in der Einwohnerversammlung am 29.11.2012 gestellten und mit
der erforderlichen Mehrheit abgestimmten Anregung

Beratungsfolge Datum Berichterstatter

Gremium
Stadtverordnetenversammlung 17.12.2012 Herr Wilde

Finanzielle Auswirkungen: JA X NEIN
Mittel stehen zur Verfligung: JA NEIN
Produktsachkonto:
Gesamtaufwand/-auszahlungen:
Folgekosten:

Bemerkung:

Beschlussvorschlag:

Die in der Einwohnerversammlung am 29.11.2012 mit der erforderlichen Mehrheit abge-
stimmte Anregung (Anlage) wird an den Bau- und Planungsausschuss sowie an den Um-
weltausschuss, wie im Sachverhalt aufgefiihrt, zur Beratung verwiesen.

Sachverhalt:

In der Einwohnerversammlung am 29.11.2012 wurde nachfolgende Anregung von Herrn
Cord Brockmann, der die Birgerinitiative ,Larmschutz Ahrensburg Mitte vertritt, gestelit
und mit der erforderlichen Mehrheit der Einwohnerinnen und Einwohner geméaR § 11
Abs. 4 der Hauptsatzung die Behandlung in den Gremien bewirkt:

,Wir stellen hiermit als Burgerinitiative den Antrag auf unverziigliche Wiederauf-
nahme der Diskussion Uber das ,Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des
Bundes" sowie auf die aktive Einbeziehung der betroffenen Biirger".

Hingewiesen wird in diesem Zusammenhang auch auf die von der WAB-Fraktion gestellte
Anfrage zur La&rmschutzwand DB fir Ahrensburg (AN/096/2012).

Die Anregung wird an den Bau- und Planungsausschuss sowie an den Umweltausschuss
verwiesen.

Michael Sarach
Burgermeister

Anlage: Anregung ,Larmschutz Ahrensburg Mitte*



AN elelc
BURGER-INITIATIVE LARMSCHUTZ AHRENSBURG MITTE

Guten Abend,
mein Name ist Cord Brockmann.
Ich spreche hier fiir die ,Blirgerinitiative Larmschutz Ahrensburg Mitte".

Gestern hat uns Herr Biirgermeister Sarach im Rahmen der Biirgermeister-
Sprechstunde darauf hingewiesen, dass die heutige ,Einwohnerversammlung” der
richtige Ort wire, um unser Anliegen vorzutragen.

Das méchte ich hiermit gern tun, und Sie alle herzlich um die Unterstiitzung des
folgenden Antrages bitten.

Kurz zum Hintergrund:
Am vergangenen Donnerstag wurden wir Anwohner der Bahngleise erstmals iiber die
geplanten Larmschutzmafnahmen an der Bahnstrecke Hamburg-Liibeck informiert.

Wir wurden also erst vor einer Woche offiziell davon in Kenntnis gesetzt, welchen
Larmschutz die Deutsche Bahn - deutlich und dringend - empfiehlt,

und welchen Teil der - vollstindig durch den BUND finanzierten - Lairmschutzwand
die Stadt Ahrensburg dennoch abgelehnt hat.

Die Folgen dieser gezielten Ablehnung der empfohlenen Larmschutzwand wéren
umfassend und langfristig, da die aktuelle Planung nur die Abdeckung von einigen
Teilstrecken vorsieht.

Viele Anwohner, Senioren und Kinder wiirden somit nicht vor der wachsenden
Lirmbelastung geschiitzt, obwohl das dokumentierte Larmschutzgutachten dieses
dringend empfiehlt. Die Planung geht von einer Vervielfachung des Giiterverkehrs aus.

Auf direkte Nachfrage vor Ort wurde diese Entscheidung durch Denkmalschutz-
Uberlegungen begriindet. So sollen z.B. historische Sichtachsen im Bereich Manhagener
und Hagener Allee erhalten werden.

Diese Begriindungen sind fiir uns nur bedingt nachvollziehbar; genannt seien hier nur
die ,Parkhaus-Ecke®, die insgesamt relativ geringe Hohe der Larmschutzwand und die
teilweise sehr dichte Bebauung an den Gleisen.

So wiirde eine gemeinsame Begehung und Besichtigung der tatsachlichen Situation vor
Ort viele, sicherlich wohlmeinende Beurteilungsmafstébe relativieren.

Leider wurden uns die Entscheidungsprozesse und schalltechnischen Gutachten bislang
nicht offen dargelegt. Bis heute sind wir nicht befragt oder aktiv integriert worden.



Die Situation:
Die Stadt Ahrensburg hat eine Entscheidung getroffen, die fiir viele Anlieger
weitreichende und langfristige Folgen haben wiirde — gesundheitlich und finanziell.

Direkt am Montag dieser Woche, also erst vor drei Tagen, hat sich nun die hier
reprasentierte ,Biirgerinitiative Larmschutz Ahrensburg Mitte” aus betroffenen,
besorgten und verangstigten Biirgern gegriindet und bittet hiermit herzlich um Ihre
Unterstiitzung.

Wir Anwohner, darunter viele Familien, mochten den umfassenden Schutz vor Lirm
erhalten, den die Deutsche Bahn fir notwendig erachtet,

und welcher der Stadt Ahrensburg kostenlos angeboten wurde

_ zumindest soweit dies durch das Gesamtinteresse aller Biirger zu rechtfertigen ist.

Der Zeitraum fiir eine Anpassung bzw. Erganzung der aktuellen Planung ist sehr knapp,
darauf haben uns die Verantwortlichen der Deutschen Bahn dringend (und auch
sympathisierend) hingewiesen.

Deshalb stehen wir schon heute vor Ihnen und bitten um Ihre Unterstiitzung.

Der Antrag: ,91»;@42(/1,;.},

Wir stellen hiermit als Biirgerinitiative den Antrag auf unverziigliche Wiederaufnahme
der Diskussion tiber das ,Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes”
sowie auf die aktive Einbeziehung der betroffenen Biirger.



