JURGEN PLAGE ' Mr-

Jirgen Plage

An den

Bauausschuss
der Stadt Ahrensburg
z.Hdn. von Herrn Hansen

Betr.: Lirmschutz DB Trasse Stadtmitte Ahrensburg,d.30.4.2013
Sehr geehrte Damen und Herren,

nachdem nun auf der Veranstaltung zur S4, am 25.4.2013 im Peter Rantzau Haus weitere
Klarheit geschaffen wurde, mdchte ich lhnen als Betroffener der
Larmimmissionen Vorschidage machen.
Mit dem Bau der 54 handelt es sich um eine wesentliche Anderung des Schienenweges.
Somit greift die Verkehrsldrmschutzverordnung 16.BImSchV.
Die Ahrensburger Birger haben damit einen Rechtsanspruch auf die vorgeschriebenen
Immissionsgrenzwerte.
Um diese zu erreichen schlage ich folgendes vor:

1. S4 Abwicklung Giber die Gleise 1 u.2 mit dem Bahnsteig 1/2

2. Riickbau des Bahnsteigs 3/4

3. Verlegung des Gleises 4 in Richtung Gleis 3

4. Demontage des Gleises 5

5. Dadurch eine Verringerung der Gleistrassen-Breite um ca. 10 m.

Die Larmquelle kann somit um ca. 10m in Richtung Bahnhofsgebdude verschoben
werden. Was fir die Gebaude auf der Sidseite der Bahntrasse eine Lairmminderung
bedeutet.

6. Einbau einer 3m hohen Lirmschutzwand im entsprechenden Abstand von 3,6 m zum
Gleis 4 mit Sichtachsenausschnitt nach Vorschlag der Blrgerinitiative. Die Wéande
konnen dann von aulen gegen Graffitisprayer begriint werden .

7. In den Sichtachsen werden halbhohe Larmschutzwande angebracht.

8. An dem Eckhaus WaldstraRe/ Hagener Allee wird wie gewiinscht, zusatzlicher
passiver Larmschutz angebracht.




Der Vorteil dieser MaRnahme fiir die Stadt Ahrensburg ist, dass wir parallel zur Gleisanlage,
von der Briicke Erika Keck StraRe bis zur Einfahrt Aldi Parkplatz in der Ladestrae, einen
entsprechenden Streifen fir dringend erforderliche neue , park and ride” Platze
bekommen.( Jetzige Prognose bei S4 Betrieb zus&tzlich 30% am Bahnhof)

Vorteil fiir die DB ist, dass sie:

Lo

keinen toten Bahnsteig 3/4 pflegen muss

dass 5 von den 6 wartungs- und ldrmtrachtigen Weichen verschwinden

3. es keine quietschende Kurvenfahrt vom Gleis 5 auf das Gleis 3 und von Gleis 2 auf das
Gleis 4 mehr gibt.

4. Der Fernverkehr auf gerader Strecke durch den Bahnhof gefiihrt und der Lirmpegel
somit gesenkt wird!

5. Bei Abbau aller beschrankten Bahniiberginge ist dann wahrscheinlich das Stellwerk

auch nicht mehr erforderlich.

e

Ich bin davon liberzeugt , dass mit diesen MaRnahmen der Zweck der 16. BImSchV erreicht
werden kann, namlich den ganzen Abschnitt Ahrensburg Mitte leiser zu machen.

Die entsprechende Rechtsgrundlage ist die

Richtlinie zur Férderung von MaRRnahmen zur Lirmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes die am 1.Januar 2013 in Kraft getreten ist und
alle 5 Jahre fortgeschrieben werden soll.

Gleichzeitig tritt die Richtlinie vom 7.3.2005 auBer Kraft.

Ich weise hier speziell auf den § 8 Regelungen zu aktiven LirmschutzmaBBnahmen
Absatz 1-6 hin und lege aus der Richtlinie 3 Seiten bei.

Mit freundlichen GriiRen

Jurgen riage



(4) Auf Veranlassung Dritter kénnen bei entsprechender finanzieller Beteiligung Lirmsa-
nierungsmafnahmen iiber den forderfahigen Urnfang hinaus realisiert werden. Erstattet
werden nur frderfdhige Mafinahmen. Dariiber hinausgehende Mafinahmenanteile sind

e vom veranlassenden Dritten zu tragen.

(5) Die Instandhaltung von Anlagen kann nicht gefordert werden. Instandhaltung umfasst In-

spektion, Wartung und Instandsetzung von Anlagen (oder Fahrzeugen) zum Zwecke
stindiger Gebrauchsbereitschaft.

(6) Die Auswahl der MaBnahmen oder des Maf3nahmenbiindels richtet sich nach der &rtli-
chen Situation. Die Abwigung zwischen und innerhalb aktiver und passiver Maflnahmen
erfolgt nach Nutzen-Kosten-Gesichtspunkten gemaB Anhang 1. Die weitetreichende
Schutzwirkung aktiver MaBnahmen ist dabei zu beriicksichtigen.

§ 8 Regelungen zu aktiven LirmschutzmaBnahmen

(1) Bei der Durchfithrung aktiver MaBnahmen sind sicherheitsrelevante und stadtebauliche
Aspekte zu berficksichtigen. Kommen Larmschutzwéinde mit mehr als zwei Meter Hohe
zur Anwendung, kénnen zur Verminderung von Sicht- und Belichtungseinschrinkungen
sowie zur Erhaltung gewachsener Sichtachsen transparente Wandelemente eingebaut
werden, wenn dies nach Durchfithrung einer Nutzen-Kosten Analyse gerechtfertigt ist.
Eventuelle Mehrkosten sollen nicht mehr als 1,5 Prozent der fiir den Sanierungsabschnitt
geplanten Kosten betragen®.

(2) An lirmintensiven Briicken konnen geeignete Mafnahmen zur Senkung oder zur Besei-
tigung einer konstruktionsbedingten Lirmabstrahlung der Briicke gefordert werden, ins-
besondere die Entdréhnung von Stahlbriicken. Lirmminderungsmafinahmen diirfen
gleichzeitig mit Instandhaltungsarbeiten ausgefiihrt werden. Zuwendungsfihig ist in die-
sen Fillen der Mehraufwand, der gegeniiber den Kosten einer Instandhaltung oder Er-
neucrung der Briicke nach dem aktuellen Stand der Technik entsteht.

(3) Durch den Einbau von Schienenschmiereinrichtungen kann das quietschende Fahrge-
rausch gemindert oder beseitigt werden. Die Wirksamkeit ist im Einzelfall bei der Pla-
nung zu belegen.

(4) Schienenschmiereinrichtungen und Mafinahmen zur Lirmminderung an Briickenbauwer-

ken kdnnen abweichend von § 6 Abs. 2 dieser Richtlinie auch gefordert werden, wenn

* Woert aus BMVBS-Leitfaden ~Kunst am Bau*




deren Einbauorte nicht im Gesamtkonzept Lirmsanierung genannt sind, aber die {ibrigen
Zuwendungsvoraussetzungen dieser Richtlinie erfiillt sind.

(5) Kommt das Besonders iiberwachte Gleis als Mafinahme der Lirmsanierung zum Einsatz,
gilt Folgendes:

Fiir die im Lirmsanierungsprogramm enthaltenen Streckenabschnitte kann der Aufwand
fiir die Anwendung des Verfahrens ,.Besonders iiberwachtes Gleis” unter Anrechnung
der im Rahmen der Instandhaltung entfallenden SchleifmaBnahmen gefordert werden.
Zuwendungsfahig sind maximal 2/3 der Kosten fiir Schienenschleifmafinahmen auf Stre-
ckenabschnitten, die unter das ,,Besonders iiberwachte Gleis™ fallen.

Fiir den jeweils zu sanierenden Bereich sind alle Streckenabschnitte auszuweisen, auf
denen das Verfahren , Besonders iiberwachtes Gleis* als Lirmsanierungsmafinahme
durchgefiihrt wird. Dabei ist jeweils anzugeben, in welchem Jahr zuletzt geschliffen

wurde.

(6) Fibrt eine Instandhaltungs- oder Wartungsmafnahme, die nach dem aktuellen Stand der
Technik ausgefiihrt wurde, zur Lirmminderung, so ist diese MabBnahme nicht zowen-

dungsfihig.

§ 9 Regelungen zu passiven Lirmschutzmafinahmen

(1) Werden Larmsanierungsmafnahmen an baulichen Anlagen, die nicht Bahnanlagen sind,
durchgefiihrt, so kénnen maximal 75 Prozent der Kosten erstattet werden, die unmittelbar

durch die MaBnahme entstanden sind. Hierzu gehéren

a) die direkten Kosten fiir notwendige LarmschutzmaBnahmen (Beschaffung und Ein-
bau) sowie die Kosten, die unmittelbar als Folge der LarmschutzmaBnahmen ent-
standen sind (wie Tapezierer-/Maler- und Putzerarbeiten);

b) die dadurch ausgelosten Mehrkosten infolge anderer Vorschriften (z. B. Energie-
sparverordaung, Denkmalschutzgesetze);

c¢) die Kosten einer Baugenchmigung; 1

d) in besonderen Fillen Kosten fiir die Hinzuziehung eines bautechnischen Fachbera-
ters (z. B. bei besonders umfangreichen, technisch schwierigen oder nach Bauord-
nungsrecht genehmigungsbediirfligen LirmschutzmaBnahmen, bei besonderen An-
forderungen [z. B. wegen Denkmalschutzes] oder bei besonderen persnlichen

Griinden [Alter, Behinderung]);



Nachstehend wird die neugefasste Richtlinie des Bundesministeriums filr Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung zur Férderung von Mafinahmen zur Lirmsanierung an bestehenden Schie-
nenwegen der Eisenbahnen des Bundes verdffentlicht. Sie tritt 01.01.2013 in Kraft. Gleichzei-
tig tritt die bisherige Richtlinie vom 07.03.2005 auBer Kraft. Die Forderrichtlinie konkretisiert
die Férderbedingungen fiir die Vergabe der im Bundeshaushalt unter Kapitel 1222 Titel 891 05
bereitgesteliten Mittel.

Bonn, 22. November 2012

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Im Aufirag
Claudia Horn
Abteilungsleiterin Landverkehr




