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Bus-Erschliessung Erlenhof - Genehmigungsplanung (8/4 ofr

oS 2043)

Vorbemerkung

Es ist gesicherte Erkenntnis, dass bei Neubaugebieten der Umfang der

Nutzung und die Akzeptanz des OPNV entscheidend dadurch beein-

flusst wird,

o dass bereits zum Beginn des Bezugs der neuen Wohneinheiten die
Nutzung des OPNV ermdglicht wird,

* dass die Entfernungen zur ndachsten Haltestelle nur maximal 300 m
betragen und

o die Bus-Reisezeiten in Relation zu den zuriickzulegenden Distanzen
nicht iibermassig lang sind.

Bei der Erschliessung ds Gartenholzgebietes ist seinerzeit diese Zielvorgabe
durch intelligente Planung, insbesonders durch mehrfache Verlegung der End-
haltestellen, erreicht worden; - das Gartenholzgebiet hat heute die bei weitem
héchste spezifische OPNV-Nutzerdichte in ganz Ahrensburg.

Bei den spater errschlossenen Neubaugebieten Ahrensburger Redder und
Bchenweg-Nord sind diese Zielvorgaben klar verfehlt worden.

Angesichts der ohnehin schon gegebenen Uberlastung der LiibeckerstraBe

muss bei der Konzeption der Buserschliessung oberstes Ziel sein, einen maxi-
malen Anteil des Verkehrs auf den OPNV und den Fahradverkehr zu lenken.

Fragen

Frage 1

Wird das Neubaugebiet Erlenhof an das Bus-Netz angeschossen ?

Frage 2

Wenn ja, zu welchem Zeitpunkt ist der Anschluss vorgesehen ?
Zusatzfrage 2a
Die bauliche Erschliessung des Gebietes ist abschnittsweise vorgesehen;
- es ist daher anzunehmen, dass auch der Bezug der Wohneinheiten ab-
schnittsweise erfolgen wird.
Ist gewahrleistet, dass das Gebiet bereits bei Beginn des Bezugs
der Wohneinheiten des ersten Bauabschnitts von Bussen angefah-

ren wird und wo sind die dafiir erforderlichen vorldufigen Wende-
anlagen geplant ?




Werden dafiir moglicherweise Baugrundstiicke oder andere Fla-
chen vorerst zweckentfremdet und erst spéter der endgiiltigen
Nutzung zugefiihrt ?

Frage 3

Wird der Kreis Stormarn als Aufgabentrdger des Busverkehrs die Fi-
nanzierung der erforderlichen Linienerweiterung von Anfang an voll
iibernehmen ?

Frage 4

Dem Vernehmen nach ist im Zuge des ersten Bauabschnittes der Bau der
Haupterschliessungsstrasse von der Libeckerstrasse aus in Richtung Westen
und der Bau des Stichstrasse in Richtung auf den Hof Stolze vorgesehen.

Die am Ende dieses ersten Erschliessungsstrassenabschnittes zwingend erfor-
derliche Wendeméglichkeit ist gem. B-Plan auf dem Privatgrundstiick Stolze
vorgesehen, das in diesem Bereich noch mit den alten Stall- und Wirtschaftsge-
bauden bebaut ist.

Ist gewdhrleistet, dass der erforderliche Strassenbau zeitgerecht auf
dem Grundstiick Stolze realisiert werden kann ?

Weitere Anmerkungen (ausserhalb der Fragestunde) :

* Die im B-Plan dargestellte Geometrie des Wendeplatzes am Ende der sidli-
chen Stichstrasse ist trotz eines Durchmessers von 25 m nicht fir das Be-
fahren durch Gelenkbusse oder Lastzlige geeignet.

e Das der Genehmigungsplanung dem Vernehmen nach zugrunde liegende
Fahplan/Haltestellen-Konzept ist fur die Abwicklung eines den o.g. Zielvor-
gaben entsprechenden Bus-Konzeptes wenig geeignet und diirfte erhebli-
chen Unmut bei einem GroBteil der potentiellen Fahrgaste hervorrufen.

* Es sieht fur die Gartenholz-Linie 569 die Wiedereinfihrung des vor zwei
Fahrplanperioden aus guten Grinden aufgegebenen Konzeptes mit einer
Endhaltestelle vor; - allerdings mit dem Unterschied, dass die Endhaltestelle
nicht mehr Gartenholz-Sid sein wird, sondern Erlenhof-West.

* Die hochfrequentierte Haltestelle Rosenhof wird dann nicht mehr von der Li-
nie 569, sondern nur noch von den Regionalbussen der Linie 8110 angefah-
ren werden konnen.

Die Bedienungshadufigkeit der Haltestelle sinkt dadurch extrem, Mo-Fr von



37 auf 18, Sa von 28 auf 8 und So von 16 auf 5 Verbindungen (die anna-
hernd parallelen Fahrten der Linien 569 und 8110 sind nur als jeweils eine
Verbindung gezahlt); die letzten Fahrten sind Mo-Fr um 21 statt um 24 Uhr,
Sa um19 Uhr statt um 24 Uhr und So um 18 statt um 24 Uhr.

Diese Entwicklung dtirfte fur die zahlreichen BewohnerInnen des Rosenhofes
nicht akzeptabel sein.

* Anlass flur die seinerzeitige Aufgabe des Linienkonzeptes mit Endhaltestelle
war, dass wegen der stiandig zunehmenden Stauerscheinungen auf der Li-
beckerstrasse der 30-Min-Umlauf zwischen Bahnhof und Endhaltestelle Gar-
tenholz-Sid nicht mehr eingehalten werden konnte.

Ein 30-Min-Umlauf kann auf der zukiinftig noch l&ngeren Strecke zur zu-
kanftigen Endhaltestelle Erlenhof-West auf keinen Fall eingehalten werden: -
es ist daher der kostentrachtige Einsatz eines zweiten Busses fur eine ver-
gleichsweise nur kurze Linienverléangerung erforderlich, - eine extrem un-
wirtschaftliche Massnahme.

Die reine Fahrzeit bis zum Bahnhof wird 18 min betragen.

e Die Pendler-Reisezeit (hin und zuriick) mit dem Bus zwischen der Endhalte-
stelle Erlenhof und der Abfahrt- bzw. Ankunftszeit der Regionalbahn am
Bahnhof Ahrensburg wird unattraktive 56 Minuten betragen. Dies wegen
der umwegbehafteten Linienfihrung und den seit Fahrplanwechsel 2012/13
verlangerten Umsteigezeiten (2 x 10 Min.) am Bahnhof.

Die Pendler-Reisezeit auf der direkten Wege-/Strassenfuhrung (2,6 kmflr
FuBganger und Radfahrer und 3,2 km fir Autofahrer) betragt bei Annahme
von Ubergangs-/Wartezeiten am Bahnhof von 4 Minuten bei Hinreise und 2
Minuten bei Rickreise dagegen z.B. nur 70 min fur FuBganger, 28 min fir
Radfahrer und 26 min fiir Autofahrer.

e Eine vergleichbare Bus-Reisezeit ist in Ahrensburg nur flr die deutlich wei-
ter entfernte Haltestelle Danenweg gegeben. Die Reisezeiten fir FuBganger
betragen hier dagegen 106 min (immerhin 50 min mehr als bei Busbenut-
zung) und 40 min flir Radfahrer sowie 26 min flr Autofahrer.

Diese Uberlegungen fiihren zwingend zu der Einschédtzung, dass die
bisherige Planung der OPNV-Erschliessung des Erlenhofs suboptimal
ist und dringend einer Uberplanung bedarf.

Ahrensburg, den 07.05.2013

Peter Elmers



