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Jurgen Plage,

An den

Bauausschuss

der Stadt Ahrensburg

zu Hdn. von Herrn Mdller

Betr.: Lirmschutz im Zusammenhang mit der 54 Ahrensburg,d.26.7.2013

Sehr geehrte Damen und Herren,

mein Schreiben an den BPA vom 30.4.2013 wurde von der Verwaltung, Herrn Baade, zur
Beantwortung an die LVS Schleswig — Holstein Verkehrsplanung weitergeleitet. In der
Antwort wird gesagt, dass der Regional Express auch weiterhin einmal in der Stunde in
Ahrensburg halten soll! Auf der informationsseite der LVS www.nah.sh/lvs/s-4 steht

allerdings unter der Rubrik

Nutzen fiir die Region
Geplant ist eine schnelle Regionalverbindung von Hamburg Hauptbahnhof nach Lubeck zu
erhalten und durch die neue S-Bahn zu ergdnzen. Damit ergibt sich sozusagen eine
Aufgabenteilung: die S4 erschlieRt die Stadtgebiete Wandsbek, Rahlstedt, Ahrensburg und
Bargteheide. Daneben wird sie voraussichtlich vorrangig fiir die kiirzeren Strecken zwischen
Bad Oldesloe, Bargteheide und Ahrensburg genutzt werden. Der Regionalexpress bietet
weiterhin Schnellverkehr zwischen Hamburg Hbf und Bad Oldesloe bzw. zwischen Hamburg
und Liibeck.
Ein Halt des RE in Ahrensburg ist hiernach also nicht mehr vorgesehen.

Weiterhin wird der Bahnsteig 3-4 It. Hrn. Schemala ben&tigt, um im Stérungsfall einen
Umstieg zwischen RE und S-Bahn zu ermdglichen.

Dieses kdnnte sicher aber auch in Bad Oldesloe oder im Gartenholz erledigt werden.

Das Gleis 5 am Ahrensburger Bahnhof soll in Zukunft als Uberholstrecke fiir Giiterziige durch

den RE vorgesehen werden!
Dann diirften die Giterzlige aber nicht langer als 500-550 m sein.



Man plant offenbar diese Giiterziige am Bahnhof Ahrensburg auf dem Gleis 5 zu stoppen
und von dort wieder zu starten. Hierbei wiirden diese Zlge in einer Kurvenfahrt iiber
mehrere Weichen geflihrt was natirlich eine zusatzliche , erhebliche Lairmentwicklung
bedeuten wiirde. Ich gehe davon aus, dass ein beladener Gliterzug in Dehlingsdorf dann
wieder auf Tempo ist.

Solch eine Uberholstrecke, die dann auch noch lang genug ist, um den zukiinftigen
Giiterziigen von 800 bis 1000m Linge gerecht zu werden, sollte man nicht mitten in der
Stadt, sondern auf dem freien Feld vor Ahrensburg oder hinter Bargteheide vorsehen!

Um der wiederkehrenden von der LVS und den Medien kolportierten Behauptung entgegen
zu treten, dass z.Zt. als aktiver Lirmschutz nur Larmschutzwande zugelassen seien, mochte
ich hier noch einmal den Paragraph 4 der ,Richtlinie zur Férderung von MaBnahmen zur
Lirmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes”

In Kraft getreten am 1.1.2013 Absatz 3 zitieren:

Aktiver Lirmschutz an Bahnanlagen umfasst z.B.:

a) Errichtung von Larmschutzwinden oder-wiéllen,

b) ,besonders (iberwachte Gleise”

c) MaRnahmen zur Lirmminderung an Briickenbauwerken
d) Einbau von Schienenschmiereinrichtungen

und Absatz 6 :“geférdert werden kénnen in besonders begriindeten Féllen MaRnahmen zur
innovativen Lirm-und Erschiitterungsminderung, wie u.a. niedrige Schallschutzwénde am Gleis,
niedrige Gabionenwinde am Gleis, Ddmpfungselemente ( Schwellenbesohlung,
Unterschottermatten, Schienenddmpfer u.a.) sowie schwingungsdampfende Schieneneinbettungen,

bis zur Gesamthohe des dafiir im Bundeshaushalt ausgewiesenen Betrages”,

Im Ubrigen habe ich in meinen Schreiben vom 23.6.2010 an Herrn Bandick, also vor der 1.
Burgerinformation der DB und am 3.8.2010, also nach der 1.BUrgerinformation an Herrn
Biirgermeister Sarach, auf die Problematik der Gleisanlagen im Abschnitt Ahrensburg Mitte

hingewiesen.

Mit freundlichen GriiRen
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