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VERKEHRSUNTERSUCHUNG

- Stadt Ahrensburg, ErschlieRung Manhagener Allee 54-56 -
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Abkiirzungen

FGSV Forschungsgeselischaft fur Stralen- und Ver-
kehrswesen

DTV Durchschnittiiche téagliche Verkehrsstarke

HBS Handbuch fir die Bemessung von Strallenver-

kehrsanlagen

MIV motorisierter Individualverkehr
MSV mafRgebende stundliche Verkehrsstarke
OPNV Sffentlicher Personennahverkehr
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1. Vorhandene Situation

Die zu untersuchende geplante ErschlieBung befindet sich in
der Manhagener Allee (L91) auf Héhe von Hausnummer 54
in der Stadt Ahrensburg. Die geplante ErschlieBung erfolgt
direki Uber die Manhagener Allee. Fur die Untersuchung wird
der malgebliche Knotenpunkt Manhagener  Al-
lee / ErschlieBung betrachtet. Es ist geplant die ErschlieBung
als Grundstiickszufahrt an die Manhagener Allee anzubin-

den.

Die Manhagener Allee fuhrt in Richtung Norden zum Stadt-
zentrum und Bahnhof der Stadt Ahrensburg und in Richtung
Siiden nach GrofRhansdorf bzw. zum, Ostring. Auf der Man-
hagener Allee sind im Bereich des betrachteten Knotenpunk-

tes keine Linksabbiegefahrstreifen vorhanden.

1.1 Erfassung Bestandssituation

Um die bestehende Verkehrssituation in der Manhagener
Alle zu erfassen wird der Masterplan Verkehr der Stadt-
Ahrensburg zugrunde gelegt. Somit sind in dem betreffenden
Abschnitt werktaglich ca. 18.000 Kfz / 24 h als Querschnitts-
belastung vorhanden.

Die Verkehrsmengen sind enisprechend den Vorgaben der
aktuellen Regelwerke auf die maRgebende stundliche Ver-
kehrsstarke aufgeteilt worden (Forschungsgesellschaft fur
Straften- und Verkehrswesen, Handbuch flir die Bemessung
von Stralenverkehrsanlagen). Als Grundlage ist hierbei die
Tagesganglinie fiir Einwohnerbezogenen Verkehr gemal
den Empfehiungen zu Anlagen des ruhenden Verkehres
(EAR 05) fur Stadtkerngebiete in Mittelzentren angesetzt
worden.

GIPROJEKTER2013WHR 13001111 TECHN. BERECHNUNGEN, GUTACHTEN D+PWHR04001.D0CX



Verkehrsgutachten Manhagener Allee vom 26.08.2013 212

Die groRte Belastung am Knotenpunkt ist zwischen 18 und
19 Uhr zu erwarten. Als maBgebende stindliche Verkehrsbe-

lastung wird somit die Nachmittagsspitze angesetzt.

2. Vorgehen der Abschéatzung der Ver-
kehrsmengen

Um die zu erwartenden Verkehrsmengen mdglichst realis-
tisch abzuschéatzen, wird ein Verfahren gewahlt, welches je-
weils einen Mindest- und Maximalwert bei den anzunehmen-
den Parametern beriicksichtigt. Aus dem arithmetischen Mit-
tel der Eingangswerte ergibt sich eine hinreichend genaue,
den Regelwerken entsprechende Abschatzung der Ver-
kehrsmengen (Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff). Im Nachfolgen-

den werden die Verfahrensschritte einzeln erlautert.

2.1 Ermittlung der StrukturgréBRen

Fur das geplanie Wohngebiet werden gemafl Bebauungs-
plan-Entwurf insgesamt 30 Wohneinheiten als Geschoss-
wohnungsbau angesetzt. Gemadl Entwurf handelt es sich
hierbei um ein allgemeines Wohngebiet. Fur die Berechnun-
gen ist dieses jedoch als reines Wohngebiet angesetzt, da
Gewerbe im Bebauungsplan ausgeschlossen wird. In Ab-
hangigkeit der Bebauung wird die durchschnittliche Haus-
haltsgroRe fur Geschosswohnungen mit 2,8 Einwohnern pro
Wohneinheit angegeben (Prinz, Stadiebauliches Entwerfen).
Dieser wird als Maximalwert flir die Geschosswohnungen

angeseizt.
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Als Mindestwert wird in Abhéngigkeit von der Stadtgréle 2,2
Einwohner je Wohneinheit angesefzt (Statistisches

Bundesamt der Bundesrepublik Deutschland).

Rechnerisch ergibt sich also ein Wert von 2,5 Einwohnern je

Wohneinheit fir die Geschosswohnungen.

Die Berechnungen sind tabellarisch in der Anlage ,Struktur-

groBen” aufgefihrt.

2.2 Verkehrsaufkommen

Unter Bezugnahme auf die Einwohnerzahl ergeben sich fur
das geplante Baugebiet - unter Beriicksichtigung einer
Wegehaufigkeit von mindestens 3,5 bis maximal 4,0 Wege
(rechnerisch somit 3,75) pro Einwohner und Tag sowie auf-
grund der guten Verkehrsanbindung durch ein hochwertiges
OPNV-Angebot einem Anteil des MIV von 30 bis 50 (rechne-
risch 40} Prozent - bei einem Belegungsgrad von 1,3 Perso-
nen je Kiz im Mittel 60 Fahrien pro Tag.

Im Allgemeinen gilt, dass unter glinstigen Voraussetzungen,
d.h. bei Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und Gemeinbe-
darfseinrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-
ErschlieBung der Pkw-Anteil nur etwa 30 % aller Wege be-
tragt. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit ent-
fernten Nahversorgungs- und Gemeinbedarfseinrichtungen
und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-
Anteil ca. 70 %.

Durch die Besucher der geplanten Wohnbebauung sind hier
werktags bei einem MIV-Anteil von 30 bis 50 (rechnerisch
40} Prozent und einem Anteil von maximal 5 Prozent am
Einwohnerverkehr im Mittel zusatzlich 4 Fahrten pro Werktag

ZU erwarten.
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Als Gesamtverkehr aus der ErschlieBung sind somit unter
Berucksichtigung des zusatzlichen Wirtschaftsverkehres (An-
lieferung, Versorgung etc.) im Mittel 68 Kfz-Fahrien in 24

Stunden zu erwarten.

Die Berechnungen sind tabellarisch in der Anlage ,Verkehrs-

aufkommen" aufgefahri.

2.3 Tagesbelastung und Stundenwerte

Teilt man diese Gesamtleistung nun auf richtungsbezogene
Einzelstréome auf, so ergeben sich als Quell- bzw. Zielverkehr
als Mittel 35 Kfz pro Tag.

Unter Beriicksichtigung der normierten Tagesganglinie
(Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen,
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen) flir den vorliegenden Gebietstyp sind maximal
5 Fahrzeuge in der Zeit von 6 bis 7 Uhr als Quellverkehr und
maximal 5 Fahrzeuge als Zielverkehr in der Zeit von 17 bis
18 Uhr zu erwarten.

Fir die geplante Bebauung ergeben sich in der malgeben-
den Spitzenstunde (17 — 18 Uhr) 3 Fahrzeuge als maximaler
Zielverkehr und 5 Fahrzeuge als Quellverkehr in diesem Zeit-

raum.

Die Berechnungen sind tabellarisch in der Anlage ,Kfz-
Stundenwerte” aufgefihrt.
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3. Verteilung Verkehrsstrome

Auf Grundlage des Masterplans Verkehr sind die Verteilun-
gen am Knotenpunkt L91 /Planstrale fur die heutige Situati-
on abgeschétzt worden.

Fir die geplante ErschlieBung wird der Quellverkehr aus
dem B-Plangebiet mit 90 Prozent Richtung Stadtzentrum und
10 Prozent Richtung Suden angesetzt.

Der Zielverkehr zur geplanten ErschlieBung ist im unglns-
tigsten Fall mit 90 Prozent aus Richtung Stden und mit 10

Prozent aus Richtung Stadtzentrum anzusetzen.

4. Verkehrsaufkommen umliegendes Stra-
Rennetz

Durch die im Vergleich zur Belastung der Manhagener Allee
geringen zusatzlichen Verkehre aus der Erschlieffung wird
auf eine Betrachtung des umliegenden Stralennetzes an

dieser Stelle verzichtet.

5. Leistungsfihigkeit Knotenpunkt Manha-
gener Allee / Planstrale

Die Leistungsfahigkeit von unsignalisierten Knotenpunkien
wird mit einer Bewertung nach HBS 2001 in folgenden Stu-

fen beschrieben:

- Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Warte-

zeiten sind sehr kurz.

- Stufe B: Die Fahrméglichkeiten der Wartepflichtigen

Kraftfahrzeugstréme werden vom bevorrechtigten
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Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Warte-

zeiten sind gering.

- Stufe C: Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstromen
missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtig-
ten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung
noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-

eintrachtigung darstelli.

- Stufe D: Die Mehrzah! der Fahrzeugfithrer muss Hal-
tevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten
hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die War-
tezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vo-
ribergehend ein merklicher Stau in einem Neben-
strom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

- Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhan-
denen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezei-
ten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der Ein-
flussgroBen koénnen zum Verkehrszusammenbruch

fuhren. Die Kapazitat wird etreicht.

- Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Ver-
kehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliefsen,
ist Uber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapa-
zitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
stdndig wachsende Schlangen mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflie-
Renden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uber-
lastet.

Ein Handlungsbedarf ergibt sich in der Regel ab Stufe E.
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5.1 Verkehrsqualitdt Bestand einschl. Erschlie-
Rung

Aus dem geplanten Gebiet werden unter Berlcksichtigung
der Vorgaben aus den Punkten 2.3 und 3. zusatzliche Fahr-
zeuge in der malgebenden nachmittiglichen Spitzenstunde

an diesem Knoten erwartet.

Die resultierende Belastung ist in der nachfolgenden Abbil-

dung dargestellt.

Knotenpunktsarme

o 800 Pkw-Eh 1: Manhaganer Allee Nord
2: Planstrale {Zufahrt)

3: Manhagener Allee Siid

Summe = 1644

Die Verkehrsqualitdt an dem Knoten ist fir den betrachteten
Fall als ausreichend zu bezeichnen und erreicht die Quali-
tatsstufe D.

Die Fahrbeziehungen auf der Manhagener Allee sind sehr
gut. In der Einmiindung sind gréReren Wartezeiten zu erwar-
ten. Fur die Linksabbieger aus der Planstralle ist die Quali-

tatsstufe D erreicht.
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Die detaillierten Berechnungen sind in der Anlage 3 ,Berech-
nung nach HBS 2001 entsprechend dargestellt.

5.2 Verkehrsqualitat Prognose 2030

Bei der Prognose fir das Jahr 2030 ist mit einer Verkehrs-

steigerung von 5 Prozent zu rechnen.

Die resultierende Belastung ist in der nachfolgenden Abbil-

dung dargestellt.

Knotenpunktsarme
1: Manhagener Allee Nord

0 300 Plv-Eh 2: PlanstraRe (Zufahrt)

B 3: Manhagener Allee Siig

10y {3)
L S

az3
5= 985 Q1983
$= 986
Q5737
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X
\(@Y

8= TR

g DD

12
X0
=12

Summe = 1726

Die Verkehrsqualitat andert sich in diesem Falle nicht. Die
Fahrbeziehungen auf der Manhagener Allee sind weiterhin
sehr gut. Die Wartezeiten flir die Linksabbieger aus der
PlanstralRe erhdhen sich geringflgig.

Die detaillierten Berechnungen sind in der Anlage 4 ,Berech-
nung nach HBS 2001" entsprechend dargestellt.
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6. Fazit

Flur die zu erwartenden Verkehrshelastungen aus der Er-
schlieBung des Gehietes Manhagener Allee 54-56 ist fur die
heutige Verkehrssituation sowie fir das Prognose-Jahr 2030
eine gleich bleibende Verkehrsqualitat flir die betrachtete
Einmindung gewdhrleistet. Der Verkehr auf und von der
Manhagener Allee ist nicht beeintrichtigt. Das Rechtsabbie-
gen aus der Planstralle ist ebenfalls mit einer guten Ver-
kehrsqualitat (Stufe B} moglich. Lediglich die Linksabbieger
aus der Planstralle missen mit einer Qualitdtsstufe D War-

tezeiten hinnehmen.

Auf die Einrichtung eines Linksabbiegefahrstreifens auf der
Manhagener Allee kann somit verzichtet werden. Eine Signa-
lisierung ist aufgrund der rdumlichen Nahe zu den angren-
zenden Knotenpunkten nicht sinnvoll und auch grundsétzlich

nicht erforderiich.

Verfasst: Pinneberg, den 26.08.2013

d+p B dénekamp und partner
BERATENDE [KGENIEDRE YBI

i.A. Falk Derendorf
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B_Manhagener Allee N /C  Planstralie
- §
¥ 7
Ars-mmmmmmmme s B | Verkehrsdatcn: Datum___Prognesenulifal
22— )
3T % Uhrzeit d Planung [] Analyse
Y Lage: @/ innerorts
W [ auBcrorts  [] auBerh. von Ballimgsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 6 Verkehrsregelung:  [] v d @
Ziclvorpaben: Mittlere Wartezeit w=__ 45 s  Qualitiitsstufe D
Kapazitit der Mischstréme
Zufahrt | Beteiligle Sittigungsgrade mégliche Aufstellplitze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehirs- g, [-] n [Pkw-E] 9, [Pkw-E/M] Cmi [Pkw-E/h}
strpme {5p. 13, 18,22} Sp. 2 Sp. 19) (Gl 7-8 bis 7-15}
23 24 25 26
7 0,01 10
B 1034 1800
8 0,57
4 0,03
C 0 3 393
6 0
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitiitsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mil der Qualitiitsstufe

strom R, und R mi {Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QBVI(-]
(Gl 7-21) {Abb, 7-19, Tab. 7-1) w

27 28 29 30
7 606 3.9 < 45 A
6 393 0.0 << 45 A
4 106 33,8 <45 D
7+8 753 4,7 << 45 A
4+6 106 339 <45 D
erreichbare Qualititsstufc QSV D

pes

KNOBEL Version 6.1.3

d+p dinekamp und partner - Beratende [ngenieure VBI

25421 Pinneberg




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B_Manhagener Allee N /C__ Planstralie
+«— 8
¥ 7
A----mmmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__Prognose 2030
2 —» ,
3T % Uhrzeil d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
W ( auBerorts [} auBerh. von Ballungsr. [] innerh, von Ballungsr.
C4 6 Verkehrsregelung: [] v “ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitiitsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Zufshrt | Betciligte S#ttigungsgrade migliche Aufstellplitze Verkehrsstirken Kapazitil
Verkehrs- g, (-] n [Pkw-E] Q.. [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-Efh]
stréme (Sp. 13, 18,22) Sp. 7 (Sp. 10) (GL 78 bis 7-15}
23 24 25 26
7 0,01 10
B 1086 1800
8 0,6
4 0,03
c 0 3 315
6 0
Beurteilung der Qualitéit des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitilsreserve mitticre Warlezeit Vergleich mit der Qualititsstufe

strom Ri und Rm.i [Pkw-E/h] w, und W {s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
{Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w

27 28 29 30
7 581 6.0 << 45 A
6 375 0.0 << 45 A
4 95 37,3 <45 D
748 700 5.0 << 45 A
4+6 95 37.8 < 45 D
crreichbare Qualititsstufe QSY D

ges

KMOBEL Yersion 6.1.3
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25421 Pinneberg




