Bau- und Planungsausschuss
Protokoll Nr. BPA/08/2014

Uber die offentliche Sitzung
des Bau- und Planungsausschusses am 04.06.2014,
Ahrensburg, Peter-Rantzau-Haus, Manfred-Samusch-Str. 9, Saal

Beginn der Sitzung : 19:00 Uhr
Ende der Sitzung : 21:35 Uhr
Anwesend

Vorsitz

Herr Hartmut Mdller

Stadtverordnete

Frau Carola Behr

Herr Rafael Haase

Herr JOorg Hansen

Frau Anna-Margarete Hengstler
Frau Susanne Philipp

Herr Christian Schmidt

Blrgerliche Mitglieder

Herr Olaf Falke
Herr Uwe Gral3au
Herr Rolf Griesenberg

Weitere Stadtverordnete, Beiratsmitglieder

Frau Anna Braun

Herr Peter Engel
Frau Karen Schmick

Sonstige, Gaste

Frau Konstanze Erbe

Herr Kurt Rohr

Herr Roland Thumler

bis 20:35 Uhr
ab 19:02 Uhr

i. V. f. StV Monja Lower

ab 20:35 Uhr i. V. f. StV Rafael
Haase

Kinder- und Jugendbeirat;
bis 21:37 Uhr
Seniorenbeirat; bis 21:37 Uhr

Hamburger Hochbahn AG,

zu TOP 5

Hamburger Hochbahn AG,

zu TOP 5

Ingenieurbliro H. Véssing GmbH,
zu TOP 5



Verwaltung

Herr Ulrich Kewersun
Herr Stephan Schott
Frau Maren Uschkurat Protokollfiihrerin

Entschuldigt fehlt/fehlen

Stadtverordnete

Frau Monja Lower

Die Beschlussfahigkeit ist gegeben.



Behandelte Punkte der Tagesordnung:
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Einwohnerfragestunde
Verpflichtung eines Birgerlichen Mitgliedes
Festsetzung der Tagesordnung

Einwande gegen die Niederschrift Nr. 07/2014 vom
21.05.2014

Barrierefreiheit an den U-Bahnhotfen Stormarns

- Vorstellung der Machbarkeitsstudie fur die U-Bahnhofe Ah-
rensburgs

Stadtebaulicher Vertrag tber anteilige Planungsleistungen fur
den Bebauungsplan Nr. 88 "Erweiterung Beimoor-Sud"

- abgesetzt -

Kenntnisnahmen

Beteiligung des Kinder- und Jugendbeirates bei der Planung
der Spiel- und Freizeitflachen im Erlenhof-Sid

Recht auf bezahlbaren Wohnraum

Druck der Vorlage Nr. 2014/068

Einladung zum Richtfest in der Otto-Siege-Stralie
Unerlaubte Nutzung der Feuerwehrzufahrt

Abschalten der Lichtsignalanlage Wulfsdorfer Weg/Rudolf-
Kinau-Stral3e

Verschiedenes

Aufstellen von zusatzlichen Tischen und Stihlen in der Hage-
ner Allee 7

Gewahrleistung des barrierefreien Bauens

Parkplatz fur Gehbehinderte vor dem Domizil

Einschrankung fur Radfahrer vor der Schnecke Hagener Allee
Tunnel Fannyhoh

Demontage einer Bank

2014/050



Einwohnerfragestunde

Herr Peter ElImers nimmt Bezug auf das Stadtbussystem der Stadt Ahrens-
burg und kritisiert, dass seine Vorschlage nicht ausreichend berticksichtigt
wurden. Er bittet die Verwaltung mitzuteilen, ob noch Modifikationen am
Stadtbussystem vorgenommen werden konnen. Daraufhin wird berichtet,
dass durchaus Modifikationen an der ausgeschriebenen Leistung moglich
sind, insbesondere vor dem Hintergrund, dass die Laufzeit 10 Jahre betragt.
Die Linienverlaufe selbst sind jedoch durch die Kreis- und Stadtgremien vor-
erst festgelegt worden.

Auf die AuRerung von Herrn Elmers, dass die Stadt Ahrensburg derzeit gegen
den Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit verstol3t, bittet ein
Ausschussmitglied, solche Unterstellungen zukinftig zu unterlassen.

Herr Ezio Nori nimmt Bezug auf die bereits mehrfach diskutierte Nutzung der
Hagener Allee Uber das bisher genehmigte Mald hinaus. Er berichtet kurz,
dass er den Pavillon bzw. die Markise aufgrund riickgangiger Kundenzahlen
gebaut hat, um auch im Winter mehr Sitzplatze zur Verfigung zu haben. Des
Weiteren tragt er vor, dass zuséatzliche Tische und Stihle in den Sommermo-
naten gewunscht werden. Daraufhin stellt die Verwaltung kurz die Historie zur
Sondernutzung des Altpavillons vor und schlagt vor, den Tagesordnungs-
punkt ggf. 6ffentlich zu beraten, wenn Herr Nori dies winscht. Des Weiteren
schlagt der Vorsitzende vor, dass Herr Nori im Rahmen des Tagesordnungs-
punktes als Sachverstandiger gehoért werden kann. Herr Nori stimmt dieser
Vorgehensweise zu.

Verpflichtung eines Burgerlichen Mitgliedes

Herr Olaf Falke wird als neues Birgerliches Mitglied des Bau- und Planungs-
ausschusses begrufit. Der Vorsitzende verpflichtet ihn durch Handschlag auf
die gewissenhafte Erfillung seiner Obliegenheiten und fuhrt ihn in sein Amt
ein.



Festsetzung der Tagesordnung

Der Vorsitzende nimmt Bezug auf die in der Einladung vom 21.05.2014 vor-
geschlagene Tagesordnung und fragt, ob es Anderungswiinsche gibt. Die
Verwaltung berichtet daraufhin, dass die Tagesordnungspunkte neu 6 und 9
entfallen kénnen. Des Weiteren wird Bezug genommen, auf die Einwohner-
fragestunde und den Wunsch die Diskussion Uber die zuséatzliche Bestuhlung
in der Hagener Allee im 6ffentlichen Sitzungsteil zu fihren. Ansonsten werden
keine Anderungswiinsche vorgebracht.

Ohne weitere Aussprache wird anschlie3end mit Hinweis auf die Gberwiegen-
den Belange des &ffentlichen Wohls und der berechtigten Interessen Einzel-
ner Uber den Antrag des Vorsitzenden auf Ausschluss der Offentlichkeit bei
TOP neu 10 abgestimmit.

Der BPA stimmt einstimmig und damit mit der geman § 46 Abs. 8i. V. m. § 35
Abs. 2 Gemeindeordnung Schleswig-Holstein erforderlichen Mehrheit von 2/3
der anwesenden Ausschussmitgliedern zu.

Letztlich wird Uber die angepasste Tagesordnung abgestimmit.

Abstimmungsergebnis: Alle dafur

Einwande gegen die Niederschrift Nr. 07/2014 vom 21.05.2014

Keine Einwande. Das Protokoll gilt damit als genehmigt.

Anmerkung der Verwaltung:

Zum Tagesordnungspunkt 10.9 méchte die Verwaltung noch Folgendes an-
merken:

Die Verwaltung erstellt die PDF mit dem Programm Adobe Acrobat, die Quali-
tat ist ausgezeichnet, wenn Vorlagen in elektronischer Form vorliegen. Eine
schlechte Qualitat ist das Ergebnis einer Papiervorlage. Verwaltungsintern
wird daher gebeten, Vorlagen, insbesondere Plane in digitaler Form an das
BfT zu geben.




Barrierefreiheit an den U-Bahnhofen Stormarns
- Vorstellung der Machbarkeitsstudie fur die U-Bahnhtfe Ahrensburgs

Auf Basis der Vorlagen-Nr. 2014/019 hatte die Stadtverordnetenversammlung
in ihrer Sitzung am 24.03.2014 Uber- und aul3erplanméafRige Ausgaben ge-
nehmigt zur Erstellung von Machbarkeitsstudien fir die beiden Ahrensburger
U-Bahnhofe. Diese sollen in der Sitzung vorgestellt werden durch

— Frau Konstanze Erbe, Hamburger Hochbahn AG/Bereich Projekt-
bau/Bahnanlagen,

— Herrn Kurt Rohr, Hamburger Hochbahn AG/Bereich Projekt-
bau/Bahnanlagen und

— Herrn Roland Thumler, Ingenieurbiro Vossing/Abteilung Hochbau

wobei jeweils verschiedene Varianten bewertet werden und bis zur BPA-
Sitzung die auf Seite 3 der Vorlagen-Nr. 2014/019 dargestellten Kostenschat-
zungen konkretisiert werden.

Die Entscheidung des Kreises Stormarn, sich an den Kosten zur Entwurfs-
und Genehmigungsplanung zum barrierefreien Ausbau der U-Bahnhdofe au-
Rerplanmalig mit 200.000 € zu beteiligen, ist inzwischen von der Kreisverwal-
tung wie folgt interpretiert bzw. konkretisiert worden:

Die Verteilung der 200.000 € fur Leistungsphasen 3 und 4 ist abhangig von
der Anzahl der Bahnhofe, die ausgebaut werden sollen. Beispiel:

— 3 Bahnhofe werden realisiert = ca. 600.000 €
Planungskosten = Kreis 1/3 = 200.000 € als ein Betrag an die HHA (als
Federfuhrer)

— U West und U Ost werden realisiert = 380.000 € Planungskosten =
Kreis 1/2 = 190.000 € an die HHA

— U West und Schmalenbeck werden realisiert = 412.000 €
Planungskosten = Kreis 1/2 = 206.000 € an die HHA

— U West wird realisiert = 202.000 €
Planungskosten = Kreis 1/2 = 100.000 € an die HHA

Ob der U-Bahnhof Schmalenbeck tatsachlich barrierefrei ausgebaut wird,
kann erst nach der Bauausschusssitzung in der Gemeinde Grol3hansdorf am
10.06.2014 besser eingeschatzt werden.

In diesem Zusammenhang kundigt die Verwaltung eine Vorlage zur Geneh-
migung von Uber-/aul3erplanmafigen Ausgaben fir die Entwurfs- und Ge-
nehmigungsplanung an, die am 18.06.2014 im Bau- und abschlieliend am
30.06.2014 in der Stadtverordnetenversammlung zu beraten ware.



Einleitend berichtet Herr Rohr, dass das Thema ,Barrierefreiheit der U-
Bahnhofe* sehr schwierig ist und derzeit im Hamburger Stadtgebiet 30 Halte-
stellen auf ihre Machbarkeit hin untersucht werden. Anschlie3end stellt Herr
Thamler die 4 Varianten zum U-Bahnhof Ahrensburg Ost vor. Dazu stellt er
zunachst die ortlichen Gegebenheiten anhand einiger Fotos vor.

Die Variante 1 sieht einen Fahrstuhl in der Schalterhalle vor. Vorteil dieser
Variante ist, dass der Aufzug uber die vorhandene Schalterhalle erschlossen
werden kann und kein zweiter Haltestellenzugang notwendig ist. Ferner gibt
es keine Uberschneidung von Bewegungs- und Aufstellflachen von Aufzug
und Treppenhaus. Auch wird fir die mobilitdtseingeschrankten Personen eine
gute Orientierung in Bahnsteig- und Schalterhallenebene ermdoglicht, insbe-
sondere aufgrund der gut dimensionierten Verkehrsflachen.

Nachteil dieser Variante ist, dass die Schwerlastwand durchbrochen werden
muss, was einen erheblichen Eingriff in die Bausubstanz bedeutet. Ferner
kommt es zu temporaren Einschrankungen der Haltestelle wahrend der Bau-
mal3nahme. Ggf. ist die Herrichtung von Provisorien zur Fahrgastfiihrung
notwendig. Der Hausanschluss muss vergréfRert werden, das Trenntrafo neu
installiert und eine umfangliche Verlegung von Kabel- und Versorgertrassen
ist nétig sowie die Uberbauung dieser.

Die Variante 2 sieht einen zweiten Haltestellenzugang auf3erhalb des Be-
standsbauwerkes sowie eine Steganlage vom Aufzug zur Bahnsteigebene
vor. Der Vorteil dieser Variante ist, die vom Bestand losgeloste Treppen- und
Aufzugsanlage, die bei der Realisierung wenig Einschrankungen auf den
Bahnbetrieb und die Fahrgastfiihrung haben. Die Variante ermdglicht ggf. den
Verzicht auf die nordliche Teilerhohung und Blindenleitsysteme. Eine Reali-
sierung kann weitestgehend losgeltst vom Betrieb der Hochbahn erfolgen.

Nachteil bei dieser Variante ist, dass ein zweiter, unabhéngiger Haltestellen-
zugang unterhalten werden muss, zusatzliche Bahnsteigausstattungen (z. B.
Kameras) erforderlich sind und auch hier der Hausanschluss vergréf3ert und
das Trenntrafo neu installiert werden muss. Auch bei dieser Variante ist eine
Uberbauung von Kabel- und Versorgertrassen notwendig. Noch geklart wer-
den muss im weiteren Verfahren, ob tber die Ladnge der Bahnsteigkante Nord
eine Brustung als Absturzsicherung installiert werden muss.

Die 3. Variante sieht den Haltestellenzugang des Bahnsteiges uber eine
Rampenanlage vor. Ebenso wie die Variante 2 ist diese Variante vollstandig
losgeldst vom Bestandsgebaude mdglich und kann optional mit einer weiteren
Treppenanlage versehen werden. Auch bei dieser Variante wird eine gute
Orientierung in Bahnsteig- und Schalterhallenebene ermoglicht. Hierbei han-
delt es sich um die kostenguinstigste Variante, fur die kein technischer War-
tungsaufwand und keine Ertlichtigung der technischen Anlagen notwendig ist.
Die Realisierung dieser Variante ist losgelést vom Hochbahnbetrieb mdglich
und auch hier ist ggf. ein Verzicht auf die ndrdliche Teilerhdhung und Blinden-
leitsysteme maoglich.



Nachteil dieser Variante ist, dass ein zweiter unabhangiger Haltestellenzu-
gang unterhalten werden muss sowie zusétzliche Bahnsteigausstattungen
(z. B. Kameras) erforderlich sind. Auch hier ist eine Uberbauung von Kabel-
und Versorgertrassen erforderlich. Diese Variante bietet Mobilitatseinge-
schrankten wenig Komfort unter Bewaltigung langer Wege, da die Rampen-
anlage ca. 100 m betragt. Ferner muss noch geklart werden, ob uber die
Lange der Bahnsteigkante Nord eine Brustung als Absturzsicherung installiert
werden muss.

Bei der Variante 4 soll die vorhandene Treppenanlage verschmaélert werden,
um hier einen Aufzug neben der Treppenanlage zu realisieren. Ebenso wie
bei der Variante 1 kann die barrierefreie ErschlieBung uber die vorhandene
Schalterhalle erfolgen. Die bestehenden Wegebeziehungen und Gebaude-
achsen kénnen Ubernommen werden, eine gute Einsehbarkeit der Aufzugan-
lage ist gewahrleistet, was eine gute Orientierung ermdglicht und es werden
keine Uberschneidungen von Bewegungs- und Aufstellflachen von Treppen-
lauf und Aufzug produziert. Ggf. kann auf die nérdliche Teilerhéhung und
Blindenleitsysteme verzichtet werden.

Bei dieser Variante ist ein Eingriff in die Bausubstanz notwendig, wodurch die
Treppenbreite nach Realisierung geringer als 2,4 m ist. Wahrend der Bau-
mal3nahme wird es zu Einschréankungen der Haltestellenzuganglichkeit kom-
men. Auch hier ist eine Hausanschlussvergrof3erung und Neuinstallation des
Trenntrafos erforderlich, ebenso wie die Prifung, ob eine Briustung als Ab-
sturzsicherung installiert werden muss.

In der nachfolgenden Diskussion werden die Vorziige und Nachteile der ein-
zelnen Varianten angesprochen. Auf Nachfrage berichtet Herr Thimler, dass
noch keine konkreten Zahlen fir die einzelnen Varianten vorgelegt werden
konnen, jedoch ein grobes Verhaltnis der Kosten aufgezeigt werden kann. Die
Rampe ist mit 70 % die gunstigste, jedoch aufgrund der hohen Unterhal-
tungskosten (z. B. Winterdienst) heben sich die geringen Baukosten schnell
wieder auf. Die Varianten 1 und 2 sind mit 100 % zu veranschlagen und die
Variante 4 mit 110 %. Auf das Argument hin, dass ggf. je nach Variante die
Option fur das 2. Gleis entféllt, weist Herr Rohr darauf hin, dass in den nachs-
ten 15 bis 20 Jahren realistisch kein weiteres Gleis notwendig wird. Sollte je-
mals ein weiteres Gleis ertlichtigt werden, waren viel aufwendigere Mal3nah-
men (z. B. Briickenausbaumafinahmen) erforderlich.

Auf Nachfrage bestatigt Herr Rohr, dass grundsatzlich die Hochbahn als Auf-
traggeber Uber die endgultige Variante entscheiden kann, jedoch ein Konsens
mit der Stadt angestrebt wird.

Die Ausschussmitglieder sprechen sich einstimmig fur die Variante 2 aus.
Bevor Herr Thumler die einzelnen Varianten zum U-Bahnhof Ahrensburg

West vorstellt, betont er die Problematik der geteilten Treppenanlage und
zeigt die ortliche Situation auf.



Die Variante 1 sieht einen Zugang Uber die Schalterhalle vor. Der Aufzug soll
dann Uber einen Steg, ausgehend von der ersten Treppenanlage, auf den
Bahnsteig fuhren. Die Vorteile dieser Variante sind die gute Orientierung in
der Schalterhallenebene sowie die ErschlieBung des Aufzuges Uber die vor-
handene Schalterhalle.

Als Nachteile sind hierbei insbesondere zu nennen die Verschiebung des
Gleises, die aufwendige Verlegung sowie die Uberbauung der Kabeltrassen.
Auch ist die Anpassung der BahnsteigauRenkante auf nahezu der gesamten
Lange notwendig. Die Realisierung dieser Variante ist nur mit Vollsperrung
realisierbar. Fir den Nutzer ist als Nachteil die reduzierte Einsehbarkeit der
Aufzugsanlage in Bahnsteigebene zu nennen.

Die 2. Variante sieht den Zugang zum Bahnsteig tUber eine Briickenanlage
vom Wendehammer ausgehend vor. Bei dieser Variante ware eine Bricken-
erweiterung zum Anschluss an den Hochbahnwanderweg maoglich. Bei den
spater darzustellenden Kosten wurde jedoch nur der Bereich bis zum Bahn-
steig bertcksichtigt. Vorteil dieser Variante ist, dass die barrierefreie Er-
schlieBung losgelost vom Gebaudestand mdglich ist und die Lage des Auf-
zugs in Bahnsteigebene optimal fir die Nutzer ist. Aufgrund der klaren bauli-
chen Schnittstelle zum Zugangsbauwerk liegt eine gute Kostentransparenz
vor. Das Bauwerk ist stadtebaulich plausibel (Hauptverkehrs-
strom/Stral3enachse) und ist auf eigenem Grund der Hochbahn realisierbar.

Nachteil dieser Variante ist, dass ein zweiter unabhangiger Haltestellenzu-
gang unterhalten werden muss. Auch ist der Zugang Uber dieses separate
Brickenbauwerk nur in Verbindung mit Schaffung eines weiteren Treppen-
laufs sinnvoll. Nachteilig ist weiterhin, dass eine zusatzliche Bahnsteigaus-
stattung (z. B. Kameras), lange Installationswege und eine Hausanschluss-
vergréRerung und Neuinstallation des Trenntrafos notwendig sind.

Die 3. Variante sieht &hnlich wie die Variante 2 einen zweiten Haltestellenzu-
gang Uber eine Brickenanlage vor, jedoch direkt parallel zum Bestandsge-
baude. Auch bei dieser Variante ist eine barrierefreie Erschliel3ung losgeldst
vom Zugangsbauwerk madglich, jedoch innerhalb der Bahnsteigiberdachung.
Auch hier ist optional eine Briuckenerweiterung als Anbindung des Hoch-
bahnwanderweges denkbar. Ebenso wie die Variante 2 liegt hier eine gute
Kostentransparenz aufgrund der klaren baulichen Schnittstelle zum Zugangs-
bauwerk vor und ist ebenfalls auf eigenem Grund realisierbar. Das Bauwerk
liegt nahe des Hauptverkehrsstroms, jedoch im Gegensatz zu Variante 1 ist
diese stadtebaulich weniger plausibel.

Als Nachteil ist hier ebenfalls die Unterhaltung eines zweiten unabhangigen
Haltestellenzugangs sowie erforderliche zusatzliche Bahnsteigausstattungen.
Auch hier ware die Schaffung dieses eigenstandigen Briickenbauwerks nur in
Verbindung mit einem weiteren Treppenlauf sinnvoll. Dies ist bei dieser Vari-
ante jedoch nur schwer realisierbar. Ferner missen selbstverstandlich lange
Installationswege, eine HausanschlussvergrofRerung und die Neuinstallation
des Trenntrafos in Kauf genommen werden. Zuséatzlich muss bei dieser Vari-
ante die Bahnsteigausstattung (z. B. Zuganzeiger) verlegt werden.



Ebenso wie bei der Variante 1 erfolgt bei der Variante 4 der Zugang zur bar-
rierefreien ErschlielBung tber die Schalterhalle. Hierbei ist angedacht, einen
Aufzug an das Bestandsgebaude anzudocken, um den Zugang zum Aufzug
Uber eine Steganlage zur Ebene 0 des Bestandsgebaudes zu ermdglichen.

Als Vorteil dieser Variante ist zu benennen, dass kein zweiter Haltestellenzu-
gang notwendig ist und eine gute Orientierung in Schalterhallen- und Bahn-
steigebene ermoglicht wird.

Bei dieser Variante wird die Einsehbarkeit der Aufzugsanlage in Bahnsteig-
ebene reduziert. Weitere Nachteile sind auch hier die Hausanschlussvergro-
Rerung und Neuinstallation des Trenntrafos, lange Installationswege und der
Eingriff in die Grindung des Bestandsgebaudes. Die Realisierung dieser
Maflinahme ist nur mit Vollsperrung realisierbar.

Herr Thumler berichtet, dass alle bisher gezeigten Varianten zum U-Bahnhof
Ahrensburg West Schwachpunkte aufweisen, weshalb eine 5. Variante entwi-
ckelt wurde. Diese Variante sieht eine barrierefreie Erschliel3ung Uber einen
zweiten Haltestellenzugang vom Waldemar-Bonsels-Weg vor, bei dem der
Aufzug an das vorhandene Brickenbauwerk angedockt werden soll. Bei die-
ser Variante ist ebenfalls wie bei Variante 1 die Verlegung der Gleisachse und
die Verlangerung des Bahnsteiges notwendig.

Die Verwaltung betont, dass bei dieser Variante der Aufzug bei Arbeiten an
dem Brickenbauwerk nicht nutzbar ist.

In der nachfolgenden Diskussion werden die Vorziige der einzelnen Varianten
gegeneinander abgewogen. Herauskristallisieren tut sich dabei, dass eine
Variante, die weder stadtebaulich noch architektonisch in den Bereich der U-
Bahnstation eingreift, nicht mdglich ist und unter dem Gesichtspunkt der Bar-
rierefreiheit gewisse Eingriffe in Kauf genommen werden muissen. Auf Nach-
frage, wie sich die Kosten zueinander verhalten, berichtet Herr Thimler, dass
die Variante 1 mit 90 %, Variante 2 mit 100 %, Variante 3 mit 125 %, Variante
4 mit 105 % und Variante 5 mit 85 % zu veranschlagen sind. Daraufhin wird
zunachst eine Abstimmung zu den Varianten 5 und 2 vorgenommen mit fol-
gendem Ergebnis:

Variante 5; 6 dafar
Variante 2; 6 dafar

Daraufhin fragen die Ausschussmitglieder, ob ggf. die Berechnung von 2 Va-
rianten zum U-Bahnhof Ahrensburg West moglich ist. Aufgrund der Detailtie-
fe, die fur eine konkrete Kostenermittlung notwendig ist, entgegnet die Hoch-
bahn, dass dieser Bitte nicht nachgekommen werden kann. Die Verwaltung
schlagt vor, dass die Hochbahn dem Ausschuss ihren Favoriten mitteilt, um
ggf. hierliber einen Konsens zu erzielen. Nachdem die Hochbahn sich fir die
Variante 5 ausgesprochen hat, lasst der Vorsitzende noch einmal die Aus-
schussmitglieder tber die Variante 5 abstimmen mit folgendem Ergebnis:



Abstimmungsergebnis: 8 dafur
1 dagegen

Damit wird mehrheitlich die Variante 5 als Vorzugsvariante ausgewabhilt.

Zum weiteren Vorgehen berichtet die Verwaltung, dass in der kommenden
BPA-Sitzung am 18.06.2014 eine Vorlage zur Bereitstellung der notwendigen
Planungsmittel beraten und beschlossen werden soll. Da die vorgenannten
konkreten Zahlen zu den beiden ausgewahlten Varianten erst am Mittwoch,
dem 11.06.2014, zur Verfigung stehen, wird die Vorlage nachgereicht. Die
Ausschussmitglieder stimmen dieser Vorgehensweise zu.
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6. Stadtebaulicher Vertrag Uber anteilige Planungsleistungen fur den Be-
bauungsplan Nr. 88 "Erweiterung Beimoor-Sud"

— abgesetzt -



7.1

7.2

7.3

Kenntnisnahmen

Beteiligung des Kinder- und Jugendbeirates bei der Planung der Spiel-
und Freizeitflachen im Erlenhof-Std

Die Verwaltung bezieht sich auf den bereits in der BPA-Sitzung am
21.05.2014 (vgl. Protokoll Nr. 07/2014; TOP 9.4) angesprochenen Antrag.
Wie zugesichert, ist die Stadt an den mal3geblichen Vorhabentrager herange-
treten. Die LEG Entwicklung GmbH teilte daraufhin mit, dass auch sie mit der
Beteiligung der spateren Nutzer an der Planung von Spielplatzen gute Erfah-
rung gemacht habe und sie es begrif3en wirde, wenn der Kinder- und Ju-
gendbeirat in Abstimmung mit dem Fachplaner und der LEG zu gegebener
Zeit ein Beteiligungsverfahren durchfiihren wirde.

Der BPA nimmt hiervon erfreut Kenntnis. Die Verwaltung verweist aufgrund
der Zustandigkeitsordnung auf die Beratung im Umweltausschuss.

Recht auf bezahlbaren Wohnraum

Dem Protokoll wird das Schreiben des Kreisjugendringes Stormarn vom
22.05.2014, der das Thema ,Recht auf bezahlbaren Wohnraum* aus Sicht
junger Menschen betrachtet, als Anlage beigeflugt.

Druck der Vorlage Nr. 2014/068

Die Verwaltung informiert, dass die Vorlage Nr. 2014/068 ,Vorhabenbezoge-
ner Bebauungsplan Nr. 95 — Manhagener Allee 54 und 56" fristgerecht vorge-
legt wurde, jedoch aus personellen Grinden nicht in ausreichender Anzahl
fristgerecht gedruckt und verteilt werden kann.



7.4

7.5

7.6

Einladung zum Richtfest in der Otto-Siege-Stralie

Die Projektgesellschaft Ahrensburg Otto-Siege-Stral3e/Tonningweg Baufeld 4
mbH & Co. KG hat am Donnerstag, dem 26.06.2014, um 15:00 Uhr zum
Richtfest fur 103 Wohnungen in der Otto-Siege-Stral3e/Tonningweg im Ah-
rensburger Stadtteil Gartenholz eingeladen. Interessierte Mitglieder des Bau-
und Planungsausschusses kdnnen sich bis zum 13.06.2014 bei Frau Michae-
lis unter der E-Mail-Adresse nina.michaelis@Ditting-bau.de anmelden.

Unerlaubte Nutzung der Feuerwehrzufahrt

In der BPA-Sitzung vom 21.05.2014 unter TOP 10.7 wurde die unerlaubte
Uberfahrt des Feuerwehrgelandes Am Weinberg angesprochen. Daraufhin
hat die Verwaltung die ortlichen Gegebenheiten Uberprift. Die Flache ist als
Auffahrt gepflastert und auch mit einem Schild versehen, aus dem eindeutig
hervorgeht, dass es sich um das Gelande der Feuerwehr Ahrensburg handelt.
Eine weitere Handhabe gegen die unerlaubte Nutzung des Feuerwehrgrund-
stiickes besteht aus Sicht der Verwaltung derzeit nicht.

Abschalten der Lichtsignalanlage Wulfsdorfer Weg/Rudolf-Kinau-Stral3e

Am 28.05.2014 gab es eine Stérung an der Lichtsignalanlage Wulfsdorfer
Weg/Rudolf-Kinau-Stral3e. Die Fehlersuche der Firma Siemens ergab, dass
aufgrund eines defekten Steuergerates die Lichtsignalanlage nicht mehr ver-
kehrssicher geschaltet werden kann. Flr das Steuergerat aus dem Jahr 1989
sind keine Ersatzteile mehr zu bekommen. Die Anlage bleibt daher zurzeit
aul3er Betrieb.

Uber den Ausfall der Anlage wurden zeitnah alle notwendigen Stellen (Ver-
kehrsaufsicht, Polizei, Herr Sarach, Herr Kewersun, Selma-Lagerl6f-
Gemeinschaftsschule) informiert.



8.1

Verschiedenes
Aufstellen von zusatzlichen Tischen und Stihlen in der Hagener Allee 7

Der vorhandene Eispavillon Hagener Allee 7 wurde durch einen rechteckigen
Anbau erweitert. Diese Genehmigung wurde durch den Bauausschuss in der
Sitzung vom 05.12.2012 beschlossen (siehe Vorlage Nr. 2012/144, nicht 0f-
fentlich). Gleichzeitig wurde eine dartiber hinausgehende Erweiterung der
Flache abgelehnt (siehe BPA vom 07.11.2012). Eine entsprechende Bauge-
nehmigung fir den Pavillon wurde am 28.03.2013 erteilt.

Die Flache, auf dem der Pavillon gebaut wurde, liegt komplett auf privatem
Grund. Zur Sicherung der Verkehrsflachen bzw. der Platzanlage wurde sei-
nerzeit mittels einer Baulast das notwendige Geh-, Fahr- und Leitungsrecht
fur die Stadt Ahrensburg eingetragen. Fur den Bau der Pavillon-Erweiterung
wurde dieses eingeschrankt. Als Ausgleich erhebt die Stadt eine Sondernut-
zungsgebubhr.

Zu erwahnen wére, dass der jetzige Pavillonbereich bereits seit Jahren per
Sondernutzung als Freisitzflache durch den Aufbau von Tischen und Stihlen
genutzt wurde.

Durch die Errichtung des Pavillons vergrol3erte sich die Flache um 5 m? auf
aktuell 40 mz,

Sowohl im vergangenen als auch in diesem Jahr wurden bei entsprechender
Wetterlage zuséatzliche Tische und Stihle rausgestellt. Die Bauverwaltung hat
die Betreiber schriftlich zum Rickbau aufgefordert.

Vom Betreiber des Eiscafés wurde ein Antrag auf Aufstellung von zusatzli-
chen Tischen und Stihlen auf ca. 10 m? (5 Tische) aul3erhalb des Pavillonan-
baus gestellt. Die Tische sollen im stidostlichen Bereich (zur Commerzbank
hin) positioniert werden.

Nach der bisherigen Beschlusslage ist dieser Antrag abzulehnen.

Gemald der Stellungnahme der Bauaufsicht kann eine Erweiterung der Be-
stuhlung aus bauaufsichtlicher Sicht nicht abgelehnt werden.

Die Pflasterflache zwischen dem Gebaudeblock Hagener Allee 7 bis 21 und
der Strafl3e Hagener Allee werden als offentlicher Geh- und Radweg genutzt.
Rettungswege im Bereich der Gebaudeausgdnge sind nicht ausgewiesen,
ebenso nicht Aufstellflachen fur die Feuerwehr. Die Flache kann in ihrer Ge-
samtheit fur die Belange der Feuerwehr genutzt werden.

Im Einsatzfall der Feuerwehr ist durch die Bestuhlung selbst keine Behinde-
rung anzunehmen. Die Tische und Stihle dirfen nicht verankert sein und
mussen jederzeit entfernt werden kdnnen.



Gemal eines Schreibens der von dem Ehepaar Nori beauftragten Rechtsan-
waéltin befindet sich in Hohe des Eispavillons ein Hauseingang zu 2 Wohnun-
gen. Direkt nebenan befindet sich der Eingang zur Commerzbank. Eine Ein-
verstandniserklarung der Commerzbank zur Erweiterung des Aul3engestiihls
bei schénem Wetter liegt dem Fachdienst IV.1 seit dem 02.06.2014 vor.

Darlber hinaus liegt ein Antrag des Betreibers der Gaststatte ,K6z", Hagener
Allee 5 (ehemals Betreiber des ,Zeitlos) zum Aufstellen von Tischen und
Stuhlen vor. Da es sich teilweise um eine Privatflache handelt (seitlich zum
Geschatt), fur die keine Baulast als Geh-, Fahr- und Leitungsrecht zugunsten
der Stadt eingetragen ist, ist fur diesen Teilbereich keine Sondernutzungsge-
nehmigung erforderlich.

Direkt vor dem Restaurant, parallel zur Hagener Allee, wird eine Bestuhlung
genehmigt. Dort sollte eine Restbreite von 2,50 m freibleiben.

Ebenfalls plant der Betreiber der Gaststatte ,RamRob" eine Aul3enbestuh-
lung. Der Antrag wurde noch nicht konkretisiert. Das bereits vom Betreiber
ohne Genehmigung errichtete Gestell soll als Werbeanlage dienen. Der Be-
treiber wurde vom Fachdienst IV.1 aufgefordert, einen Bauantrag zu stellen.
Die Unterlagen sollen bis zum 10.06.2014 eingereicht werden. Sollte eine
Baugenehmigung erteilt werden, musste analog zum Eispavillon die Baulast
in diesem Bereich beschréankt werden durch eine Sondernutzungserlaubnis.

In der nachfolgenden Diskussion kritisieren einige Ausschussmitglieder die
Vorgehensweise des Eispavillons, ohne Genehmigung zusatzliches Aul3en-
gestuhl aufzustellen. Dem entgegnen andere, dass man in diesem Fall jedoch
nicht auf Prinzipien herumreiten sollte und der nun beantragten zusatzlichen
Sondernutzung zustimmen sollte. Der Vorsitzende stellt daraufhin folgenden
Antrag:

.Dem Eispavillon ist das Aufstellen von zusatzlichen 6 Tischen und 24 Stih-
len neben dem Pavillon zu genehmigen. Hierbei sind die verkehrlichen und
baulichen Belange des Umfeldes zu berlcksichtigen. Die Genehmigung soll
zunachst nur fur dieses Jahr erteilt werden, um dann zu prifen, ob eine Ge-
nehmigung in den folgenden Jahren auch méglich ist.”

Abstimmungsergebnis: 7 dafur
2 dagegen

Damit ist der Antrag angenommen und die Verwaltung wird beauftragt, die
Sondernutzung auf Antrag zu genehmigen. Ferner bittet der Ausschuss, ggf.
zu dokumentieren, ob der Betreiber sich in der Restzeit 2014 an die in der
heutigen Sitzung festgelegten Vorgaben halt. Eventuelle VersttRe sollen
dann bei kunftigen Antrdgen auf Sondernutzung bertcksichtigt werden.



8.2

8.3

8.4

Gewahrleistung des barrierefreien Bauens

Ein Beiratsmitglied nimmt Bezug auf die BPA-Sitzung vom 05.03.2014 und
fragt die Verwaltung nach dem Verfahrensstand zur Gewahrleistung des bar-
rierefreien Bauens in der Hansdorfer Stral3e. Die Verwaltung verweist hierzu
auf den nicht offentlichen Tagesordnungspunkt 10.1 der heutigen Sitzung und
bittet den Beirat, zundchst am nicht 6ffentlichen Sitzungsteil teilzunehmen,
um den Sachstand hierzu vorgetragen zu bekommen.

Parkplatz fur Gehbehinderte vor dem Domizil

Die Verwaltung wird gebeten, vor dem Domizil Hamburger Stra3e/An der
Reitbahn einen Halte- bzw. Parkplatz fir mobilitatseingeschrankte Personen
auszuweisen. Eine Anfrage bei der Verkehrsaufsicht hat bisher zu keinem
erfolgreichen Ergebnis gefuhrt. Hierzu merkt die Verwaltung an, dass die Zu-
und Ablieferung des Domizils laut Bauantrag im hinteren Bereich des Gebau-
des abzuwickeln ist. Ein Schreiben hierzu wurde von der Verwaltung bereits
vor einiger Zeit gefertigt, jedoch ohne Erfolg. Die Verwaltung sichert zu, diese
Bitte noch einmal an die Verkehrsaufsicht weiterzugeben, weist jedoch darauf
hin, dass es sich hierbei nicht um eine Selbstverwaltungsaufgabe nach Wei-
sung handelt.

Einschrankung fur Radfahrer vor der Schnecke Hagener Allee

Ein Ausschussmitglied nimmt Bezug auf die Schnecke Hagener Allee und
berichtet, dass hier kurzlich eine Stahlplatte hingelegt wurde, die nun mit Ba-
ken versehen wurde. Daraufhin berichtet die Verwaltung, dass dies aufgrund
eines beschadigten Deckels, der eine Lieferzeit von 6 bis 8 Wochen hat, zum
Schutz der Radfahrer veranlasst wurde mit einem Hinweisschild, dass Rad-
fahrer abzusteigen haben.



8.5 Tunnel Fannyhdh

Die Verwaltung wird gebeten, den Tunnel Fannyhoh auf Verkehrssicherheit
zu Uberprifen, da dieser nicht nur sehr ungepflegt wirkt, sondern auch nur 2
bis 3 Lampen funktionstichtig sind. Die Verwaltung sichert zu, dies kurzfristig
zu erledigen.

8.6 Demontage einer Bank

Ein Beiratsmitglied berichtet, dass im Sozialausschuss angesprochen wurde,
dass eine Parkbank an einer Fahrradschnecke im Innenstadtbereich entfernt
wurde und bittet, diese wieder aufzustellen. Auf Nachfrage kann der Standort
nicht weiter konkretisiert werden, woraufhin gebeten wird, sich direkt an die
Verwaltung, Frau Annette Kirchgeorg, Tel. 04102 77-287, zu wenden.

Anmerkung der Verwaltung:

Wie dem Sozialausschussprotokoll vom 13.05.2014 zu entnehmen ist, han-
delt es sich hierbei um eine Parkbank an der Fahrradschnecke Kastanienal-
lee. Die zustandigen Mitarbeiter wurden hieriber in Kenntnis gesetzt mit der
Bitte, sich dem Sachverhalt anzunehmen.

gez. Hartmut Moller gez. Maren Uschkurat
Vorsitzender Protokollfihrerin



