STADT AHRENSBURG Vorlagen-Nummer
- Beschlussvorlage - 2014/141
offentlich

Datum Aktenzeichen Federfihrend:
27.11.2014 IV.3.1 Herr Schott

Betreff

ErschlieBung des neuen Gewerbegebietes Beimoor-Sud Il B-Plan 88

Beratungsfolge Datum Berichterstatter

Gremium

Bau- und Planungsausschuss 17.12.2014

Finanzielle Auswirkungen: X JA NEIN
Mittel stehen zur Verfugung: X JA NEIN
Produktsachkonto: 54110.0900037

Gesamtaufwand/-auszahlungen: Kosten mit Geh-/Radweg Beimoor 9.100.000 €
Folgekosten: 88.556,62 €/a. inkl. anteiliger Personalkosten
Bemerkung:

Berichte gem. § 45 c Ziff. 2 der Gemeindeordnung zur Ausfiihrung der Beschliisse der
Ausschiisse:

Statusbericht
Abschlussbericht bis
X Berichterstattung nicht erforderlich

Beschlussvorschlag:
1. Dem der Vorlage beiliegenden Bauprogramm (Anlage 1) wird zugestimmt.

2. Die Ausschreibung wird erst veroffentlicht, wenn der B-Plan Nr. 88 den Stand nach
§ 33 BauGB erreicht hat.

Im Falle eines vorzeitigen Abschlusses eines ErschlieBungsvertrages wird das
Bauprogramm hierfur dbernommen.

3. Die PlanstraRen A und B werden mit dem in der Anlage 2 beiliegendem Quer-
schnitt gebaut.

Der Knotenpunkt Beimoorweg/verlangerte Strusbek/Planstalle A wird als Kreisver-
kehr mit einem Durchmesser von 45 m gebaut (Anlage 5).

Der Knotenpunkt Planstrale A/Kornkamp Sud/Am Hopfenbach wird als Kreisver-
kehr mit einem Durchmesser von 40 m ausgebaut (Anlage 6).



Sachverhalt:

Die ErschlieBung des Gewerbegebietes Beimoor-Sud im B-Plan Nr. 88 ist der zweite Teil
einer grolken Gewerbegebietserweiterung sudlich der Stral’e Beimoorweg. Ab dem Jahr
2004 wurde der erste Teil der ErschlieBung des Gewerbegebietes Beimoor-Sud mit der
Stralde Kornkamp Sud, der StralRe Am Hopfenbach und dem Beimoorkamp im Gewerbe-
gebiete B-Plan Nr. 82 begonnen. Die endgultige Fertigstellung des B-Plan-Gebietes Nr. 82
war mit dem Endausbau 2012. Die nun folgende ErschlieBung des Bebauungsplangebie-
tes Nr. 88 ist als Luckenschluss zu sehen. Die bestehenden Gewerbegebiete der Stadt
Ahrensburg sind nahezu vollstandig belegt. Im Gewerbeentwicklungskonzept der Stadt
wird bis 2025 ein Bedarf von neuer Gewerbeflache nachgewiesen. Daher soll nun der
grolkere Teil des neuen Gewerbegebietes erschlossen werden. Die im Grofiteil im Eigen-
tum der Stadt befindlichen Flachen kdnnen nach der ErschlieBung vermarktet werden. Da
die einzelnen ErschlieBungsstrallen aufgrund von Verkehrsverlagerungen miteinander
zusammenhangen, soll die Bautatigkeit kontinuierlich ablaufen. Die Grundlage der Folge-
kosten errechnet sich aus dem Merkblatt Gber den Finanzbedarf der Stral3enerhaltung
(baulich und betrieblich) in den Gemeinden. Der Ansatz geht Uber die Flache bei Park-
buchten und Fahrbahn mit 1,51 €/m? a. und 1,19 €/m? a. bei Gehwegen. Diese ergeben flr
das Gesamtgebiet eine Zwischensumme von 66.673,20 €/a. Die Beleuchtungsfolgekosten
setzen sich aus den Stromkosten und den Wartungskosten. Diese ergeben eine Zwi-
schensumme von 21.883,43 €/a.

Lage der StraBen

Die HaupterschlieBung des Gebietes erfolgt Uber die Planstrale A (Verlangerung Am
Hopfenbach), welche sich hakenférmig vom Beimoorweg bis zum Kornkamp Sid erstreckt
(Anlage 7). lhre Gestaltung soll groRzugig sein, um einen moglichst hohen Anreiz fur eine
Verlagerung des zunehmenden Verkehrsaufkommens aus dem Beimoorweg (K 106) in
das neue Gewerbegebiet zu schaffen. Die Entlastung der Stralle Beimoorweg, die auch
durch den Anschluss der Stralte An der Strusbek an den Beimoorweg erreicht wird, ist
notwendig, um die bestehenden noérdlichen und die neu geplanten sudlichen Mischgebiete
entlang der Stralde Beimoorweg von negativen Immissionen zu entlasten.

Von der Planstrale A geht die innere Erschlielungsstra’e Planstralde C ab, welche ring-
formig die anliegende Gewerbeflache erschlief3t.

Weiterhin gehen funf Stichstral’en (Anlage 4) von der Planstrale A ab, um die stdlich von
der Planstralde A gelegenen Gewerbegebietsflachen besser zu erschlieRen.

Durch die Planstrale B wird die Kurt-Fischer-Stral’e geradlinig weitergefuhrt. Sie trifft die
Planstrale A bei ungefahr einem Dirittel ihrer Lange. Da die Stadt derzeit im oberen Be-
reich der Planstrale B noch nicht Grundstlckseigentimerin ist, kann diese nur bis zur
Flurstiicksgrenze des stadtischen Grundstlickes gebaut werden. Bis zur endgultigen Fer-
tigstellung ist der Bau einer provisorischen Wendekehre vorgesehen.

Die StraRe An der Strusbek wird bis zum Beimoorweg verlangert (Anlage 8). Hierdurch
wird eine weitere dringend bendtigte Anbindung des bestehenden Gewerbegebietes Nord
an den Beimoorweg geschaffen. Dadurch kann ein grol3er Teil des zusatzlichen Verkehrs
direkt in das Gewerbegebiet Nord gefuhrt und damit vom Beimoorweg verlagert werden.



Auf der sudlichen Seite der Stralde Beimoorweg wird der vorhandene Geh- und Radweg
verbreitert. Diese MaRnahme kann wegen des noch nicht abgeschlossenen Grunderwer-
bes nicht im Zusammenhang mit der B-Plan ErschlieBung ausgefihrt werden, sondern nur
soweit es der Grunderwerb zulasst.

Querschnitte

Der vorgeschlagene Querschnitt der Planstrallen A und B (Anlage 2) teilt sich wie folgt
auf: Im Bankettstreifen soll die geplante Strallenbeleuchtung stehen. Daran schlief3t sich
ein 3 m breiter Gehweg an, dieser ist fur Radfahrer freigegeben. Neben dem Gehweg
schliel3t sich ein 3 m breiter Grin- bzw. Parkstreifen an. Die Parkplatze sollen sich mit
grol3zugigen Grunstreifen abwechseln. Die Fahrbahn ist 7,5 m breit, dies ermdglicht einen
konfliktfreien Begegnungsverkehr von LKWs. Die Radfahrer sollen - wie auch im anderen
Gewerbegebiet Nr. 82 - die Fahrbahn mit nutzen. Danach kommt wieder ein 3 m breiter
Grin- und Parkstreifen und daneben ein 2,4 m breiter Gehweg mit Radfahrer frei. Dane-
ben ein Bankettstreifen mit Strallenbeleuchtung.

Die Strallenbeleuchtung wird im gesamten Gebiet als LED-Beleuchtung erstellt.

In der urspringlichen Planung fir die Planstralle A war vorgesehen, dass eine Seite des
Gehweges 4 m breit sein sollte und nur dort der Gehweg flir Radfahrer im Zweirichtungs-
verkehr freigegeben werden sollte. Der Nachteil ware, dass auf einer Seite der Radfahrer
aus zwei Richtungen kommen konnte, welches konflikttrachtiger ware als auf beiden Sei-
ten der Gehweg in der gedachten Fahrtrichtung genutzt wird.

Das Konzept der Planstra’e A wird auch in der Planstralle C (Anlage 3) fortgefuhrt, nur
mit dem Unterschied, dass auf beiden Seiten der Gehweg 2,4 m breit ist.

Die Stichwege (Anlage 4) haben eine Fahrspur von 7 m, dann beidseitig jeweils einen 3 m
breiten Grun- und Parkstreifen sowie einen 2,2 m breiten Gehweg.

Die Querschnitte sollen einen gro3zugigen Eindruck vermitteln. Im Grunstreifen sollen ab-
wechselnd grol3kronige Baume (Eichen oder Platanen) gepflanzt werden.

Knotenpunkte

Der Knotenpunkt Beimoorweg/verlangerte Strusbek/Planstralle A (Anlage 5) wird als
Kreisverkehr mit einem Durchmesser von 45 m ausgebildet. Der Kreisverkehr bildet einen
schonen und deutlichen Ortseingang. Die Mitte der Kreisfahrbahn wird flr sehr grolde
Fahrzeuge (Sondertransporte) Uberfahrbar ausgebildet. Zwar ist die Verkehrsverteilung
nicht optimal, entspricht aber nach einer HBS-Berechnung (Handbuch fur die Bemessung
von StralRen) der Qualitatsstufe A. Falls sich im spateren Betrieb herausstellen sollte, dass
die Leistungsfahigkeit nicht gegeben ist, kann der Kreisverkehr mit einer Lichtsignalanlage
nachgerustet werden.

Der Knotenpunkt Planstrale A mit Planstral’e B wird als unsignalisierter Knoten ausgebil-
det.

Der Knotenpunkt Planstralle A mit Kornkamp Sud und Am Hopfenbach (Anlage 6) wird
entgegen der ursprunglichen Planung als Kreisverkehr mit einem Durchmesser von 40 m
ausgebildet.



Dies hat den Vorteil, dass die Zufahrten des Fachmarktzentrums flexibler angeordnet wer-
den konnen, da eine Linksabbiegespur entfallt. Der Knotenpunkt ist nach der Berechnung
leistungsfahig und hat eine bessere Verkehrsverteilung als der Knotenpunkt Beimoor-
weg/verlangerte Strusbek/Planstralie A.

Die Planstrallen werden in der ersten Baustufe bis zu einer Baustra’e hergestellt. Erst
wenn mehrere Grundstlicke bebaut sind, werden die Strallen im Endausbau fertig gestellt.
So ist gewahrleistet, dass noch sehr flexibel auf die Zufahrtswinsche von Firmen einge-
gangen werden kann und die Stralle wahrend der Bauphase der Hochbauten nicht zu
stark geschadigt wird.

Ausnahme bildet die Verlangerung der Strusbek mit dem anliegenden Kreisverkehr und
das erste Drittel der Planstralle A mit dem anliegenden Kreisverkehr. Da die verlangerte
Strusbek keine Anlieger hat, wird der zweistufige Ausbau nicht bendtigt. Im Bereich der
Planstrale A muss aufgrund der spater zu erwartenden Verkehre durch das Fachmarkt-
zentrum der Endausbau vor der Eréffnung des Zentrums zu grofden Teilen fertig sein. Spa-
ter warden die Arbeiten durch den erwarteten Fachmarktverkehr erschwert.

Michael Sarach
BuUrgermeister

Anlagen:

Anlage 1: Bauprogramm B-Plan Nr. 88

Anlage 2: Querschnitt Planstral’e A u. B

Anlage 3: Querschnitt Planstralie C

Anlage 4: Querschnitt Stichstralle

Anlage 5: Lageplan Kreisverkehr Beimoor

Anlage 6: Lageplan Kreisverkehr Kornkamp

Anlage 7: Ubersichtsplan

Anlage 8: Querschnitt Verlangerung der Stralde An der Strusbek
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