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1. Anlass und Verfahrensweise

Die Stadt Ahrensburg méchte das Gebiet siidlich des Beimoorweges mit den Bebauungsplanen Nr. 82 und
Nr. 88 zum ,Gewerbegebiet Beimoor-Siid” entwickeln, um die anhaltende Nachfrage nach Gewerbeflachen in
Ahrensburg abzudecken. Die erste Umsetzungsstufe bildet der BPlan Nr. 82. Die dazugehérigen StraBen-
anbindungen Kornkamp-Sid (Nord-Sid-Verbindung zwischen Beimoorweg und Ostring) und Am Hopfen-
bach (Ost-West-Verbindung zwischen Kornkamp-Siid und Beimoorweg) sowie die ErschlieBungsstraBen
sind hier bereits nahezu fertiggestellt. Das Gebiet wird nunmehr sukzessive bebaut. Nachfolgend plant die
Stadt die Umsetzung des BPlans Nr 88, wobei das Vorhaben des Fachmarktzentrums ,Kornkamp-Park” den
westlichen Teil dieses BPlan-Gebietes weitgehend abdeckt. Insgesamt umfasst das von einer
Investorengruppe entwickelte Fachmarktzentrum Verkaufsflachen von knapp 13.000 m2, wobei allein etwa
5.800 m2 durch eine Verlagerung der bestehenden Unternehmen Famila, ALDI und Futterhaus aus dem
Gewerbegebiet Nord beansprucht werden. Der Einzelhandelsstandort Hagebaumarkt verbleibt bei der
aktuellen Planung an seinem bisherigen Standort im GE Nord. Die Segmente Einrichtungs- und

Mébelfachmarkt (,Knutzen®) und eine Tankstelle mit WaschstraBe komplettieren das geplante
Fachmarktzentrum. Die vorgesehene Flachennutzung zeigt Bild 1.
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Bild 1: Fachmarktzentrum Kornkamp-Park (Quelle: Dr. Aldinger&Fischer; Februar 2013)
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Parallel zur Gewerbefldchenentwicklung hat die Stadt Ahrensburg das Gebiet westlich der Lubecker StraBe
in Héhe der Einmiindung Gartenholz mit dem Bebauungsplan Nr. 92 zum neuen Wohngebiet ,Erlenhof*
einschlieBlich einer Nahversorgung entwickelt. Dieses Neubaugebiet befindet sich derzeit im Bau.

Die Anbindung des Fachmarktzentrums Kornkamp-Park soll Gber den Kornkamp-Siid sowie eine neue Plan-
straBe erfolgen, die als ErschlieBungsstraBe vom Kornkamp-Sid zum geplanten Kreisverkehr mit dem
zusétzlichen Netzschluss ,An der Strusbek — Beimoorweg” fiihrt. Damit wird aus dem derzeit 3-armigen
Knotenpunkt Kornkamp-Std / Am Hopfenbach ein 4-armiger Knotenpunki.

In der vorliegenden Untersuchung geht es um eine Abschéatzung des kinftigen Verkehrsaufkommens sowie
die Ermittlung und Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen aus der Entwicklung des BPlans 88
einschlieBlich eines Fachmarktzentrums. Im Rahmen des noch ausstehenden Bauleitplanplanverfahrens sind
dann auch noch eine Larmuntersuchung und Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die betroffenen
Knotenpunkte durchzuflihren, die auf den ermittelten Verkehrsdaten aufbauen. Flr die verkehrliche Seite
sind die Auswirkungen, die sich aus der Umsetzung des Vorhabens ergeben (Prognose-MITFALL),
gegentber dem Ausgangszustand ohne Neubesiedlung bzw. ohne Umsetzung des Kornkamp-Parks
(Prognose-NULLFALL) aufzuzeigen und zu bewerten.

Die fiir die verkehrliche Bewertung notwendigen Berechnungen erfolgten mit dem abgestimmten Verkehrs-
modell des Masterplans Verkehr, der Anfang 2013 beschlossen wurde. Hieraus resultieren auch die
betrachteten Grundstrukturen des Verkehrssystems, des Verkehrsaufkommens und der Verkehrsverflech-
tungen. Zentrale Datengrundlagen des Verkehrsmodells bilden zum Einen die Strukturdaten mit den entspre-
chenden Entwicklungsprognosen und die Ergebnisse von Verkehrserhebungen aus den Jahren 2009 und
2010. Fir den Bereich Beimoorweg fanden 2011 noch weitere Erhebungen des Kfz-Verkehrs zur Plausibili-
tatsprifung und Aktualisierung der Verkehrsdaten statt.

In einem ersten Schritt erfolgt die Prognose des Verkehrsaufkommens auf Basis des vorhandenen StraBen-
netzes und dem erganzten Netzschluss An der Strusbek — Beimoorweg fiir den Zeithorizont 2025 entspre-
chend dem ,Trendszenario” im Masterplan Verkehr. Aufgrund der hohen Relevanz fir die Verkehrsentwick-
lung im Norden Ahrensburgs wird in einem Prognosefall auch die Nordtangente (Netzschluss Kornkamp —
B75) mit einbezogen.

Fir die weiteren Betrachtungen einschlieBlich der Bereitstellung von Verkehrsdaten werden folgende Plan-
falle untersucht:

e Prognose-NULLFALL
Ohne das Vorhaben BPlan 88
aber mit Umsetzung der BPlane 92 (Erlenhof) und 82 (Beimoor Siid).

e Prognose-MITFALL1:
Mit dem Vorhaben BPIlan 88 einschlieBlich Fachmarktzentrum und Netzschluss ,,An der Strusbek"
sowie der Umsetzung der BPl&ne 82 und 92 (wie im NULLFALL).

e Prognose-MITFALL2:
Wie MITFALL 1 aber mit Umsetzung der Nordtangente.

Fiar die genannten Planfalle wurden im Verkehrsmodell jeweils die durchschnittlichen werktaglichen Kfz-
Verkehrsbelegungen (DTV-w) der fir die Verkehrsbewertung und die Larmberechnungen relevanten
Streckenabschnitte im Umfeld des Untersuchungsraumes berechnet.
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2. Verkehrliche Ausgangslage

Die Stadt Ahrensburg ist gut in das Ubergeordnete StraBennetz der Metropolregion Hamburg eingebunden
und entsprechend gut verkehrlich erreichbar: Die Bundesautobahn A1 (Bremen — Hamburg — LUbeck) fihrt
stdlich in unmittelbarer Nahe am Stadtgebiet vorbei, wobei Ahrensburg Uber die Anschlussstellen ,Ahrens-
burg”“ und ,Bargteheide” erreichbar ist. Die Entfernung ins Hamburger Stadtzentrum betragt etwa 30 km, in
die Kreisstadt Bad Oldesloe 20 km und zum Oberzentrum Lubeck gut 40 km.

Innerhalb der Stadt wird ein wesentlicher Anteil der Verkehrsstrome ber die B75, die das Stadtgebiet von
Stdwest nach Nordost durchquert und die L224 (Ostring — Verlangerter Ostring) abgedeckt. Mehrere weitere
Landes- und KreisstraBen, die in die Umlandgemeinden fuhren, komplettieren das StraBennetz (vgl. Bild 2).
Das Plangebiet Kornkamp-Park liegt an der Nord-Sid-Verbindung Kornkamp-Sid, die einen Netzschluss
zwischen dem Beimoorweg (K106) und dem Ostring bildet. Damit besteht fir das geplante Fachmarkt-
zentrum eine gunstige Anbindung an die Autobahn BAB A1 (Hamburg — Lubeck). Die starken Verkehrsver-
flechtungen des Gewerbegebietes Nord (GE Nord) mit dem nérdlich an Ahrensburg angrenzenden Kreisge-
biet Stormarns werden derzeit vor allem Uber die B75 (Achse Bargteheide — Delingsdorf — Ahrensburg)
abgedeckt. Durch die geplante Umsiedlung der Fachmarkte Famila, ALDI und Futterhaus aus dem Gewer-
begebiet Nord an den Kornkamp-Park wird es neben einer Erhéhung des Verkehrsaufkommens auch zu
signifikanten Verkehrsverlagerungen kommen. Fir die freiwerdenden Flachen im GE Nord wird hier von
einer ,nicht verkehrsintensiven“ gewerblichen Nachnutzung ausgegangen.

Auch wenn das bestehende Ahrensburger StraBennetz in der Gesamtschau als ausreichend leistungsféhig
bezeichnet werden kann, sind einzelne StraBenziige und Knotenpunkte in den Hauptverkehrszeiten stark
belastet und kurzzeitig auch Uberlastet. Durchschnittliche Verkehrsbelegungen von 17.000 bis 20.000
Kfz/Tag (DTV-w) flihren gerade auf der B75 (Hamburger Str. und Libecker Str.) nicht nur zu Problemen im
Verkehrsablauf an einzelnen Knotenpunkten sondern auch zu spirbaren Schadstoff- und Larmbelastungen
der angrenzenden Wohnbebauung. Das bestehende GE Nord, das nérdlich des Beimoorwegs und damit in
Nachbarschaft des Plangebietes liegt, ist derzeit nur durch den Beimoorweg und den Kornkamp-Sid an die
B75 und den Ostring, der auch als Zubringer zur BAB A1 fungiert, angebunden. Ein GroBteil der Verkehrs-
strdme wird heute tiber den Beimoorknoten abgewickelt, was hier zu einer starken Verkehrsbelegung fihrt.

Um verlassliche Ausgangsdaten zur Verkehrsnachfrage zu erhalten, wurden im Rahmen des Masterplans
Verkehr an diversen Knotenpunkten und Streckenabschnitten in Ahrensburg 2009 und 2010 Verkehrserhe-
bungen durchgefiihrt und in ein gesamtstadtisches Verkehrsmodell eingespeist. Um die verschiedenen Kfz-
Strome madglichst kleinrdumig identifizieren zu kdnnen, kamen Querschnittszéhlungen, Knotenstromz&hlun-
gen, Kordonerhebungen und Radarmessungen zur Anwendung. Eine Ubersicht der Erhebungsstellen im
Umfeld des Plangebietes zeigt Bild 3.

Im &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) ist Ahrensburg lber die Schiene sowohl mit der Regionalbahn,
als auch mit der U-Bahn zu erreichen. Der 2010 neu erdffnete Haltepunkt Ahrensburg-Gartenholz bietet den
Beschéftigten und Besuchern des GE Nord eine umsteigefreie Verbindung nach Bad Oldesloe, Bargteheide
und Hamburg in zumutbarer FuBwegentfernung. Zusatzlich wird das GE Nord durch den Stadtverkehr im
Stunden- und Halbstundentakt erschlossen (Buslinie 169). Am Bahnhof Ahrensburg bestehen Anschliisse an
den Schienenpersonennahverkehr und andere Stadtverkehrslinien. Weiter verkehrt hier noch die Regional-
buslinie 8730 im Stundentakt mit zwei Haltestellen im Beimoorweg mit Direktverbindungen nach Hammoor,
Sandesneben und Ratzeburg.
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Bild 2: Einordnung des BPlans in das bestehende StraBennetz der Stadt Ahrensburg
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Bild 3: Erhebungsstellen fiir den Masterplan Verkehr im inneren Ahrensburger Stadtgebiet

Bild 4 zeigt die taglichen Verkehrsbelegungen im Bestand fir das libergeordnete Ahrensburger StraBennetz
aus den Berechnungen des Verkehrsmodells. Die hdchste Belastung im Norden Ahrensburgs weist derzeit
die B75 / LUbecker StraBe mit bis zu 20.000 Kfz / 24h auf. Der Beimoorweg kommt heute im sldlichen
Abschnitt (Zulauf Beimoorknoten) auf Kfz-Belegungen von 17.000 - 19.000 Kfz / 24h, die allerdings bisher
nur in den Verkehrsspitzen zu einer Ausschépfung der Leistungsféahigkeit bzw. Ansétzen von Stauerschei-
nungen fihren. Bis zur dstlichen Ahrensburger Stadtgrenze nimmt diese Belegung auf knapp 10.000 Kfz /
24h ab. Der Kornkamp kommt mittlerweile auf eine maximale Querschnittsbelegung von etwa 11.000 Kfz /
24h. Eine dhnliche Belastung weist die Kurt-Fischer-StraBe auf, die in den letzten Jahren aber im Gegensatz
zum Kornkamp deutlich zugenommen hat. Hier haben sich offenbar Verlagerungen zwischen den beiden
StraBenzligen eingestellt. Hinzu kommt, dass die Kurt-Fischer-Str. auch die Zufahrt fir die Betriebe im
Bereich An der Strusbek bildet, da diese ErschlieBungsstraBe bisher nicht direkt an den Beimoorweg ange-
bunden ist. Der vor wenigen Jahren u.a. zur Entlastung des Beimoorknotens neu gebaute Netzschluss zum
Ostring (Kornkamp Siid) wird derzeit von knapp 8.000 Kfz / 24h genutzt und weist noch Reserven in der
Leistungsfahigkeit auf.

Zentrale StraBenknoten im Umfeld des geplanten Fachmarktzentrums Kornkamp-Park sind der Knoten
Kornkamp-Siid / Ostring (Nr. 24 in Bild 3) und der Knoten Kornkamp / Beimoorweg / Kornkamp Sud (Nr. 06
in Bild 3). Bild 5 zeigt fir den letzteren Knoten die Knotenstréme als Vergleich der Erhebungsergebnisse von
2009 und 2010. Auffallig ist hier der ausgepragte Abbiegestrom zwischen Kornkamp und Beimoorweg West,
der vor allem aus den ins GE Nord fihrenden Verkehrsstromen von der B75 / LUbecker StraBe resultiert. Am
Knoten Kornkamp Sid / Ostring dominieren in Bezug auf das Gewerbegebiet klar die Verkehrsstréme Rich-
tung BAB A1 (vgl. Bild 6).

%rbcmus



Beschlussvorlage 2015/003
Anlage 5: Verkehrsgutachten

Verkehrliche Bewertung zum Bebauungsplan Nr. 88 der Stadt Ahrensburg 8

Status quo
DTVw-Kfz/24h

Bild 4: Durchschnittliche werktédgliche Kfz-Belegung im Bestand
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Bild 5: Kfz-Stréme am Knoten Kornkamp / Beimoorweg / Kornkamp Siid 2009 und 2010
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3. Verkehrsprognose
3.1 Verkehrs-strukturelle Rahmenbedingungen

Der Verkehrsprognose liegen zunachst die gesamtstadtischen Annahmen aus dem ,Trendszenario® des
Masterplans Verkehr Ahrensburg zugrunde, Projektionszeitraum ist das Jahr 2025. Im Einzelnen handelt es
sich um folgende gesamtstadtische Rahmenbedingungen (im Vergleich Status Quo 2010 zu Trendszenario
2025):

Strukturdaten:

e Zunahme der Bevélkerung auf etwa 34.000 Einwohnerlnnen in Ahrensburg
(Variante 2 der Prognose aus dem ISEK),

e demografische Entwicklung der Bevélkerung It. Landesprognose flr den Kreis Stormarn,
e Zunahme der Motorisierung durch Zunahme beim Pkw-Bestand um ca. 9 %,
e Zunahme der regionalen und groBrdumigen (Durchgangs-) Verkehre um ca. 20 %
auf Basis der Landesprognose und der Bundesverkehrswegeplanung
Fertiggestellte Projekte der Stadtentwicklung:
e Neubauten im Stadtzentrum (CCA, P.-Rantzau-Haus, Arztezentrum, Seniorenheim),

e Wohnungsneubau mit mehr als 50 Wohneinheiten
(Erlenhof, Wulfsdorf sowie Nachverdichtung Reeshoop (Neue Libecker) und Gartenholz),

¢ neue Gewerbeflachen (BPlan 82).

Verkehrliche Rahmendaten:

e Allgemeine Verkehrsentwicklungen hinsichtlich Verkehrsverhalten und Lkw-Verkehrsaufkommen
Ubernommen aus der Bundesverkehrswegeplanung und wissenschaftlichen Studien,

e Zunahme der regionalen und groBraumigen (Durchgangs-) Verkehre um 20 % (auf Basis der
Landesprognose und Bundesverkehrswegeplanung)

Anderungen im Verkehrssystem:
e StraBennetz: GroBe StraBe als Ausfahrt CCA-Tiefgarage,
e Parken: Tiefgarage CCA in Betrieb, Parkplatze Manfred-Samusch-Str. entfallen

e OPNV: Bahnstation Gartenholz in Betrieb

Fir die vorliegende Untersuchung wurden zusétzlich aktuelle Erkenntnisse zur Verkehrsentwicklung auf
Bundes- und Landesebene und in der Stadt Ahrensburg ausgewertet, um die Aktualitdt des Trendszenarios
im Masterplan zu Uberprifen. Demnach bleiben die Prognosen fur die Zunahme des Lkw-Verkehrs weit-
gehend bestehen, die Pkw-Motorisierung als auch die Pkw-Fahrleistung stagniert jedoch seit einiger Zeit und
darfte auch in den kommenden Jahren nicht mehr deutlich zulegen. Insgesamt rangiert das Trendszenario
somit am oberen Rand mdéglicher Entwicklungen und stellt den maximal zu erwartenden Verkehrszuwachs im
Prognosezeithorizont dar. Damit liegen die auf dem Trendszenario aufbauenden Verkehrsprognosen ,auf der
sicheren Seite*.
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Das hier im Rahmen der verkehrlichen Bewertung zum Fachmarktzentrum Kornkamp-Park untersuchte
StraBennetz umfasst die in Bild 7 dargestellten StraBen. Neben den StraBen und Netzergdnzungen innerhalb
des BPlan-88-Gebietes wurden fur die Abschéatzung der verkehrlichen Auswirkungen auch die angrenzenden
StraBen des Ubergeordneten Netzes mit in die Betrachtung aufgenommen. Die unterschiedlichen Varianten
der verkehrlichen Planfélle (vgl. Kap. 1) werden zundchst durch die Verdnderungen der stadtischen
Verkehrsinfrastruktur beeinflusst. Hier ist vorrangig der im Masterplan von hoher Prioritét eingestufte Bau der
Nordtangente zu nennen, wenngleich die politische Beschlusslage derzeit keine Realisierung in absehbarer
Zeit erkennen lasst. Im Untersuchungsgebiet selber wird der Anschluss des Gewerbegebietes GE Nord Uber
eine Verlangerung der StraBe An der Strusbek bis zum Beimoorweg als Bestandtteil des BPlans 88 fir

Verkehrsverlagerungen sorgen.
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¢ | )__Futterhaus

( | ‘\ ) 4 i
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e Ewig
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Vorhandene Stralen im
verkehrlichen Untersuchungsraum

Netzschliisse / Straenerganzungen
als Bestandteil des BPlans

,  Verlagerung von Einrichtungen /
~ Nutzungen in das Gebiet des BPlans

Bild 7: Ubersicht des untersuchten StraBennetzes im Umfeld des BPlan-Gebietes
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3.2 Verkehrsaufkommen durch den BPlan 88

Das Verkehrsaufkommen des BPlans 88 wird maBgeblich bestimmt durch das geplante Fachmarktzentrum,
da der vorgesehene grofBflachige Einzelhandel als besonderes verkehrsintensiv einzustufen ist. Daher wird
hierzu im Folgenden eine umfassende Verkehrsprognose erstellt. Fiir das Ubrige BPlan-Gebiet wird eine
gemischte und nicht-verkehrsintensive gewerbliche Nutzung angesetzt und das daraus resultierenden
Verkehrsaufkommen direkt Uber das Softwaresystem VerBau im Verkehrsmodell berechnet (vgl. auch S. 16).

Heute schon sind im GE Nord das SB-Warenhaus Famila und der Hagebaumarkt sowie der Discounter ALDI
und das Futterhaus im Gewerbegebiet Nord anséssig. Durch den Umzug in den Kornkamp-Park wollen die
Firmen Famila, ALDI und Futterhaus ihr Warenangebot groBzligiger prasentieren ohne das Sortiment
wesentlich zu erweitern. Flr die genannten Firmen stehen ca. 2.400 m? zusétzliche Verkaufsflache am neuen
Standort zur Verfigung. Erganzt werden die genannten die Nutzungen durch einen Einrichtungs- und
Mobelmarkt und eine Tankstelle mit Waschanlage. Fir das Fachmarktzentrum sind knapp 13.000 m2 VKF
vorgesehen. Die Flachenbilanz ist in Bild 8 dargestellt.

Nr. [Nutzung [2::15:722] [qn';k\}ll:(F] ZFLII?I::?':(;

[gm VKF]
1 |SB-Warenhaus inkl. Mall 4.500 6.200 1.700
4 [Mobelfachmarkt ("Knutzen") 4.000 4.000
5,6 [Tankstelle / WaschstraBBe 100 100
8 |Einzelhandel ("Futterhaus") 600 1.000 400
9 [Aldi 700 1.200 500
Gesamt 5.800 12.500 6.700

VKF = Verkaufsflache

Bild 8: Fldachenbilanz fiir das Fachmarktzentrum (Quelle: Stadt Ahrensburg Dezember 2014)

Aus den geplanten Nutzungen fir das Fachmarktzentrum ,Kornkamp-Park* ergeben sich Neuverkehre aus
Einzelhandel und Gewerbe/Dienstleistungen. Der in der Verkehrsprognose und im Verkehrsmodell verwen-
dete Ansatz zur Ermittlung des Verkehrsautkommens fir das Fachmarktzentrum basiert auf allgemein-
anerkannten wissenschaftlichen Verfahren und KenngréBen.

Der in Ansatz gebrachte Guter- und Lieferverkehr fir den Kornkamp-Park umfasst die Warenan- und —aus-
lieferung sowie die Entsorgung. Die Hohe des Lkw-Verkehrs (Fahrzeuge > 3,5 t) bei Handelsnutzungen ist
stark abhangig von der spezifischen Nutzung und von den Logistikkonzepten der einzelnen Einrichtungen. In
zwei Punkten konnten ortsspezifische Werte in Ansatz gebracht:

e FUr Famila und ALDI stehen Anhaltswerte fir jahrliche Kundenzahlen zur
Plausibilitatsprifung und zum Abgleich der verwendeten EingangsgréBen zur Verfligung,

e ebenfalls fir Famila gibt es Angaben zum téglichen Lieferverkehrsaufkommen.
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Aufgrund der Lage des Fachmarkizentrums wird davon ausgegangen, dass zwischen 85% und 100% der
Kunden- und Beschéftigtenwege mit dem Pkw zurlickgelegt werden. Da verschiedene Nutzungen bzw.
Sortimente an einem Standort erreicht werden kdnnen, wurde zusatzlich ein Verbundeffekt von 20% bzw.
40% in Ansatz gebracht. Dies bedeutet, dass mindestens jeder flinfte Kunde des Mébelmarktes, des Futter-
hauses und der Tankstelle auch eine andere Nutzung im Fachmarktzentrum aufsucht. Bei den ALDI-Kunden
wird angenommen, dass sogar 40% der Kunden mindestens einen weiteren Fachmarkt im Kornkamp-Park
besucht. Unter diesen Annahmen ergibt sich in der Gesamtsumme ein Pkw-Aufkommen von knapp 6.500
Kfz-Fahrten / Tag an einem Normalwerktag.

Eine Zusammenstellung der angesetzten verkehrlichen KenngréBen zeigt Bild 9, das sich aus den Berech-
nungen ergebende Pkw-Verkehrsaufkommen nach den einzelnen Nutzungen am Normalwerktag ist in Bild
10 dargestellt, der Lkw-Verkehr fiir den Normalwerktag in Bild 11.

Pkw- Anzahl [ Verkehrsmittelanteil in % | Verbund-

Nr. [Kategorie Besetzung| Wege |OV, Sonstige| PKW / Krad effekt
1 |SB-Warenhaus (inkl. Mall) 1,4 2,0 15 85 kein
4 |Mobelfachmarkt ("Knutzen") 2,0 2,0 10 90 -20%
5,6 | Tankstelle/WaschstraBe 1,1 2,0 0 100 -20%
8 |Einzelhandel ("Futterhaus") 1,1 2,0 10 90 -20%
9 |ALDI 1,3 2,0 15 85 -40%
Beschaftigte alle Nutzungen 1,1 2,5 15 85 kein

Pkw-Besetzung = Durchschnittliche Anzahl Personen im Fahrzeug
Anzahl Wege = In der Regel ein Hinweg und ein Riickweg, bei Beschéftigten zusétzl. Versorgungswege

Bild 9: Verkehrliche BasisgréBen zur Berechnung der Neuverkehre fiir das Fachmarktzentrum
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Einrichtung / VKF VKF _VKF Anzal.1.l AnzaITI Kunden Kfz-Fahrten/ | Kfz-Fahrten/

Nr. Nutzung alt neu insg. Be_schaf- inkl. 24“h_ 24h

[m3] [m3] [m?2] tigte Wegeketten Beschéftigte Kunden

1 |SB-Warenhaus (inkl. Mall) 4.500 | 1.700 | 6.200 81 2.728 140 3.313
4 |Méobelfachmarkt ("Knutzen") 0 4.000 | 4.000 20 192 35 173
5,6 | Tankstelle/WaschstraBBe 0 100 100 4 128 7 233
8 |Einzelhandel ("Futterhaus") 600 400 1.000 14 400 24 655
9 |ALDI 700 500 1.200 13 1.440 23 1.883
Summe | 5.800 | 6.700 | 12.500 132 4.888 229 6.256

Gesamtverkehr Kfz-Fahrten / 24h (gerundet) 6.480

Bild 10: Verkehrsaufkommen des Fachmarkizentrums am Normalwerktag (ohne Lieferverkehr)

(m?] [m?] [m?]
1 [SB-Warenhaus (inkl. Mall) 4.500 1.700 6.200 48
4 |Méobelfachmarkt ("Knutzen") 0 4.000 4.000 8
5,6 |Tankstelle/WaschstraBe 0 100 100 1
8 |Einzelhandel ("Futterhaus") 600 400 1.000 8
9 |ALDI 700 500 1.200 5
Summe | 5.800 | 6.700 | 12.500 71

Bild 11: Lkw-Aufkommen des Fachmarkitzentrums am Normalwerktag
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Freitags sind erfahrungsgemé&B etwa 15-20% zusétzliche Kunden, an Sonnabenden sogar bis zu 30% mehr
Kunden zu erwarten, wahrend sich das Lkw-Verkehrsaufkommen am Sonnabend auf etwa 20% des normal-
werktaglichen Wertes verringert. Da der Gbrige Verkehr im Umfeld des Plangebietes am Sonnabend aber
deutlich abgestuft ist (insbesondere durch einen erheblich geringeren Berufsverkehr), ist der Normalwerktag
als maBgeblicher Betrachtungs- und Bemessungsfall auch fir die Dimensionierung der Verkehrsanlagen
anzusetzen.

Zum Abgleich und zur Absicherung der Verkehrsprognose wurde das Verkehrsaufkommen zusétzlich im
Rahmen der Verkehrsmodellrechnung mit dem fir Verkehrsaufkommensberechnungen etablierten Pro-
grammsystem ,VerBau“ (Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung“ nach Dr.
Dietmar Bosserhoff) berechnet. VerBau berechnet je eine Minimal- und Maximal-Variante fur das Verkehrs-
aufkommen der verschiedenen Nutzungen. Eine Zusammenstellung dieser Berechnungsergebnisse sowie
die zugehdrigen Mittelwerte zeigt Bild 12.

Kunden-Verkehr | Beschéattigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Nutzung Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Einzelhandel 4.264 5.945 141 378 49 133 4.454 6.456
Gewerbe 480 800 11 28 2 3 493 831
Summe 4.744 6.745 152 406 51 136 4.947 7.287
Mittelwerte 5744 279 94 6117

Bild 12: Verkehrsaufkommen des Fachmarkizentrums am Normalwerktag nach ,,VerBau*

Vergleicht man das Uber VerBau ermittelte Gesamtverkehrsaufkommen (Bild 12, Mittelwert) mit der
Verkehrsprognose aus den Bildern 10 und 11, so liegt die Abweichung bei lediglich etwa 6%. Um eventuelle
Unwaéagbarkeiten abzudecken wird im Weiteren mit einem Gesamtaufkommen von 6.500 Kfz / 24h fiir
das Fachmarktzentrum gerechnet.

Fir die aufgegebenen Flachen von Famila, ALDI und dem Futterhaus im GE Nord wird von einer gewerb-
lichen Nachnutzung mit ,nichtverkehrsintensiver® Nutzungsart ausgegangen. Im Wesentlichen werden die
nicht-verkehrsintensiven Nutzungen durch den weitgehenden Entfall von Kunden- und Besucherverkehren
und einen niedrigen Besatz von Guter- bzw. Lieferverkehren gepragt. Ausgeschlossen werden mussten
demnach vor allem

¢ Einzelhandel,

e Speditionen / Logistikunternehmen,

e Beherbergungs- und Gastronomiebetriebe,

¢ Kino- und Freizeiteinrichtungen insbesondere mit regionalem Einzugsbereich,
e Dienstleistungsunternehmen mit hohem Publikums-/Kundenverkehr.

Nichtverkehrsintensive Nutzungen werden im MITFALL (mit Umsetzung des Fachmarktzentrums) auch far
die Restflache des BPlans 88 angesetzt (vgl. auch Einflihrung S.13).
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3.3 Verkehrsbild im Prognose-OHNEFALL

Der Prognose OHNEFALL setzt auf dem Trendszenario des Masterplans Verkehr einschlieBlich der
fertiggestellten Bebauung des Erlenhofes auf. Mit in den Verkehrsberechnungen enthalten ist ebenfalls die
Besiedlung neuer Gewerbeflachen im Bereich Beimoor Sid, die sich aus der Umsetzung des BPlans 82
ergibt. Fir 2025 ergibt sich eine Belegung der B75 im Zulauf des Beimoorknotens von etwa 20.000 Kfz / 24h
und auf der B75 (Libecker StraBe) zwischen Am Weinberg und Gartenholz eine Belegung zwischen 19.000
und 23.000 Kfz / 24h (vgl. Bild 13). Nordlich der Einmiindung Gartenholz vermindert sich die Belastung auf
der Libecker StraBe auf unter 17.000 Kfz / 24h. Ebenfalls hohe Kfz-Belegungen bestehen im Bereich des
Beimoorweges mit bis zu 21.500 Kfz / 24h am Beimoorknoten und 10.500 Kfz / 24h an der Stadtgrenze sowie
am Ostring mit bis zu rund 20.000 Kfz / 24h. Auch auf den HaupterschlieBungsstraBen im Gewerbegebiet
Nord sind die Kfz-Belegungen mittlerweile auf Giber 10.000 Kfz / 24h angestiegen.

Verkehrsbewertung ,BPlan 88*
OHNEFALL

- Trendszenario

- mit Erlenhof

- mit BPlan 82

- ohne Nordtangente

© urbanus/GGR, Mai 2014

—0055 |

8500

[ Kfz-Belegung >15.000 Kfz / 24h
I Kfz-Belegung <15.000 Kfz / 24h

Bild 13: Verkehrsbild fiir den ,,Prognose-OHNEFALL 2025“
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3.4 Verkehrsbild im Prognose-MITFALL 1

Die Hauptanbindung des Fachmarktzentrums Kornkamp-Park erfolgt {ber den Kornkamp-Sid sowie eine
neue ErschlieBungsstraBe, die als HaupterschlieBungsstraBe vom Kornkamp-Sid zum zukiinftigen Kreisver-
kehr ,An der Strusbek (Netzschluss) — Beimoorweg® flihrt. Damit wird aus dem derzeit 3-armigen Knoten
Kornkamp-Sid/Am Hopfenbach ein 4-armiger Knotenpunkt. Bei diesem Planfall wird unterstellt, dass die
Nordtangente nicht realisiert wird.

Far den ,Prognose-MITFALL 1 wurde die Verkehrserzeugung aus dem Plangebiet in das Verkehrsmodell
aufgenommen und der sich aus den Nutzungsverdnderungen und —verlagerungen ergebende Neuverkehr
auf das kinftige StraBennetz umgelegt.

Das direkte Umfeld des Vorhabens ,Kornkamp-Park” wird Gberwiegend durch Quell- und Zielverkehr belas-
tet, Durchgangsverkehr ist ohne die Nordtangente vor allem auf der B75 und dem Ostring sowie im gerin-
geren MaBe auf dem Beimoorweg zu erwarten. Dadurch ergibt sich im Einmindungsbereich der neuen
PlanstraBe zum Kornkamp-Sid eine normalwerktagliche Kfz-Belegung von etwa 8.000 Kfz/24h (vgl. Bild 14).
Auf den UObrigen Abschnitten der ErschlieBungsstraBe werden lediglich Belegungen von ca. 1.000 Kfz/24h
erwartet (im Wesentlichen Beschéaftigtenverkehr).

Auch bei den verkehrlichen Berechnungen des Prognose-MITFALLs 1 wird davon ausgegangen, dass alle
Bauabschnitte der BPlane 82 und 92 ,Erlenhof* umgesetzt sind.

Im Prognose-MITFALL 1 wird sich die Verkehrssituation im HauptverkehrsstraBennetz gegenliber dem
OHNEFALL verschlechtern. Zu den Verkehren aus dem Prognose-OHNEFALL kommen jetzt noch die
Neuverkehre aus dem Plangebiet hinzu. Dadurch ergibt sich eine Belegung der B75 im Zulauf des
Beimoorknotens von etwa 21.000 Kfz/24h und auf der B75 (LUbecker StraBe) zwischen Am Weinberg und
Gartenholz sogar von bis zu 24.500 Kfz/24h (vgl. Bild 14). Eine Entlastung von ca. 500 Kfz/24h gibt es dage-
gen auf dem Beimoorweg zwischen Kornkamp und Beimoorknoten. Eine deutliche Entlastung von bis zu
5.500 Kfz/Tag ergibt sich flir den Kornkamp vor allem durch die Verlagerung der verkehrsintensiven Nutzun-
gen von ALDI und Famila. Keine signifikanten Verédnderungen ergeben sich fir die BahnstraBe als Zufihrung
zum Stadtzentrum. Es kdnnten sich aber auch geringe Mehrbelegungen des StraBenzuges BahnstraBe —
Woldenhorn ergeben, wenn der neue Einzelhandelsstandort durch Konkurrenzeffekte Verkehr aus der
Innenstadt abzieht. Dieser Effekt kann aber aus der verfligbaren Datenlage nicht fundiert berechnet werden.

Mit den Kfz-Belegungen auf den Hauptachsen wird die Leistungsfahigkeit nicht nur der Knotenpunkte, son-
dern auch des StraBenquerschnitte in der BahnstraBe und der Libecker StraBe in den Verkehrsspitzen
erreicht bzw. Oberschritten. Aufgrund der veranderten Verkehrsstrdme sind fir folgende Knoten genauere
Betrachtungen der Leistungsfahigkeit und voraussichtlich bauliche und verkehrstechnische Anpassungen
vorzunehmen:

¢ Anbindung des Kornkamp-Parks an den Kornkamp Stid mit zusé&tzlicher LSA,
e Knoten Kornkamp Sid / Ostring und Kornkamp Std / Beimoorweg,
¢ Knoten Ostring / Beimoorweg (,Beimoorknoten®) und

e Knoten B75/ Am Weinberg.
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Verkehrsbewertung ,BPlan 88"

MITFALL 1

- Trendszenario

- mit Erlenhof

- mit Kornkamp-Park
- mit BPlan 82 + 88 =

- ohne Nordtangente
- mit Netzschluss Strusbek m

© urbanus/GGR, Mai 2014
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(inkl. Fachmarktzentrum) E

BPlan 88

Kornkamp-
Park

[ Kfz-Belegung >15.000 Kfz / 24h
% B  Kfz-Belegung <15.000 Kfz / 24h

Verkehrsbewertung ,BPlan 88*

Belegungsdifferenzen
MITFALL 1 - OHNEFALL

DTVw-Kfz/24h

© urbanus/GGR, Mai 2014
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I Zunahme der Kfz-Belegung
I ~Abnahme der Kfz-Belegung

Bild 14: Verkehrsbild 2025 fiir den ,,Prognose-MITFALL 1“
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3.5 Verkehrsbild im Prognose-MITFALL 2

Die Hauptanbindung des Fachmarktzentrums Kornkamp-Park erfolgt - wie im MITFALL 1 - {ber den Korn-
kamp-Sid sowie eine neue ErschlieBungsstraBe, die als HaupterschlieBungsstraBe vom Kornkamp-Sid zum
zuklnftigen Kreisverkehr ,An der Strusbek (Netzschluss) — Beimoorweg® fiihrt. Damit wird aus dem derzeit
dreiarmigen Knoten Kornkamp-Sid/Am Hopfenbach ein vierarmiger Knotenpunkt. Bei diesem Planfall wird
unterstellt, dass die Nordtangente umgesetzt wird und damit die B75 und den Ostring deutlich entlastet.

Auch fir den ,Prognose-MITFALL 2* wurde die Verkehrserzeugung aus dem Plangebiet in das Verkehrs-
modell aufgenommen und der sich aus den Nutzungsveranderungen und —verlagerungen ergebende
Neuverkehr auf das kunftige StraBennetz umgelegt. Bei den verkehrlichen Berechnungen des Prognose-
MITFALLs 2 wird ebenfalls davon ausgegangen, dass alle Bauabschnitte der BPlane 82 und 88 und des
BPlans 92 ,Erlenhof* umgesetzt sind.

Das direkte Umfeld des Vorhabens ,Kornkamp-Park* wird mit der Nordtangente vor allem durch Verlagerung
von Teilen des Durchgangsverkehrs von der B75 / Libecker Str. auf den StraBenzug Nordtangente — Korn-
kamp — Kornkamp-Sid zusétzlich belastet. Die normalwerktégliche Kfz-Belegung von etwa 8.000 Kfz/24h im
Einmindungsbereich der neuen PlanstraBe zum Kornkamp-Siid bleibt wie im MITFALL 1 unverandert (vgl.
Bild 15). Ebenso werden die gleichen Belegungen von ca. 1.000 Kfz/24h auf den Ubrigen Abschnitten der
ErschlieBungsstraBe erwartet (im Wesentlichen aus Beschéaftigtenverkehr).

Im Prognose-MITFALL 2 wird sich die Verkehrssituation in weiten Teilen des HauptverkehrsstraBennetzes
gegenliber dem OHNEFALL nennenswert verbessern. Vor allem durch die Verlagerung der Zielverkehre ins
GE Nord und von Durchgangsverkehren ergibt sich fir die B75 eine deutliche Entlastung, im Zulauf des Bei-
moorknotens auf etwa 16.000 Kfz/24h und zwischen Am Weinberg und Gartenholz auf bis zu 16.500 Kfz/24h
(vgl. Bild 15). Eine Entlastung von bis zu 5.500 Kfz/24h ergibt sich zudem auf dem Beimoorweg zwischen
Kornkamp und Beimoorknoten. Die Entlastung des Kornkamps fallt im MITFALL 2 deutlich geringer als im
MITFALL 1 aus, da die verlagerten Verkehre von Famila, ALDI und Futterhaus durch die Verlagerung der
Ziel- und Durchgangsverkehre aufgrund der Nordtangente zum Teil kompensiert werden. Fir den
StraBenzug Kornkamp Sid fiihrt diese Verlagerung zusammen mit den Neuverkehren sogar zu einem
Anstieg der Kfz.Belegung. Fir den Kornkamp werden tégliche Verkehrsbelegungen zwischen 7.500 und
9.500 Kfz und fir den Kornkamp Siid Verkehrsbelegungen zwischen 12.000 und 12.500 Kfz/24h erwartet.
Auch in diesem Planfall ergeben sich fir die BahnstraBe als Zuflhrung zum Stadtzentrum keine signifikanten
Veranderungen.

Insgesamt fiihrt die Nordtangente zu einer erheblich ,ausgeglicheneren Kfz-Belegung des Haupt- und
ErschlieBungsstraBennetzes. Die vorhandenen Leistungsfahigkeiten der StraBenabschnitte und Knoten
werden wesentlich effizienter genutzt.

Mit dem Bau der Nordtangente entspannt sich vor allem die Verkehrssituation auf der hochbelasteten B75,
so dass auch an den dortigen Knoten die Leistungsfahigkeit dann auch perspektivisch ausreichend
bemessen ist. Somit missen nur folgende Knoten naher betrachtet und ggf. liberplant werden:

e Anbindung des Kornkamp-Parks an den Kornkamp Sid mit neuer LSA,
e Knoten Kornkamp Sid / Ostring und

e Knoten Kornkamp Sid / Beimoorweg,
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Verkehrsbewertung ,BPlan 88
MITFALL 2

- Trendszenario
- mit Erlenhof
- mit BPlan 82
- mit BPlan 88

(inkl. Fachmarktzentrum)
- mit Netzschluss Strusbek
- mit Nordtangente

© urbanus/GGR, Mai 2014

[ Kfz-Belegung >15.000 Kfz / 24h
I Kfz-Belegung <15.000 Kfz / 24h

Bild 15: Verkehrsbild 2025 fiir den ,,Prognose-MITFALL 2*
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4. Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen und Fazit

Das Gebiet des BPlans 88 einschlieBlich des geplanten Fachmarktzentrums liegt im Umfeld der mit am
starksten belasteten HauptverkehrsstraBen im Ahrensburger Stadtgebiet. Auch wenn sich insbesondere
durch den Bau der VerbindungsstraBe Kornkamp Siid die Situation am Beimoorknoten (B75 / Beimoorweg),
dem nach dem AOK-Knoten am stérksten belegten Knoten im Ahrensburger StraBennetz, in den letzten
Jahren spirbar entspannt hat und auch auf der B75 derzeit regelmaBig nur in den Verkehrsspitzen
Stauerscheinungen auftreten, ist in den néchsten Jahren tendenziell noch mit einer Verschlechterung der
Verkehrssituation insbesondere im Hinblick auf den Schwerverkehr zu rechnen.

Durch die allgemeine Zunahme der Einwohner- und Beschéftigtenzahlen und speziell durch zusétzliches
Verkehrsaufkommen aus dem bestehenden Teil des Gewerbegebietes Beimoor Sud (BPlan 82) und dem
neuen Wohngebiet Erlenhof wird es auf fast allen StraBen im nérdlichen Stadtgebiet nochmals zu einer
Zunahme der Verkehrsbelegungen kommen. Hinzu kommt die erwartete Zunahme des Schwerverkehrs und
des Durchgangsverkehrs in Ahrensburg. Positiv wirken derzeit die leicht rlcklaufige Motorisierung und die
zurickgehende Verkehrsleistung im Pkw-Verkehr, die maBgeblich durch die Kraftstoffkosten, aber auch
durch die Qualitit im Radverkehr und OPNV beeinflusst werden. Es ist angesichts der aktuellen
Entwicklungen mdglich, dass sich die im Trendszenario 2025 des Masterplans Verkehr berechneten
Verkehrszunahmen nicht in voller Héhe einstellen. Eine genauere Quantifizierung ist aber derzeit nicht
maoglich.

Ohne Eingriffe in das StraBennetz werden die Neuverkehre aus dem Neubaugebiet Erlenhof und der
Umsetzung des BPlans 88 sowie die Ubrigen Entwicklungen im GE Nord und GE Beimoor Sid mit den
angenommenen Nutzungsarten und -dichten zu einer werktaglichen Spitzenbelegung auf der Libecker
StraBe (B75) und auf der BahnstraBe von bis zu 25.000 Kfz/24h fiihren. Damit wird die theoretische
Leistungsfahigkeit einer zweispurigen, angebauten StraBe signifikant Uberschritten, so dass ohne
AusbaumaBnahmen nicht nur an den beiden Knoten B75 / Am Weinberg und B75 / BahnstraB3e, eine deutlich
eingeschrankte Verkehrsqualitat zu erwarten ist (HBS-Qualitatsstufe D bis E), sondern bereits im Verlauf der
zufiihrenden StraBen selber.

Ebenfalls im kritischen Bereich liegt auch der Ostring mit knapp 23.000 Kfz/24h. Aufgrund der
straBenrdumlichen Situation und der verkehrlichen Rahmenbedingungen ist diese Belegung aber noch zu
Lewdltigen®. Zudem sind im sidlichen Abschnitt des Ostringes bereits larmmindernde MaBnahmen
umgesetzt und weitere im Larmaktionsplan der Stadt Ahrensburg vorgesehen.

Auch wenn es eingeschrankte Mdglichkeiten gibt, z.B. durch eine optimierte verkehrsabhéngige LSA-Steue-
rung oder einen -allerdings nur stark eingegrenzt mdglichen- Ausbau des Beimoorknotens die Leistungs-
fahigkeit noch zu erhdhen (evil. ist dazu eine Aufweitung der Bahnunterfiihrung erforderlich !), ist insgesamt
mit einer labilen Verkehrssituation“ in diesem Bereich zu rechnen. Dies hat zur Konsequenz, dass
Stauerscheinungen auftreten werden und schon bei kleineren Verkehrsstdérungen die Verkehrsqualitat
deutlich reduziert werden kann.

Neben den verkehrlichen Einschrankungen im Umfeld der B75 ergeben sich aber auch stadtebauliche
Nachteile. So wird der sensible Bereich Schloss / Marstall erheblich vom Kfz-Verkehr beeintrachtigt und die
auch im Integrierten Stadtentwicklungskonzept enthaltenen verkehrsberuhigenden MaBnahmen somit prak-
tisch hinféllig. Darlber entfallen auch die Optionen einer Sperrung des Mihlenredders und einer Verkehrsbe-
ruhigung bzw. verkehrs-stadtebaulichen Aufwertung der GroBen StraBe (Nord) und des Alten Marktes, da die
verlagerten Verkehre von der Libecker StraBe nicht mehr aufgenommen werden kénnen.
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Das fur die Verkehrszunahme maBgebliche Fachmarktzentrum erzeugt fiir sich alleine betrachtet zwar kein
erhebliches zusatzliches Verkehrsaufkommen und ist daher nicht als alleinige Ursache der erwarteten
Verkehrslberlastungen zu betrachten. Nachteilig wirkt sich vor allem die bereits hohe Vorbelastung der
zugeordneten HauptverkehrsstraBen aus. Hinzu kommt, dass auch die Anbindungen im OPNV und im
Radverkehr selbst unter Berticksichtigung einer mdglichen, Verbesserung in Bezug auf den BPlan 88 keine
attraktive Alternative zum Pkw bilden und deutlich verkehrsentlastend wirken kénnten.

Die bereits grundsatzlich kritische Bewertung der Verkehrssituation im Zusammenhang mit dem
Neubaugebiet Erlenhof wird durch den BPlan 88 in der Tendenz bestatigt bzw. untermauert. Nach den
Erfahrungen des Gutachters kann es aber bei solchen starken Einschrédnkungen der Verkehrsqualitat im
Ubergeordneten StraBennetz auch zu groBraumigen Umverlagerungen von Kfz-Verkehrsstrémen kommen, in
diesem Fall insbesondere im groBraumigen Durchgangsverkehr und im Zubringerverkehr zur BAB A1. Eine
genaue Prognose ist hier aber auf Basis der zur Verfligung stehenden Verkehrsdaten und mit dem
raumlichen Umgriff des Ahrensburger Verkehrsmodells nicht méglich. Da es sich auf der Libecker StraBe zu
einem wesentlichen Anteil um stédtische Binnenverkehre und regionale Zielverkehre handelt, werden solche
Verlagerungen die Kfz-Belastung hier aber weiterhin im kritischen Bereich belassen.

Eine nachhaltige Entspannung der Verkehrssituation und damit auch eine Erweiterung der stadtebaulichen
Entwicklungsspielrdume ist nur mit dem Bau der Nordtangente mdéglich. Diese fihrt zu einer signifikanten
Entlastung der B75 und einer insgesamt deutlichen Entspannung der Verkehrssituation im gesamten
nordlichen Stadtgebiet, verbessert aber auch die Erreichbarkeit und Standortqualitédt der Gewerbegebiete
Nord und Beimoor Sid. Zudem stellt die Nordtangente eine wichtige Ausweichroute bei
Verkehrsbehinderungen auf der B75 dar. Dieser Netzschluss sollte daher- wie vom Gutachter im Rahmen
des Masterplans Verkehr vorgebracht - mit hoher Prioritat weiter verfolgt werden.

Ohne den Bau der Nordtangente muissen aus Sicht der Verkehrsplanung unter Berlcksichtigung der
Umsetzung des Erlenhofes und der weiteren Besiedlung des BPlans 82 weitere verkehrsintensive Nutzungen
im Gebiet des BPlans 88 ebenso wie bei der Nachnutzung der jetzigen Famila-Flache vermieden werden, um
die dann bereits bestehenden Risiken einer kritischen Verkehrssituation auf der B75, aber im Weiteren auch
auf dem Ostring und an der BAB-Anschlussstelle Ahrensburg nicht unkalkulierbar zu machen. Jede
zusatzliche Ansiedlung Uber den 0.g. Rahmen hinaus kann dann nicht mehr als verkehrsvertréglich eingestuft
werden, unabhéngig davon um welche konkrete Nutzung es sich handelt. Dies gilt im Ubrigen auch fiir neue
oder verdichtete Nutzungen im bestehenden GE Nord.
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