Anlage zu TOP 7.2.8

1.3 - Verkehrsaufsicht Ahrensburg, den 09. Juli 2015
Az. 32/71-07

Niederschrift

uber eine allgemeine Verkehrsschau in der Stadt Ahrensburg
gem. Ziffer IV 2a der Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrsordnung
zu § 45 Abs. 3 der StraBenverkehrsordnung

Datum: 14. April 2015
Beginn: 10:00 Uhr
Ende: 12:30 Uhr
Teilnehmer:

Frau Borders, Lena, FD Verkehrsaufsicht, Kreis Stormarn

Herr Dahmen, Niels, Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein AG und ABG
Herr Hennings, Walter, Bauhof, Stadtbetriebe Ahrensburg

Herr Hermann, Morris, Bauhof, Stadtbetriebe Ahrensburg

Herr Hentschke, Jirgen, Aligemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.
Frau Kruse, Anette, FD Verkehrsaufsicht, Stadt Ahrensburg

Herr Land, Arno, FD Verkehrsaufsicht, Stadt Ahrensburg

Herr Misselhorn, Andreas, Polizeizentralstation Ahrensburg

Herr Mosler, Mark, Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein AG und ABG
Herr Neubauer, Alexander, FD Verkehrsaufsicht, Stadt Ahrensburg
Frau Ramm, Martina, Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr

Herr Schadewald, Bernd, Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein AG
Herr Schott, Stephan, FD Strallenwesen, Stadt Ahrensburg

Frau Skambath, Beate, FD Strallenwesen, Stadt Ahrensburg

Herr Tietgen, Helmut, Stralenmeisterei Bargteheide

Herr Zimmermann, Hans-Jirgen, FD Verkehrsaufsicht, Kreis Stormarn

Folgende Route ist im Rahmen der Verkehrsschau befahren worden, wobei die
Teilnehmer / Teilnehmerinnen aufgefordert waren, erkannte Mangel zu benennen:

An der Reitbahn (Start), Stormarnstralle, Fritz-Reuter-Stralle, Wulfsdorfer Weg, Ham-
burger Stralle, Stormarnstrale, Bahnhofstralle, Hamburger Strale, Brauner Hirsch bis
Kreisel Danenweg und zuriick, Hamburger Strale, Bornkampsweg, Hamburger Strale,
Waldemar-Bonsels-Weg, Rantzau-Stralle, Woulfsdorfer Weg, Am Haidschlag,
Reesenbuttler Redder, Rosenweg, Stormarnstralle, An der Reitbahn, Woldenhorn,
Manhagener Allee, Hansdorfer Stralle, Ahrensfelder Weg, Starweg, Hagener Allee, Am
Hagen, Danenweg, Brauner Hirsch, Dorfstralle, Ahrensburger Redder, L224 Ostring,
Beimoorweg, Am Hopfenbach, Kornkamp-Siid, Beimoorweg, Kurt-Fischer-Stralle, An
der Strusbek, Ewige Weide, Kornkamp, Beimoorweg, Lubecker Stralle, Pomonaring,
Gartenholz, Otto-Siege-Stralle, Am Weinberg, Liubecker Stralle, Bahntrasse, Wolden-
horn, Bei der Doppeleiche, Reeshoop, Manfred-Samusch-Stralle, An der Reitbahn
(Ziel)

LAFb_INFd_ILL3\Fd_II32\Werkehrn\Verkehrsschauen\Niederschrift Verkehrsschau 2014.doc



1. Fritz-Reuter-Strafle

Die Beschwerde eines Politikers wegen unklarer Vorfahrtsregelung an der
Sprunginsel auf Hohe der Fritz-Reuter-Schule und einer méglichen Unfallgefahr
wird geschildert. Seitens aller Teilnehmer besteht kein Handlungsbedarf.

2. Waulfsdorfer Weg

Die Planung zur Umwandlung der FahrradstralRe Wulfsdorfer Weg zwischen der
Fritz-Reuter-Str. und der Hamburger Str. in eine Tempo-30-Zone, einschliellich
der Fahrradstrae Klaus-Groth-Stralle, wurde ausflhrlich erlautert. Die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h (VZ 274-30), das Parken (VZ 315-55)
und die Vorfahrtsregelung (VZ 301) sollen beibehalten werden. Die Teilnehmer
haben keine Bedenken.

3. BahnhofstrafRe

Die eingerichtete Doppelbushaltestelle ggi. der P+R Anlage ,Alter Lokschuppen”
wird von den Verkehrsteilnehmern akzeptiert. Das Parkverhalten im Zusammen-
hang mit der Sanierung des P+R Anlage ,Alter Lokschuppen®” hat sich nicht ne-
gativ verandert und soll aber weiter beobachtet werden.

4. Kreuzung Bahnhofstr./Hamburger Str./Wulfsdorfer Weg
Das Einbiegen von der Bahnhofstral’e in die Hamburger Stralle in sldlicher
Fahrtrichtung wird durch die Steine auf dem Seitenstreifen Hamburger Stra-
Re//Wulfsdorfer Weg erschwert. Die Steine sind vom Bauhof zu entfernen.
Vom Fachdienst Stralenwesen ist zu Uberprifen, ob es trotz der in der Fahrbahn
eingelassenen Induktionsschleifen moglich ist, die vorhandene Haltelinie in der
Bahnhofstralle um 2 m zuriick zu versetzen, damit die Busse sicherer und kom-
fortabler in die Hamburger Stral’e einbiegen kdnnen.

5. Hamburger StraBe (aullerhalb der geschlossenen Ortschaft)

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit soll einheitlich auf 70 km/h angeordnet
werden. Die Teilnehmer haben keine Bedenken.

6. Hamburger StraBe/ Bornkampsweg
Die Fahrstreifenbegrenzung (VZ 295) im Einmundungsbereich Hamburger Stra-

Re/Bornkampsweg soll erneuert werden. Der Einmindungsbereich Hamburger
Stralle/Bornkampsweg wird in der ortlichen Unfallkommission behandelt.
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10.

:

12.

13.

Bornkampsweg

Der Bornkampsweg soll auf eine einheitliche Beschilderung hin Gberpriift werden.
Im Bereich der Haltstelle Allmende soll geprift werden, ob eine WC-Anlage auf
privatem Grund errichtet werden kann.

Fliegerweg
Die Radwegbenutzungspflicht im Fliegerweg soll aufgehoben werden.
Hamburger StraBe/ Waldemar-Bonsels-Weg/ U-Bahnhof Ahrensburg West

Es wurde moniert, dass Busse bei der Busausfahrt zur Hamburger Stralle wegen
der Versackungen auf das Pflaster aufsetzen. Der Fachdienst Strallenwesen
uberprift den Bereich auf etwaige weitere Schaden und veranlasst ggfs. deren
Beseitigung. Des Weiteren wurde von Autofahrern berichtet, die verbotswidrig
vom Waldemar-Bonsels-Weg in die Busanlage einfahren, um uber die Busaus-
fahrt zur Hamburger StralRe zu fahren, weil sie beim Rotsignal im Waldemar-
Bonsels-Weg nicht warten wollen.

Manhagener Allee - Haltestelle ortsaufwarts im Bereich zur Moltkeallee
Der barrierefreie Ausbau der Haltestelle sollte angestrebt werden.
Hansdorfer StraRe

Die Besprechung, aufgrund der Beschwerde eines Blirgers wegen Raserei und
Forderung nach Verkehrsberuhigung, sowie weiterer Beschilderung ergab, dass
die Verkehrsteilnehmer in der Hansdorfer Stral’e im Vergleich zu anderen Stra-
Ren nicht Gber Geblhr gefahrdet sind. Die Teilnehmer stellen in diesem Zusam-
menhang des Weiteren fest, dass die Hansdorfer Strale keine Stralle fir 30
km/h ist, sodass die Geschwindigkeitsbegrenzung aufzuheben ist.

Ahrensfelder Weg

Die Beschilderung der Fahrradstralie soll bestehen bleiben. Die Teilnehmer stel-
len fest, dass keine Fullgangerlichtsignalanlage in einer Fahrradstralie erforder-
lich ist, sodass diese entfernt werden kann.

Hagener Allee
Die Versackung an der Haltestelle in der Hagener Allee im Bereich zwischen

Starweg und Elsterweg ist zu beseitigen. Unabhangig davon ist die Hagener Al-
lee wegen der Strallenschaden generell abgéngig.
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15.

16.
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18.

19.

20.

21.

22.

Am Hagen

Das VZ 274-50 (zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h) ist nach einer Bau-
malnahme entfernt worden und soll wieder auf Hohe Tobias-Haus installiert
werden.

Dorfstralle

In der Dorfstralte sollen alle VZ 274-30 (zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30
km/h) einheitlich mit dem Zusatzzeichen ,Reiter” versehen werden.

Dorfstrafle

Die Ausfahrt der Haltestelle Ahrensfelde zur Dorfstral’e ist wegen der Schlepp-
kurve der Gelenkbusse nach links hin auszuweiten

Ostring/Kornkamp Sud

Das VZ 274-50 (zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h) ist aus dem Bereich
der Ortstafel zu entfernen.

Am Hopfenbach

Es wird von einer Fahrschule berichtet, die regelmaRig Ubungen auf der Fahr-
bahn macht und den Linienbusverkehr ausbremst und behindert.

Beimoorweg

Die Ausfahrt vom geplanten Hagebaumarkt im Beimoorweg soll nur nach rechts
erfolgen.

An der Strusbek

Die Grenzmarkierung der Haltestelle auf Hohe der Hausnummer 22 ist entweder
vollstandig zu entfernen oder zu verlangern.

Kreuzung Am Weinberg/ Liibecker Strae/ Ostring (L 82)
Die Busbeeinflussung soll bei Erneuerung der LSA mit bertcksichtigt werden.
Pomonaring - Bushaltstelle ,,Vogteiweg*

Aus Sicht der Bewohner der Seniorenwohnanlage Rosenhof, Libecker Stralle 3-
11, besteht Interesse an einer Bushaltestelle im Pomonaring (Neubaugebiet Er-
lenhof). Angedacht ist die Aufstellung eines Haltestellenmastes auf der stidlichen
Seite des Pomonaringes im Bereich der fast gegeniberliegenden Einmindung
des Vogteiweges. Die in Rede stehende Flache ist zurzeit nicht hergestellt und
befindet sich im Besitz der LEG. Die Kosten der Herstellung waren von V.1 zu

ermitteln.
5

L:AFb_INFd_II.3\Fd_II32\Verkehr\Verkehrsschauen\Niederschrift Verkehrsschau 2014.doc



23.

24,

Mit dem Bus wurde der vorsichtige Versuch unternommen, die angedachte Hal-
testelle auf der slidlichen Seite des Pomonaringes anzufahren. Bedingt durch
das bogenférmig gefiihrte Hochbord konnte der Bus die angedachte Haltestelle
nur bedingt anfahren, sodass Fahrgaste nach dem Offnen der Turen ins Leere,
d.h. auf die Fahrbahn traten.

Erhebliche Gefahren wurden von den Teilnehmern der Verkehrsschau auch bei
der auf die nordliche Seite des Pomonaringes geplanten Haltestelle gesehen.

Es fehlen in diesem Bereich ganzlich bauliche Elemente, wie ein Hochbord, die
Befestigung der Oberflache und ein Gehweg zur Haltestelle.

Es wird sich von den Teilnehmern gegen die derzeitige Errichtung der beiden
Haltestellen ,Vogteiweg“ im Pomonaring wegen der vorhandenen Baustelle aus-
gesprochen; zumal auch die Verkehrssicherungspflicht im Neubaugebiet nicht
gegeben ist.

Kreuzung Libecker Strale (L 82)/ Gartenholz/ Pomonaring

Ein Teilnehmer tragt vor, dass die Radfahrer auf der Fahrbahn der Stralle Gar-
tenholz Uber die Linksabbiegespur in die Libecker Stral’e mit Fahrtrichtung In-
nenstand fahren dirfen, obwohl in der Strale Gartenholz ein ausgewiesener
Radweg vorhanden ist, der bis zur Kreuzung fuhrt. Der Teilnehmer ist der
Rechtsauffassung, dass das Linksabbiegen uber die Fahrbahn nach der aktuel-
len Rechtslage erlaubt ist und will die rechtliche Quelle nachreichen*. Seitens der
anderen Teilnehmer der Verkehrsschau bestehen erhebliche Bedenken, weil es
sich hier um eine sehr stark frequentierte Kreuzung handelt. Bei der Kreuzung
sollen zusétzliche Verkehrsstrome, die zusatzliche Raumzeiten erfordern, die zu
Lasten der Leistungsfahigkeit der ohnehin stark belasteten Kreuzung gehen,
herausgehalten werden. Der Hinweis wird an den LBV weitergegeben. Die ab-
schlagige Stellungnahme des LBV liegt zwischenzeitlich vor. Der Fachdienst
Strallenwesen bietet eine Einzelfallprufung an.

* = Auszug aus der Radwelt 2014 liegt der Niederschrift als Anlage bei.
Gartenholz

Die Fahrradfurt im Bereich der ehemaligen Bushaltestelle soll durchgehend rot
markiert werden.

Im Auftrag

A

Arno Land Anlagen
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Land, Arno

o S R R e T e R S e A B
Von: Jirgen Hentschke <juergen@j-hentschke.de>
Gesendet: Donnerstag, 16. April 2015 13:22
An: Kruse, Anette; Martina. Ramm@Ibv-sh.landsh.de; nils.dahmen@vhhbus.de;

bernd.schadewald@vhhpvg.de; marc.mosler@vhhpvg.de; Kay-
Uwe.Guesmer@polizei.landsh.de; Andreas.Misselhorn@polizei.landsh.de;
norbert.patzker@polizei.landsh.de; h.zimmermann@kreis-stormarn.de;
Hermann, Morris; Schott, Stephan; Schnabel, Stefan; Skambath, Beate;
Hiipsel, Klaus; florian.ehrich@feuerwehr-ahrensburg.de; info@fahrschule-
schoelermann.de; helmut.tietgen@Ilbv-sh.landsh.de;
Tino.Sdunek@polizei.landsh.de; Land, Arno; Neubauer, Alexander

Cc: vorstand@adfc-ahrensburg.de; Reiner Hinsch

Betreff: AW: Einladung Verkehrsschau

Sehr geehrte Damen und Herren,

anldsslich der Verkehrsschau vom 14.47.2015 in Ahrensburg habe ich Ihnen zugesagt, die gesetzlichen Grundlagen

zusenden.
Hierbei habe ich die Unterstiitzung der Rechtsabteilung von ADFC Bundesverband erhalten.

Nachfolgen die Begriindung.

Aus der Radwelt 2014:

++4+4

Vor der Kreuzung darf man auch einen benutzungspfiichtigen Radweg oder Radfahrstreifen zum Abbiegen verlassen
und sich links einordnen (OLG Hamm 27 U 2/89; OLG Brandenburg 2 U 32/95), auch vor Ampelkreuzungen, aber
nicht mehr im Bereich mit Richtungsfahrstreifen und Fahrstreifenbegrenzung (durchgezogene Linie). Es ldsst sich
nicht eindeutig sagen, wie weit vor einer Kreuzung Radfahrer vom Radweg auf die Fahrbahn wechseln diirfen, ohne
gegen die Radwegebenutzungspflicht zu verstoBen: so weit, wie es fir rechtzeitiges und gefahrioses Einordnen zum
Linksabbiegen notwendig ist, und nicht weiter zurliick als bis zur vorangehenden Kreuzung. Radfahrer werden sich
auch nach vorhandenen Bordsteinabsenkungen richten diirfen.

Indirektes Linksabbiegen

Alternativ kann man bis zur Kreuzung weiterfahren und indirekt abbiegen. Kein Radfahrer ist rechtlich gehalten, diese
Abbiegeoption wahrzunehmen (OLG Saarbriicken 4 U 59/13). Dazu braucht man sich nicht einzuordnen und
tberquert die Fahrbahn hinter der Kreuzung oder Einmiindung vom rechten Fahrbahnrand aus, unter Beachtung des
Fahrzeugverkehrs aus beiden Richtungen. Wer liber eine Radverkehrsfilihrung abbiegt, muss dieser im Kreuzungs-
oder Einmiindungsbereich folgen. Das ist im Verhéltnis zur Radwegebenutzungspflicht eine Spezialvorschrift. Nicht
jeder Radweg ist auch eine solche spezielle Fiihrung, sondern nach der Verwaltungsvorschrift zu § 9 Abs. 2 StVO
~Abbiegestreifen fir den Radverkehr, aufgeweitete Radaufstellstreifen und Radfahrerschleusen” und markierte
JAufstellbereiche am Fahrbahnrand bzw. im Seitenraum”. Mit dem Erreichen der Kreuzung lber eine solche Fiihrung

ist das Wahlrecht hinsichtlich des direkten Linksabbiegens erloschen.
+++++

Die Urteile OLG Hamm und OLG Brandenburg stammen aus einer Zeit, zu der noch alle Radwege
benutzungspflichtig waren. Deshalb passen sie auch heute noch. Jiinger ist das Urteil des OLG Saarbriicken
(13.02.2014). Aber ist unklar, ob der Radfahrer einen benutzungspflichtigen Radweg verlassen hat:

LFUr Radfahrer gelten beim Abbiegen im fliefenden Verkehr im Grundsatz keine anderen verkehrsrechtlichen
Verhaltensregeln als fiir andere Fahrzeugfiihrer. Auch dem Radfahrer ist es gestattet, aus dem fliefsenden Verkehr
heraus von der Fahrbahn wie ein Kraftfahrzeugfiihrer nach links abzubiegen. GemdfS § 9 Abs. 2 Satz 2, 3 StVO diirfen
Radfahrer zwar auch in der Weise abbiegen, dass sie die Fahrbahn hinter der Kreuzung vom rechten Fahrbahnrand
aus iberqueren. Diese Viorschrift verschafft dem Radfahrer jedoch nur eine weitere Abbiegeoption, wenn er ein
gefdhrlicheres, aber zuldssiges Abbiegen vom Fahrspurrand nach links aus dem fliefenden Verkehr heraus vermeiden
will. Kein Radfahrer ist rechtlich gehalten, diese auch waohrzunehmen (vgl. Schneider NZV 2010, 230, 232).



Insoweit bedarf keiner Entscheidung, ob der Kiéiger gemdf den von der Berufung allerdings angegriffenen
Feststellungen des Landgerichts als dlterer Mensch zu erkennen war. Denn er befuhr vorkollisiondr ohne
Auffdlligkeiten einen von der Fahrbahn des Pkw durch eine durchgezogene weife Linie und Leitpfosten
abgegrenzten, breiten Radweg (vgl. Lichtbilder Beiakte Bl. 7). Dass der Kldger plotzlich und ohne Riicksicht auf den
Verkehr von dem Radweg unmittelbar vor den Beklagten-Pkw fahren wiirde, war in keiner Weise vorhersehbar.

Allein der Umstand, dass in die L213 an der dem Radweg gegeniiberliegenden Seite ein Feldwirtschaftsweg
einmtindet, lief$ es nicht wahrscheinlich werden, dass der den Radweg geradeaus befahrende Kldger unvermittelt die
auf der gesamten Breite (iberqueren und in den Feldwirtschaftsweq einbiegen wiirde.”

Fir die Entscheidung des Gerichts war die Frage nach der Radwegbenutzungspflicht unerheblich. Unvorsichtig darf
man weder von einem Radweg mit noch ohne Benutzungspfiicht nach links abbiegen. Dass man als Radfahrer
generell direkt abbiegen darf, ldsst sich diesem Urteil aber eindeutig entnehmen.

Die Begriindung ist letzten Endes die, dass der Radweg nicht dorthin fiihrt, wohin man fahren will, némlich nach links;
und dass man zum (indirekten) Linksabbiegen einer Radverkehrsfiihrung im Kreuzungsbereich folgen muss, aber
nicht vorher. Das ergibt sich fir mich aus dem Wortlaut des § 9 Abs. 2 StVO.

Mit freundlichen GriiBen

Roland Huhn
Referent Recht

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V. (ADFC)
Bundesgeschiftssielle

Friedrichstra3e 200, 10117 Berlin
Telefon: 030-209 14 98-62
Telefax: 030-209 14 98-55
E-Mail: roland.huhn@adfc.de
Internet: www.adfc.de

Viele GriiRe
Jirgen Hentschke

ADFC Ahrenshurg

Jurgen Hentschke
DorfstrafRe 43

22949 Ammersbek

0176 — 922 47 656

04102 — 455 069
Juergen.hentschke@adfc.de
www.adfc-ghrensburg.de




Pl o v b iy v

VBT EE < Cortg T

0N
e STy T FPOIS

S oty

e v URERTL I I i)

T 2= 1SSz 9hOL  S7- HHA | STATOSUAYE

Ry hL coh S0 | ha TNPAPS | Teang T EETRY
&@q& VES ik

&)

&JI 3@?

L\Q
<

¥ ,\..,\BJXEJQ nm_h.ﬁlﬂ.

ey 13 S)vd,vmw. f.‘a ﬁv\

L NG S\\‘\ PW\M OCC\.

T .ﬁg
</

\ w\\@\\ Q\w \Txmvﬁué\ Y @u:m@w A XY
\\qﬂ wm_.‘ o Uibun o S8 ;&.Sm, IVE)
A 4 \m\s\a 7 g Al
\w%AWh 7 \\.\Nr\.\ e @YN“V»\A \ﬁmwww.ﬁ; ﬂw\\\ww\u\n\ =3 w\\r “ y
IJJJN. E.w mm&v_\mwm sz \aﬁ rQCC.Jm\ UCﬁmﬂUS
R ITTE TP T

Hyasisun

IleN-3

Jawwnuxed pun -uoeje|

apigyag/eusid

awepN

Bingsuaiyy 9z6zz ul 51L0Z'Y0'PL We NeyossIyaIaA Jap 8)siJawyauia |





