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1. Hintergrund — Aufgabenstellung — Vorgehensweise

Die Stadt Ahrensburg plant langfristig einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan fir das stad-
tische Grundstiick ,Alte Reitbahn™ aufzustellen. Im Zuge der derzeit laufenden Phase der Ent-
wicklungen von Visionen fur ein stadtebauliches und architektonisches Konzept wurden von
Investoren zwei Varianten fiir ein Wohn- und Geschaftshaus entwickelt, die nun im Hinblick
auf die Frage der Auswirkungen auf den Verkehr und den Innenstadteinzelhandel untersucht
werden sollen.

Die Zielsetzung der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist die Beurteilung der beiden Varian-
ten unter verkehrsplanerischen Gesichtspunkten, d.h. insbesondere im Hinblick auf die Abwi-
ckelbarkeit der durch die neuen Nutzungen entstehenden zusatzlichen Verkehre. Dazu werden
zunachst die fiir die beiden Varianten maBgebenden Verkehrsbelastungen ermittelt. Dabei
werden die derzeitigen Verkehrsmengen, die durch die Entwicklung entstehenden zusatzlichen
Kfz-Verkehrsmengen sowie die sonstige, allgemeine Verkehrsentwicklung beriicksichtigt. Auf-
bauend auf diesen Abschatzungen wird ausgehend von vorhandenen Leistungsfahigkeitsun-
tersuchungen fiir den Knoten An der Reitbahn / Hamburger StraBe / Woldenhorn eine quali-
tative gutachterliche Einschatzung abgegeben, inwieweit das bei den beiden Varianten jeweils
auftretende Verkehrsaufkommen auf dem bestehenden StraBennetz bzw. mit den vorliegen-
den Ausbauplanen abwickelbar ist.

2. Beschreibung des Planungsvorhabens

Raumliche Lage

Das geplante Entwicklungsvorhaben soll auf dem stadtischen Grundstiick ,Alte Reitbahn® rea-
lisiert werden. Das Grundsttick liegt an der StormarnstraBe, unmittelbar siidwestlich angren-
zend an den Innenstadtkern von Ahrensburg. Das Grundstlick ist umgeben von Einfamilien-
haus- und Geschosswohnbebauung. Auf der gegenliberliegenden Seite der StormarnstralBe
befindet sich der Stormarnplatz mit 2 FuBballfeldern.

Das Grundsttick ,Alte Reitbahn™ ist derzeit unbebaut und wird als 6ffentlicher Parkplatz mit ca.
150 Stellplatzen genutzt.

Das Grundstiick ,Alte Reitbahn" ist ca. 500-600 m bzw. ca. 7-10 Gehminuten vom Zentrum
der Innenstadt (Rondeel) und ca. 400 m bzw. 5 Gehminuten vom Bahnhof Ahrensburg ent-
fernt.




GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Vorlage 2016/011 - Anlage 13
Verkehrsuntersuchung
+Alte Reitbahn™ Ahrensburg Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR
Abb. 1: Lage der ,Alten Reitbahn"
g £ e /
* i . ol
i e 2 S Hela | &
[ s §if - cewiraueng
3 08, sy i
g g &y 2
£ e / e
e S T
(oo :
et ho SR O 4 % L s :
5 o/ "‘ N 3
; r g % 5 % g i
3 ey ot 2 £
burgAtiensh A 50 SEAE $
: L ,Alte Reitbahn™ aersoInnenstadt-. 5/ =
3 e LY
TR B el
H
-ﬁ’ Pt
i - i
4”‘4%_ % N
= % o %"z o) <
. * b cg 4
Variante 1: b g
Kino-Neubau anstelle des 5
derzeitigen EDEKA-Marktes FCeie S 3 ; o \
4 i
y 427 &
4 L& ,/\l EPET b”ﬂcé ;‘,K{T‘ ker Lay, @ & |
Neder Friedhof / 9 /é i A%
‘Ahrensburg X 7 # % oﬂz@
7 o ¢
1 e : o ;
© OpenStreetMap-Mitwirkende

Kartengrundlage:

Beschreibung des geplanten Entwicklungsvorhabens
Fir das geplante Wohn- und Geschaftshaus wurden durch Investoren zwei Varianten entwi-

ckelt, die durch die folgenden Nutzungsarten und -umfange gekennzeichnet sind:

Variante 1:
Lebensmittel-Vollsortimenter EDEKA mit 2.200 m2 Verkaufsflache
(Verlagerung vom derzeitigen Standort in der BahnhofstraBe; Kino-Neubau mit 600-

[ ]
700 Platzen auf der dadurch freiwerdenden Flache in der BahnhofstraBe, vgl. Abb. 1)

3800 m2 - 4.500 m2 Wohnflache
162 Pkw-Stellplatze

Variante 2:
e Einzelhandel auf 2.000 m2 Bruttogeschossflache
Elektrofachmarkt auf 1.600 m2 Bruttogeschossflache

[}

e Kino auf 1.600 m? Bruttogeschossflache
e 260 Pkw-Stellplatze

e ca. 57 Wohneinheiten auf ca. 4.400 m?2
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Geplante ErschlieBung und Einbindung in das StraBennetz

Das geplante Wohn- und Geschaftshaus soll in den beiden zu untersuchenden Varianten — wie
auch die heutige Parkplatznutzung — direkt Gber die StormarnstraBBe erschlossen werden. Die
weitere Einbindung in das stadtische HauptstraBennetz erfolgt dann in Richtung Westen liber
die StormarnstraBe und in alle anderen Richtungen lber die signalisierten Kreuzungen An der
Reitbahn / Manfred-Samusch-StraBe und An der Reitbahn / Hamburger StraBe / Woldenhorn
(sogenannter ,,AOK-Knoten").

Abb. 2: ErschlieBung der ,Alten Reitbahn"
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Kartengrundlage: © OpenStfeetMap-Mitwirkende

Die kleinrdumige Anbindung der Pkw-Parkpldtze sowie der notwendigen Lieferzufahrt soll in
der Variante 1 iber 2 unmittelbar nebeneinanderliegende Ein- und Ausfahrten am nordwestli-

chen Rand des Grundstiicks erfolgen.

In der Variante 2 soll an derselben Stelle ebenfalls die Ein- und Ausfahrt zu den Pkw-Stellplat-
zen in der Tiefgarage sowie die Einfahrt fir den Lieferverkehr geschaffen werden. Der Liefer-
verkehr soll dann um den gesamten geplanten Gebdaudekomplex herumgefiihrt werden und
eine separate Ausfahrt an der siidostlichen Kante zur StormarnstraBe nutzen.
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3. Abschatzung der ma3gebenden Verkehrsmengen

Die fir die Beurteilung der verkehrstechnischen Machbarkeit der beiden zu untersuchenden
Varianten des Entwicklungsvorhabens maBgebenden Verkehrsmengen ergeben sich aus den
derzeitigen Verkehrsmengen (s. Kap. 3.1.) zuziglich der durch das neue Wohn- und Geschafts-
haus entstehenden neuen Verkehrsnachfrage (s. Kap. 3.2.). Darliber hinaus ist im Hinblick auf
eine langerfristig ausreichend leistungsfahige ErschlieBung auch die sonstige zukiinftige Ver-
kehrsentwicklung in die Uberlegungen einzubeziehen (s. Kap. 3.3). Das daraus resultierende,
maBgebenden Verkehrsmengengeriiste flr die beiden zu untersuchenden Varianten sind zu-
sammenfassend in Kap. 3.4. dargestellt.

3.1. Derzeitige Verkehrsmengen

Fir die beiden relevanten Knotenpunkte An der Reitbahn / Hamburger StraBe / Woldernhorn
(,AOK-Knoten™) und An der Reitbahn / Manfred-Samusch-StraBe liegen Knotenstrombelastun-
gen aus zwei aktuellen Verkehrszahlungen vor.

So wurden von ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung im Rahmen einer Verkehrstechnischen
Untersuchung ,Lindenhof in Ahrensburg" am 28.05.2013 eine 24-Stundenzahlung u.a. an den
beiden Knotenpunkten durchgefiihrt. Dabei lagen die maximalen Spitzenstunden an den bei-
den Knoten jeweils am Nachmittag zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr bzw. 16.15 und 17:15
Uhr. Die einzelnen Knotenstrombelastungen wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde sind
in dem folgenden Ausschnitt aus dem Schlussbericht von ARGUS dargestellt.

Abb. 3:  Knotenstrombelastungen nachmittagliche Spitzenstunde 2013

Quelle:  ARGUS (2013) Anhang I
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Im Zuge der derzeit laufenden Erarbeitung eines ,Verkehrskonzept im Rahmen der Vorberei-
tenden Untersuchungen ,Innenstadt / Schlossbereich® der Stadt Ahrensburg" wurden am
15.10.2015 am AOK-Knoten und am 01.12.2015 am Knoten An der Reitbahn / Manfred-Sa-
musch-StraBe videogestiitzte Verkehrszahlungen im Zeitraum zwischen 7:00 Uhr und 18:00
Uhr durchgefiihrt. Die maximale Spitzenstunde in der Summe beider Knoten lag dabei zwi-
schen 16:45 Uhr und 17:45 Uhr. Die flir diese Stunde ermittelten Knotenstrombelastungen
sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Abb. 4:  Knotenstrombelastungen nachmittagliche Spitzenstunde 2015
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Da die Verkehrsmengen 2015 in der Summe Uber alle Zufahrten des 2-Knotenpunktsystems
Uber den Zahlwerten von 2013 liegen (2.423 Kfz/h in 2015 gegeniber 2.271 Kfz/h in 2013)
werden den weiteren Abschatzungen die Zahlwerte aus 2015 zugrunde gelegt.

3.2. Verkehrsnachfrage durch das Entwicklungsvorhaben

Zur Abschatzung der bei den beiden angedachten Varianten des neue Wohn- und Geschafts-
hauses zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsnachfrage wird das Softwareprogramm
LVer_Bau" (Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung) von
Dr.-Ing. Bosserhoff eingesetzt. Die Berechnungsmethodik sowie die zugehérigen Richt- und
Erfahrungswerte des Programms basieren im Wesentlichen auf

e dem Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung
(HSVV)! inklusive der kontinuierlichen Fortschreibungen durch den Programmautor so-
wie

e dem Regelwerk der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)>.

Die Berechnungsmethodik und Richtwerte des Programms ,Ver_Bau™ werden seit 1998 in der
Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung u.a. bei Stellungnahmen als Trager 6ffentlicher
Belange zu Vorhaben der Bauleitplanung bzw. raumordnerischen Verfahren angewendet. Dar-
Uber hinaus wird heute das Programm im gesamten deutschsprachigen Raum insbesondere
bei Planungsbiiros, Kommunen, StraBen- und Verkehrsbauverwaltungen sowie bei Hochschu-
len eingesetzt.

Nachfolgend wird die Abschatzung der zusatzlichen Verkehrsnachfrage durch das geplante
Wohn- und Geschaftshaus flr die beiden angedachten Varianten zunachst separat dargestellt
und erldutert. Eine zusammenfassende Gegeniberstellung der Ergebnisse fiir die beiden Vari-
anten erfolgt am Ende des Kapitels. Die Berechnungen fir die beiden Varianten sind im Detail
im Anhang dokumentiert.

1 Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung und réaumlicher Planung Teil 2: Abschétzung des Ver-
kehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung Hessische StraBen- und Verkehrsverwal-
tung, Heft 42, Wiesbaden 2000 (Neuauflage 2005)

2 Bosserhoff, Fahnberg, Feier, Herz, Merckens, Mérgenthaler, Nestmann, Stuhm, Vogt, Wagner: Hin-
weise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen. Arbeitsausschuss ,Vorausschat-
zung des Verkehrsaufkommens" Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kéin
2006
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Zusatzliche Verkehrsnachfrage durch die Variante 1

Die aus der Variante 1 resultierende zusatzliche Verkehrsnachfrage ergibt sich aus der Summe
der Neuverkehre durch den geplanten EDEKA-Markt und durch die vorgesehenen Wohnungen.

Einzelhandel

Die Abschatzung des durch den geplanten EDEKA-Markt entstehenden Verkehrsaufkommens
erfolgt differenziert nach den Teilbereichen Kundenverkehr, Beschaftigtenverkehr und Giiter-
verkehr. Die Ausgangsbasis fir alle Berechnungen bildet die projektierte Verkaufsflache (VKF)
von 2.200 m?, Mittels der im Programm Ver_Bau enthaltenen Kennwerte fiir Supermarkte/Voll-
sortimenter ergibt sich hieraus eine normalwerktagliche Kundenzahl zwischen 2.200 und 2.640
Personen sowie eine Beschaftigtenzahl zwischen 37 und 44 Personen.

Fir die Berechnung des Kundenverkehrsaufkommens wird von einem Anteil des Pkw-Verkehrs
(Pkw-Fahrer und Pkw-Mitfahrer) am Gesamtverkehrsaufkommen zwischen 50 % und 70 %
ausgegangen. Dieser Ansatz resultiert einerseits aus dem im Masterplan Verkehr Ahrensburg
ermittelten 55 %-Anteil des Pkw-Verkehrs an allen Wegen der Ahrensburger Wohnbevdlke-
rung. Dartiber hinaus ist auch zu beriicksichtigen, dass der EDEKA-Markt — u.a. aufgrund seiner
GroBe — in nicht unwesentlichem Umfang auch von Arbeits-, Besorgungs- und Freizeit-Ein-
pendler aus dem Umland aufgesucht werden wird, die hauptsachlich mit dem Pkw anreisen
werden. Unter der Annahme von 2 Wegen je Kunden und einem Besetzungsgrad von 1,2
Personen je Pkw ergibt sich damit ein Basiswert flr das Kundenverkehrsaufkommen zwischen
1.833 und 3.080 Pkw-Fahrten je Werktag.

Ausgehend von diesen Basiswerten sind im Weiteren auch mdgliche Konkurrenz-, Verbund-
und Mitnahmeeffekte zu beriicksichtigen. Der Konkurrenzeffekt® wird dabei aufgrund der un-
mittelbaren Nahe zu den bestehenden Lebensmittelmarkten im Innenstadtbereich (Sky, Penny,
EDEKA) mit 20 % relativ hoch angesetzt. Dariiber hinaus wird ein Mitnahmeeffekt* von 10 %
angesetzt, da der EDEKA-Markt zumindest fir die Bevdlkerung der westlichen Wohngebiete
Ahrensburgs ,auf dem Weg" zum Stadtzentrum, den &stlich der Bahn gelegenen Wohn-, Ar-
beitsplatz- und Versorgungsstandorten sowie dem Uberdrtlichen StraBennetz liegt.

Zur Ableitung des Verkehrsaufkommens der Beschaftigten werden nach den allgemeinen
Richtwerten eine Wegehaufigkeit zwischen 2,0 und 2,5 Wegen je Beschaftigtem und Werktag
und ein Besetzungsgrad von 1,1 angenommen. Hinsichtlich des Pkw-Anteils auf Arbeitswegen
gibt der Masterplan Verkehr einen Wert von 69 % bezogen auf alle Beschaftigten in Ahrens-
burg an. Hiervon ausgehend wird unter Berticksichtigung der integrierten Lage des Standorts,

3 Als Konkurrenzeffekt wird bezeichnet, wenn in raumlicher Nahe des geplanten Einzelhandelsvor-
habens bereits Mérkte der gleichen Branche vorhanden sind und somit das Kundenpotenzial der
Branche z.T. bereits ausgeschopft ist.

4 Der Mitnahmeeffekt gibt den Anteil der Kunden einer bestimmten Einrichtung an, welche die neue
Einrichtung ,auf ihrem bisherigen Weg" erledigen und keine zusatzlichen Wege verursachen.
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der guten OPNV-ErschlieBung und der niedrigeren Lohnstrukturen im Einzelhandel eine gerin-
gere Spannweite von 50 % und 70 % Pkw-Anteil gewahlt. Unter diesen Annahmen ergibt sich
ein Pkw-Fahrtenaufkommen der Beschaftigten von gemittelt 52 Pkw-Fahrten pro Werktag.

Flr die Abschatzung des durch den geplanten Lebensmittelmarkt entstehenden Giterverkehrs
wird in Anlehnung an Kennwerte fiir Discounter und Vollsortimenter von einem spezifischen
Lkw-Aufkommen von 0,55 bis 1,10 Lkw-Fahrten je 100 gm Verkaufsflache und Werktag aus-
gegangen. Hieraus ergibt sich ein Fahrtenaufkommen im Quell- und Zielverkehr von gemittelt
24 Lkw-Fahrten je Werktag.

Wohnen

Auf Basis der geplanten Wohnflache von 3800 m2 - 4.500 m2 ergibt sich unter der Annahme
einer spezifischen Wohnflache von 38 gm? Wohnflache je Einwohner (Durchschnittswert fiir
Mietwohnungen in Schleswig-Holstein in 2010) eine Bewohnerzahl von 100 bis 118 Personen.

Fir die Berechnung des Einwohnerverkehrs wird entsprechend der Erkenntnisse aus dem Mas-
terplan Verkehr von 3,9 Wegen pro Einwohner und Werktag ausgegangen. Weiterhin wird
aufgrund der sehr zentralen Lage der ,Alten Reitbahn" (vgl. Kap. 2.) und fuBlaufigen Entfer-
nungen zum zentralen Innenstadtbereich und Bahnhof von einem geringeren Pkw-Anteil am
Gesamtverkehrsaufkommen von 40 % bis 50 % ausgegangen (Masterplan Verkehr in Bezug
auf alle Ahrensburger: 55 %). Fir den Besetzungsgrad wird der deutschlandweite Mittelwert
von 1,5 Personen je Pkw angesetzt. Der Anteil der Einwohnerwege, die nicht an der Wohnung
starten oder enden, wird aufgrund der Betrachtung eines einzelnen Grundstiicks auf den Ma-
ximalwert von 20 % gesetzt. Insgesamt ergeben sich damit zwischen ca. 80 und 120 Pkw-
Fahrten, die durch die Bewohner der geplanten Wohnungen unternommen werden.

Neben dem Verkehrsaufkommen der Einwohner des geplanten Wohn- und Geschaftshauses
sind auch einwohnerbezogene Besucher- und Guterverkehre zu berlcksichtigen. Ausgehend
von allgemeinen Richtwerten sowie dem 0.g. Pkw-Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen ist
diesbezliglich von einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen je Werktag von ca. 10 bis 15 Pkw-
Fahrten durch Besucher sowie von 5 bis 6 Lkw-Fahrten auszugehen.

Zeitliche und rédumliche Verteilung der zusétzlichen Verkehrsnachfrage

Die zeitliche Verteilung der ermittelten zusatzlichen Verkehrsnachfrage erfolgt mittels im Pro-
gramm Ver_Bau enthaltener differenzierter Tagesganglinien fiir die einzelnen Nachfrageseg-
mente. Die zeitlichen Verteilungen sind in den entsprechenden Ver_Bau-Ausgaben im Anhang
dokumentiert.

Beziglich der raumlichen Verteilung der zusatzlichen Verkehrsnachfrage wird ausgehend von
der Stadtstruktur sowie einer Abschatzung des Einzugsbereichs der Einzelhandelsnutzung die
folgende Aufteilung auf die einzelnen Strecken angenommen:

—-10 -
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e StormarnstraBe (Nordwest): 20 %
e Manfred-Samusch-StraBe: 10 %

e Woldenhorn: 50 %

e Hamburger StraBe (Sid): 20 %

Zusatzliche Verkehrsnachfrage durch die Variante 2

Die aus der Variante 2 resultierende zusatzliche Verkehrsnachfrage ergibt sich aus der Summe
der Kunden-, Beschaftigten- und Glterverkehre zu den geplanten Einzelhandels- und Freizeit-
nutzungen (Supermarkt, Elektromarkt und Kino) sowie den einwohnerbezogenen Verkehren
im Zusammenhang mit den vorgesehenen Wohnungen.

Einzelhandel

Die Abschatzung des durch die geplanten Einzelhandelsnutzungen entstehenden Verkehrsauf-
kommens erfolgt differenziert nach den Teilbereichen Kundenverkehr, Beschaftigtenverkehr
und Glterverkehr. Die Ausgangsbasis fiir alle Berechnungen bilden die projektierten Bruttoge-
schossflachen von 2.000 m? fiir den Supermarkt und 1.600 m? fiir den Elektromarkt. Mittels
der im Programm Ver_Bau enthaltenen Kennwerte flir Supermarkte/Vollsortimenter und Elekt-
romarkte ergeben sich aus diesen Flachen normalwerktagliche Kundenzahlen von 1.500 und
1.800 Personen im Supermarkt sowie 360 bis 720 Personen im Elektromarkt. Weiterhin ist fir
den Supermarkt von 25 bis 30 Beschaftigten und fir den Elektromarkt von 12 bis 30 Beschaf-
tigten auszugehen.

Fir die Berechnung des Kundenverkehrsaufkommens wird von einem Anteil des Pkw-Verkehrs
(Pkw-Fahrer und Pkw-Mitfahrer) am Gesamtverkehrsaufkommen zwischen 50 % und 70 %
ausgegangen. Dieser Ansatz resultiert einerseits aus dem im Masterplan Verkehr Ahrensburg
ermittelten 55 %-Anteil des Pkw-Verkehrs an allen Wegen der Ahrensburger Wohnbevolke-
rung. Dariber hinaus ist auch zu beriicksichtigen, dass der Supermarkt und vor allem der
Elektromarkt in nicht unwesentlichem Umfang auch von Arbeits-, Besorgungs- und Freizeit-
Einpendler aus dem Umland aufgesucht werden wird, die hauptsachlich mit dem Pkw anreisen
werden. Unter der Annahme von 2 Wegen je Kunden und einem Besetzungsgrad von 1,2
Personen je Pkw ergibt sich damit ein Basiswert flir das Kundenverkehrsaufkommen zwischen
1.550 und 2.940 Pkw-Fahrten je Werktag.

Ausgehend von diesen Basiswerten sind im Weiteren auch mdgliche Konkurrenz-, Verbund-
und Mitnahmeeffekte zu beriicksichtigen. Der Konkurrenzeffekt> wird dabei fiir den Super-
markt — wie bei der Variante 1 — aufgrund der unmittelbaren Néhe zu den bestehenden Le-

> Als Konkurrenzeffekt wird bezeichnet, wenn in rdumlicher Nahe des geplanten Einzelhandelsvor-
habens bereits Markte der gleichen Branche vorhanden sind und somit das Kundenpotenzial der
Branche z.T. bereits ausgeschopft ist.
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bensmittelmarkten im Innenstadtbereich (Sky, Penny, EDEKA) mit 20 % relativ hoch ange-
setzt. Beim Elektromarkt wird hingegen kein Konkurrenzeffekt berticksichtigt, da in Ahrensburg
bisher nur ein weiterer Elektromarkt (Buddenhagen) vorhanden ist und im Einzelhandelskon-
zept eine tendenzielle Unterversorgung in diesem Bereich festgestellt wurde. Fir den Elektro-
markt wird hingegen ein Verbundeffekt® mit dem benachbarten Supermarkt von 10 % bertick-
sichtigt. Dariiber hinaus wird fiir den Supermarkt ein Mitnahmeeffekt’” von 10 % und fiir den
Elektromarkt von 5 % angesetzt, da er fir die Bevolkerung der westlichen Wohngebiete
Ahrensburgs ,auf dem Weg" zum Stadtzentrum, den stlich der Bahn gelegenen Wohn-, Ar-
beitsplatz- und Versorgungsstandorten sowie dem Ulberdértlichen StraBennetz liegt. Der niedri-
gere Wert flir den Elektromarkt ist in seinem groBeren Einzugsbereich begriindet.

Zur Ableitung des Verkehrsaufkommens der Beschaftigten werden nach den allgemeinen
Richtwerten eine Wegehaufigkeit zwischen 2,0 und 2,5 Wegen je Beschaftigtem und Werktag
und ein Besetzungsgrad von 1,1 angenommen. Hinsichtlich des Pkw-Anteils auf Arbeitswegen
gibt der Masterplan Verkehr einen Wert von 69 % bezogen auf alle Beschaftigten in Ahrens-
burg an. Hiervon ausgehend wird unter Bertlicksichtigung der integrierten Lage des Standorts,
der guten OPNV-ErschlieBung und der niedrigeren Lohnstrukturen im Einzelhandel eine gerin-
gere Spannweite von 50 % und 70 % Pkw-Anteil gewahlt. Unter diesen Annahmen ergibt sich
ein Pkw-Fahrtenaufkommen der Beschaftigten zwischen 34 und 96 Pkw-Fahrten pro Werktag.

Fir die Abschatzung des Guterverkehrs wird flir den Supermarkt in Anlehnung an Kennwerte
fur Discounter und Vollsortimenter von einem spezifischen Lkw-Aufkommen von 0,55 bis 1,10
Lkw-Fahrten je 100 gm Verkaufsflache und Werktag ausgegangen. Fir den Elektromarkt wird
von Kennwerten zwischen 0,75 und 1,10 Lkw-Fahrten je 100 gm Verkaufsflache und Werktag
ausgegangen. In Summe ergibt sich hieraus ein Fahrtenaufkommen im Quell- und Zielverkehr
zwischen 17 und 37 Lkw-Fahrten je Werktag.

Kino

Die Abschatzung des durch das geplante Kino entstehenden Verkehrsaufkommens erfolgt
ebenfalls differenziert nach den Teilbereichen Kundenverkehr, Beschaftigtenverkehr und Gui-
terverkehr.

Die Ausgangsbasis flir die Berechnungen bildet die projektierte Bruttogeschossflache (BGF)
von 1.600 m? fiir das Kino. Ausgehend von den im Programm Ver_Bau enthaltenen Kennwer-
ten fiir konventionelle Kinos (10-30 Besucher je 100 m? BGF) und Multiplex-Kinos (40-50 Be-

6  Der Verbundeffekt gibt den Anteil der Kunden einer bestimmten Einzelhandelseinrichtung an, die
nicht nur wegen dieser Einrichtung, sondern auch eine andere rdumlich benachbarte Einrichtung
mit aufsuchen.

7 Der Mitnahmeeffekt gibt den Anteil der Kunden einer bestimmten Einrichtung an, welche die neue
Einrichtung ,.auf ihrem bisherigen Weg" erledigen und keine zusatzlichen Wege verursachen.
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sucher je 100 m? BGF) wird fiir ein Multiplex-Kino in Ahrensburg von einer Spannweite zwi-
schen 10 und 40 Besucher je 100 m? BGF an Normalwerktagen ausgegangen. Der Mittelwert
dieser Spannweite entspricht einer jahrlichen Besucherzahl von ca. 120.000 Besuchern, die bei
modernen Multiplex-Kinos in vergleichbaren Mittelstadten durchaus erreicht wird. Flir eine et-
was hdhere Besucherzahl spricht dariiber hinaus, dass die nachsten Mulitplex-Kinos erst in
Hamburg-Wandsbek und Liibeck zu finden sind, sowie die Bedeutung Ahrensburgs flr Arbeits-,
Ausbildungs-, Einkaufs- und Freizeiteinpendler aus dem Umland. Unter diesen Annahmen
ergibt sich ein werktagliches Kundenaufkommen fiir das Kino zwischen 160 und 640 Personen.
Weiterhin ist nach den Kennwerten von Ver_Bau von ca. 13 bis 16 Beschaftigten auszugehen.

Insbesondere jlingere Kinobesucher werden haufig zum Kino gebracht und wieder abgeholt.
Fir die Ermittlung des Verkehrsaufkommens der Kinobesucher ist daher zwischen Besuchern,
die komplett eigensténdig das Kino aufsuchen, und Besuchern, die Bringen+Holen-Verkehre
verursachen, zu unterscheiden. Diesbeziiglich wird flir Werktage von einem Anteil von 15 %
»Bringen+Holen-Besuchern" (24 bis 96 Personen) ausgegangen.

Fir die Berechnung des Verkehrsaufkommens wird bei den eigensténdig das Kino aufsuchen-
den Besuchern ein Anteil des Pkw-Verkehrs (Pkw-Fahrer und Pkw-Mitfahrer) am Gesamtver-
kehrsaufkommen zwischen 40 % und 70 % ausgegangen. Bei dieser Annahme wurde die zent-
rale Lage des Grundstiicks, die guten FuB- und Raderreichbarkeiten in Ahrensburg, die gute
OPNV-Erreichbarkeit, aber auch die hohe Pkw-Ausstattung der Haushalte, die groBe Zahl der
Arbeits-, Besorgungs- und Freizeit-Einpendler aus dem Umland und der gréBere Einzugsbe-
reich eines Kinos Uber die Stadtgrenze hinweg beriicksichtigt. Bei den ,Bringen+Holen-Besu-
chern®™ wird von einem 100 %-Pkw-Anteil ausgegangen.

Unter der Annahme von 2 Wegen je Kunden und einem durchschnittlichen Besetzungsgrad
von 2,0 Personen je Pkw bzw. 2 ,Bringen+Holen-Besuchern" je Pkw ergibt sich damit ein
Verkehrsaufkommen der Kinobesucher zwischen ca. 130 und ca. 670 Pkw-Fahrten je Werktag.

Zur Ableitung des Verkehrsaufkommens der Beschaftigten werden nach den allgemeinen
Richtwerten eine Wegehaufigkeit zwischen 2,0 und 2,5 Wegen je Beschaftigtem und Werktag
und ein Besetzungsgrad von 1,1 angenommen. Hinsichtlich des Pkw-Anteils auf Arbeitswegen
wird analog der Vorgehensweise bei den Einzelhandelsnutzungen eine Spannweite von 50 %
und 70 % Pkw-Anteil angenommen. Unter diesen Annahmen ergibt sich ein Pkw-Fahrtenauf-
kommen der Beschaftigten zwischen 15 und 31 Pkw-Fahrten pro Werktag.

Fir die Abschatzung des Guterverkehrs von/zum Kino wird von einem spezifischen Lkw-Auf-
kommen von 0,4 bis 0,6 Lkw-Fahrten je Beschaftigtem und Werktag ausgegangen. Damit
ergibt sich ein Fahrtenaufkommen im Quell- und Zielverkehr zwischen 5 und 10 Lkw-Fahrten
je Werktag.

- 13 -
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Wohnen

Auf Basis der geplanten 57 Wohneinheiten ergibt sich unter der Annahme einer Haushalts-
gréBe zwischen 1,5 und 2,5 Personen je Wohnung eine Bewohnerzahl zwischen 86 und 143
Personen (gemittelt 115 Personen). Ausgehend von der geplanten Wohnflache 4.400 m2
ergibt sich unter der Annahme einer spezifischen Wohnflache von 38 gm2 Wohnflache je Ein-
wohner (Durchschnittswert fir Mietwohnungen in Schleswig-Holstein in 2010) eine Bewohner-
zahl von 116 Personen. Da beide Abschatzungen im Mittel zu einem identischen Ergebnis kom-
men und die konkrete Ausgestaltung der Wohnungen noch nicht bekannt ist, wird fir die
weiteren Berechnungen zunachst mit der Spannweite von 86 bis 143 Personen gearbeitet.

Fir die Berechnung des Einwohnerverkehrs werden die gleichen Kennwerte wie bei der Vari-
ante 1 angesetzt. Damit ergeben sich zwischen ca. 70 und 150 Pkw-Fahrten, die durch die
Bewohner der geplanten Wohnungen unternommen werden.

Neben dem Verkehrsaufkommen der Einwohner des geplanten Wohn- und Geschaftshauses
sind auch einwohnerbezogene Besucher- und Glterverkehre zu beriicksichtigen. Ausgehend
von allgemeinen Richtwerten sowie dem 0.g. Pkw-Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen ist
diesbeziiglich von einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen je Werktag von ca. 9 bis 19 Pkw-
Fahrten durch Besucher sowie von 4 bis 7 Lkw-Fahrten auszugehen.

Zeitliche und rdumiliche Verteilung der zusatzlichen Verkehrsnachfrage

Die zeitliche Verteilung der ermittelten zusatzlichen Verkehrsnachfrage erfolgt mittels im Pro-
gramm Ver_Bau enthaltener differenzierter Tagesganglinien fiir die einzelnen Nachfrageseg-
mente. Die zeitlichen Verteilungen sind in den entsprechenden Ver_Bau-Ausgaben im Anhang
dokumentiert.

Beziglich der raumlichen Verteilung der zusatzlichen Verkehrsnachfrage wird ausgehend von
der Stadtstruktur sowie einer Abschatzung des Einzugsbereichs der Einzelhandelsnutzung die
folgende Aufteilung auf die einzelnen Strecken angenommen:

e StormarnstraBe (Nordwest): 10 %
e Manfred-Samusch-StraBe: 15 %

e Woldenhorn: 55 %

e Hamburger StraBe (Sid): 20 %

Im Gegensatz zur Variante 1 ist aufgrund des Elektromarktes sowie des Kinos von einem gro-
Beren Einzugsbereich der Nutzungen auszugehen. Aufgrund der Stadtstruktur sowie der An-
bindung an das Uberdrtliche StraBennetz entfallt daher ein héherer Nachfrageanteil auf den
Woldenhorn und die Manfred-Samusch-StraBe. Die nordwestliche StormarnstraBe, die prak-
tisch ausschlieBlich die westlichen Ahrensburger Wohngebiete anbindet, hat hingegen eine
geringere Bedeutung als bei der ausschlieBlichen Einzelhandelsnutzung in Variante 1.
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Gegeniiberstellung der Ergebnisse fiir die beiden Varianten

In der nachfolgenden Tabelle sind aus den einzelnen neuen Nutzungen resultierenden zusatz-
lichen Kfz-Fahrtenaufkommen noch einmal zusammenfassend dargestellt.

Es wird deutlich, dass die Variante 2 signifikant mehr zusatzliche Kfz-Fahrten erzeugt als die
Variante (ca. 15 %-20 %). Darliber hinaus zu berlicksichtigen, dass der EDEKA in der Variante
1 eine Verlagerung von der BahnhofstraBe ist. In der gesamtstadtischen Betrachtung reduziert
sich damit die Verkehrszunahme bei der Variante 1 nochmals deutlich (grob geschatzt um bis
zu ca. 30 % bis 40 %), da gesamtstadtische Neuverkehre lediglich aus dem Flachen- und
Qualitatszuwachs des EDEKA sowie dem neuen Kino an der BahnhofstraBe resultieren.

Abb. 5:  Gegentiberstellung der Neuverkehre der beiden Varianten

Zusatzliches Kfz-Fahrtenaufkommen
(Quell- und Zielverkehre)
Variante 1 Variante 2

Pkw Lkw Pkw Lkw
Supermarkt / EDEKA 1.822 24 1.242 16
Elektromarkt 518 12
Kino 392 8
Wohnen 118 6 128 6
Summe 1.940 30 2.280 42
Summe 1.970 2.322

In der nachfolgenden Tabelle sind die Tagesganglinien der Neuverkehre der beiden Varianten
im Vergleich dargestellt. Es wird deutlich, dass die Spitzenstunden bei beiden Varianten mit
der maximalen Spitzenstunde der derzeitigen Verkehrsnachfrage Ubereinstimmen. Die Be-
trachtungen zur verkehrstechnischen Machbarkeit der beiden Varianten beziehen sich daher
auf die Spitzenstunde zwischen 17 Uhr und 18 Uhr, flir die die relevanten Verkehrsmengenge-
ruste im Kapitel 3.4. zusammengestellt werden.
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Gegenliberstellung der Tagesganglinien der beiden Varianten

Abb. 6:
Stunde Variante 1 | Variante 2
00-01 0 10
01-02 0 6
02-03 0 0
03-04 0 0
04-05 1 1
05-06 2 2
06-07 8 9
07-08 45 43
08-09 110 81
09-10 97 78
10-11 139 143
11-12 128 141
12-13 164 161
13-14 151 155
14-15 179 178
15-16 179 197
16-17 205 233
17-18 203 238
18-19 145 188
19-20 150 237
20-21 55 93
21-22 4 56
22-23 3 57
23-24 1 14
Summe? 1.969 2.323

3.3. Sonstige Verkehrsentwicklung

Ein Bestandteil des Masterplan Verkehr Ahrensburg ist eine Verkehrsprognose fiir den Zeit-
raum 2010-2025. Aus dieser Prognose ergeben sich fiir die relevanten Streckenabschnitte im
Umfeld der ,Alten Reitbahn®™ die folgenden Verdanderungen:

e Woldenhorn: ca. +10 %
e Hamburger StraBe (Sid): ca. +13 %

e An der Reitbahn (Ost): ca. +12 %

e Manfred-Samusch-StraBe: ca. +13 %
e An der Reitbahn (West) / StormarnstraBe: ca. +7 %

8 Abweichungen zu den in Abb. 8 ausgewiesenen Summen sind rundungsbedingt.
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Die dargestellten Steigerungsraten werden nachfolgend bei der Abschatzung von Prognose-
verkehrsmengengerusten im Hinblick auf langfristige verkehrstechnische Machbarkeit mit einer
pauschalen Zuwachsrate von +13 % verwendet.

3.4. Verkehrsmengengeriiste fiir die beiden Varianten

Die sich aus den Datengrundlagen und Abschatzungen der vorangegangenen Kapitel ergeben-
den Verkehrsmengengeruste fur die beiden Varianten sowie die Falle ohne und mit sonstiger
Verkehrsentwicklung sind auf den nachfolgenden Seiten dargestellt.

Bei der Variante 1 sind zusatzlich auch die Veranderungen der Verkehrsstrome, die sich aus
dem verlagerungsbedingten Wegfall des EDEKA-Marktes in der BahnhofsstraBe und dem Ki-
noneubau auf dem dortigen Grundstiick ergeben in grober Schatzung berlicksichtigt.

Nicht beriicksichtigt bei den Verkehrsmengengertisten fiir die Variante 1 ist der Wegfall der
derzeit auf der Alten Reitbahn vorhandenen ca. 150 Stellplatze flir Langzeitparker. Da die
Nachfrage nach entsprechendem Parkraum auch nach einer Realisierung der Variante 1 un-
verandert bestehen wird, gehen wir davon aus, dass entsprechender Ersatzparkraum auch am
westlichen Innenstadtrand hergestellt wird bzw. dass ein Ausweichen in die benachbarten
Wohngebiete stattfinden wird. In erster Naherung wird daher davon ausgegangen, dass es
keine Veranderungen Quell- und Zielverkehrsaufkommen der heutigen Langzeitparker auf der
Alten Reitbahn geben wird.
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Abb. 7: Knotenstrome Spitzenstunde Variante 1
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Abb. 8: Knotenstrome Spitzenstunde Variante 1 + sonstige Verkehrsentwicklung
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Abb. 9: Knotenstrome Spitzenstunde Variante 2
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Abb. 10:  Knotenstrome Spitzenstunde Variante 2 + sonstige Verkehrsentwicklung
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4. Einschatzung der verkehrstechnischen Machbarkeit

Zur Einschatzung der verkehrstechnischen Machbarkeit der beiden Varianten wird auf die Er-
gebnisse einer Verkehrstechnischen Untersuchung Hamburger StraBe / Woldenhorn aus dem
Jahr 2009 zurlickgegriffen (vgl. BBW 2009). Im Rahmen dieser Untersuchung wurde ein Mik-
rosimulationsmodell aufgebaut, mit dem der Verkehrsfluss und die Leistungsfahigkeiten in dem
gesamten relevanten Knotenpunktsystem berechnet werden kénnen.

Im Ergebnis zeigt diese Untersuchung, dass bei einem Ausbau des AOK-Knotens die in der
nachfolgenden Abbildung 11 dargestellten Verkehrsmengen mit Verlustzeiten von maximal
66 s abgewickelt werden kdnnen. Damit ist in Anlegung an das Handbuch fir die Bemessung
von StraBenverkehrsanlagen (FGSV 2009) entspricht dies der Qualitatsstufe D (50-70 s mitt-
lere Wartezeit) und damit einer vollkommen ausreichenden Leistungsfahigkeit.

Abb. 11:  Prognose-Verkehrsbelastungen Nachmittagsspitze 2020 [Kiz/h]

Manfred-Samusch- KN 1 - An der Reitbahn / Stormarnstrafie

Slodie KN 2 - An der Reitbahn / Manfred-Samusch-Strafie
KN 3 - Hamburger Straie / Woldenhorn

KN 4 - Hamburger Strafle / Stormarnstrafie

KN 5 - Woldenhorn / Woldenhornstieg

308(7) (
59 (0) R

Der Vergleich der Verkehrsmengengertiste der beiden Varianten mit den Prognose-Verkehrs-
belastungen der Untersuchung aus 2009 und den derzeitigen Verkehrsmengen zeigt, dass bei
der Variante 1 (ohne sonstige Verkehrsentwicklung) die beiden Knotenpunkte in Summe einen
gegeniiber heute um ca. +5 % hdhere Verkehrsmenge bewaltigen missten. Diese wiirde je-
doch immer noch um ca. -5 % unter den Prognose-Verkehrsbelastungen 2020 liegen. Unter
Berticksichtigung der sonstigen Verkehrsentwicklung werden die heutigen Verkehrsmengen
um +18 % und die Prognose-Verkehrsbelastungen 2020 um ca. +7 % Uiberschritten.
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In der Konsequenz bedeutet dies, dass die Neuverkehre der Variante 1 mit entsprechenden
Anpassungen der Signalanlagenprogramme und ggdf. zeitweisen Stauerscheinungen noch ab-
wickelbar sein sollten. Langfristig wird jedoch ein Ausbau des AOK-Knotens erforderlich sein,
um ausreichende Leistungsfahigkeiten sicherstellen zu kénnen.

Bei der Variante 2 (ohne sonstige Verkehrsentwicklung) werden die beiden Knotenpunkte in
Summe einen gegenuber heute um ca. +9 % hohere Verkehrsmenge bewaltigen mussten.
Diese wiirde jedoch immer noch knapp unter den Prognose-Verkehrsbelastungen 2020 liegen
(-1 %). Unter Beriicksichtigung der sonstigen Verkehrsentwicklung werden die heutigen Ver-
kehrsmengen um +22 % und die Prognose-Verkehrsbelastungen 2020 um ca. +11 % uber-
schritten.

Auch die Variante 2 sollte mit entsprechenden Anpassungen der Signalanlagenprogramme
umsetzbar sein, wenngleich hier schon deutlichere Stauerscheinungen zu erwarten sind. Dem
entsprechend kann auch bereits mittelfristig ein Ausbau des AOK-Knotens erforderlich werden.
Inwieweit auch langfristig mit einem Ausbau des AOK-Knotens ausreichende Leistungsfahig-
keiten sichergestellt werden kdnnen, kann auf Basis der vorliegenden Daten nicht beurteilt
werden. Hierfiir waren entsprechende erneute Simulationsuntersuchungen notwendig.
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5. Abwicklung des ruhenden Verkehrs

Auf der Basis der tageszeitlichen Verteilung der zusatzlichen Verkehrsnachfrage kann auch der
Tagesgang der Parkplatznachfrage fiir die beiden Varianten grob abgeschatzt werden. Wie in
der nachfolgenden Abbildung 11 werden in der Spitzenstunde bei der Variante 1 ca. 110 Stell-
platze und in der Variante 2 ca. 140 bis 150 Stellplatze fiir die Kunden und Besucher der

Einzelhandels- und Freizeiteinrichtungen sowie der Besucher von Einwohner bendtigt.

Abb. 12:
Stunde Variante 1 |Variante 2
00-01 0 6
01-02 0 0
02-03 0 0
03-04 0 0
04-05 0 0
05-06 0 0
06-07 1 2
07-08 38 34
08-09 47 41
09-10 50 49
10-11 67 68
11-12 80 85
12-13 90 90
13-14 93 99
14-15 102 105
15-16 107 112
16-17 89 107
17-18 92 104
18-19 71 98
19-20 58 144
20-21 3 92
21-22 1 64
22-23 0 26
23-24 0 16

In der Abbildung nicht beriicksichtigt ist der Stellplatzbedarf der Bewohner. Ausgehend von
einem reservierten Stellplatz pro Wohneinheit ergibt sich ein Gesamtbedarf von ca. 160 bis
170 Stellplatzen bei der Variante 1 und ca. 200 bis 210 Stellpldtzen bei der Variante 2. Somit
sind die geplanten 162 Stellplatze bei der Variante 1 gerade ausreichend zur Abdeckung des
eigenen Stellplatzbedarfs. In der Variante 2 kénnten hingegen von den geplanten 260 Stell-

Gegentiberstellung der Parkraumnachfrage der beiden Varianten

platzen ca. 50-60 Stellplatze auch flir sonstige Nutzer zur Verfligung gestellt werden.
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6. Fazit

Die im Hinblick auf die Entwicklung der ,Alten Reitbahn" betrachteten Varianten 1 (EDEKA-
Markt + 162 Stellplatze + ca. 50-60 Wohneinheiten) und 2 (Lebensmittel- und Elektrofach-
markt + Kino + 260 Stellplatze + 57 Wohneinheiten) sind unter verkehrsplanerischen Ge-
sichtspunkten wie folgt zusammenfassend zu beurteilen:

Aus der geplanten Entwicklung der ,Alten Reitbahn" resultieren Kfz-Neuverkehre im
Umfang von ca. 2.000 Kfz-Fahrten pro Normalwerktag (Mo-Fr, auBerhalb von Ferien-
und Feiertagswochen) bei der Variante 1 und ca. 2.300 Kfz-Fahrten pro Normalwerktag
bei der Variante 2. Diese Differenz zwischen den beiden Varianten ist vor dem Hinter-
grund der bereits bestehenden Verkehrsbelastungen im Innenstadtbereich als eher ge-
ring zu bewerten.

Bei der Variante 1 ergeben sich jedoch in der gesamtstadtischen Betrachtung aus der
Verlagerung des EDEKA-Marktes eine raumlich groBere Verteilung der Verkehre sowie
Rlckgdnge des Kfz-Fahrtenaufkommens, die auch nur z.T. durch den Kino-Neubau
kompensiert werden.

Die aus dem Entwicklungsvorhaben resultierenden Neuverkehre fiihren zu einer Erho-
hung der Verkehrsmengen in der nachmittéglichen Spitzenstunde (17-18 Uhr) von ca.
200 Kfz/h bei der Variante 1 und ca. 240 Kfz/h in der Variante 2.

Dabei verlauft der weitaus Gberwiegende Teil der Neuverkehre (iber das Kreuzungs-
system ,,AOK-Knoten"™ und ,An der Reitbahn / Manfred-Samusch-StraBe / Stormarn-
straBe". An diesem Kreuzungssystem ist eine Verkehrszunahme von ca. +5 % (Vari-
ante 1) bzw. ca. +9 % (Variante 2) gegenuber heute zu erwarten.

Beide Varianten sollten mit entsprechenden Anpassungen der Signalanlagenpro-
gramme umsetzbar sein, wenngleich zu den Verkehrsspitzen Stauerscheinungen zu er-
warten sein werden. Inwieweit formal ausreichende Leistungsfahigkeiten noch gege-
ben sind, ware im weiteren Bauleitfahren noch im Detail nachzuweisen.

Die aus den beiden Varianten resultierenden Verkehrsmengen sollten jedoch in jedem
Fall mit einem Ausbau des , AOK-Knotens" und einer Anpassung der Lichtsignalanla-
gensteuerung ausreichend leistungsfahig abwickelbar sein.

Inwieweit auch die sonstige zukinftige Verkehrszunahme (z.B. aufgrund von Einwoh-
ner- und Bedeutungszuwachs Ahrensburg) noch mit einem Ausbau des ,, AOK-Knotens"
abwickelbar ist, kann alleine auf der Basis der vorliegenden Untersuchung zum Ver-
kehrsablauf nicht beurteilt werden.
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e Im Hinblick auf die Parkraumkapazitaten im Innenstadtbereich ist die Variante 2 vor-
teilhafter, da zumindest ca. 50-60 Stellpldtze weiter von Langzeitparkern genutzt wer-
den kénnten. Voraussetzung hierfiir ist eine entsprechende Gestaltung der Stellplatz-
tarife. Bei der Variante 1 missten hingegen die derzeit auf der ,Alten Reitbahn™ vor-
handenen ca. 150 Stellpldtze flir Langzeitparker an anderer Stelle bereitgestellt wer-
den.
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Anhang zu Kap. 3.2.:
Ver_Bau-Abschatzung




3.3.2 Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl Gber die Verkaufsflache

Vorlage 2016/011 - Anlage 13

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet Nutzung VKF Kunden/
in gm gm VKF
K/VKF
Min Max
Edeka 2.200 1,00 1,20
Summe 2.200

3.3.2 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Gber die Verkaufsflache

Gebiet Nutzung VKF VKF/
in gm Beschéftigte
VKF/B
Max Min
Edeka 2.200 60 50
Summe 2.200

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var1.xlsx

Kunden
Min Max
2.200 2.640
2.200 2.640
Beschaftigte
Min Max
37 44
37 44

Arbeitsblatt "Schlisselgréoen”

© Dr. Bosserhoff


Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/E_Definitionen.doc
Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/E_Kunden je VKF.doc
Richtwerte/E_VKF je Beschäftigtem.doc
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Programm Ver_Bau

Zusammenstellung der Ergebnisse flur die Kunden-/Besucheranzahl

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet Nutzung Kunden Kunden Kunden Kunden Kunden
Abschétzung Uber Abschatzung Uber | Abschatzung tUber | Abschatzung Uber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttogeschossflache Verkaufsflache Jahresumsatz Analogieschluss | Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Edeka 2.200 2.640 2.200 2.640
Summe 2.200 2.640 2.200 2.640
Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Beschaftigtenanzahl
Gebiet Nutzung Beschéftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschatzung uber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttogeschossflache Verkaufsflache | Anteil VKF an BGF | Analogieschluss | Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Edeka 37 44 37 44
Summe 37 44 37 44

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var1.xIsx Arbeitsblatt "Schlisselgréfien”


Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.doc
Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.doc
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Einzelhandelseinrichtungen: Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Kundenverkehr:
Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgrolen" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Kundenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Kunden Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Besetzung Werktag
2,0
Wege/K/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
Edeka 2.200 2.640 4.400 5.280 50 70 1,2 1.833] 3.080
Summe 2.200 2.640 4.400 5.280 1.833] 3.080
Beschaftigtenverkehr:

Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgroen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschaftigtenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Werktag
1,1
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Edeka 37 441 100 2,0 2,5 74 110 50 70 34 70
100
100
100
100
Summe 37 44 74 110 34 70

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var1.xIsx Arbeitsblatt "Schlisselgréfien”


Richtwerte/E_Nutzung.doc
Richtwerte/E_Personen je Pkw Kunden.doc
Richtwerte/E_Anwesenheit.doc
Richtwerte/E_Wege je Kunde.doc
Richtwerte/E_MIV-Anteil Kunden.doc
Richtwerte/E_MIV-Anteil Beschäftigte.doc
Richtwerte/E_Personen je Pkw Beschäftigte.doc
Richtwerte/E_Wege je Beschäftigtem.doc
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Guter- und Gesamtverkehr ohne Berucksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mithahmeeffekten
Hinweis: Es sind entweder die VKF oder die BGF und die zugehdrigen spezifischen Werte einzugeben!

Gebiet Nutzung Flache Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/
in gm 100 gm Flache Anteil Werktag
VKF Lkw-F/VKF/d
BGF Lkw-F/BGF/d in %
Min Max Min Max
Edeka 2.250 0,55 1,60 100 12 36
100
100
100
100
Summe 2.250 12 36

Guter- und Gesamtverkehr bei Berlicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Werktag
Min Max
1.879] 3.186
1.879] 3.186

Kfz-Fahrten/

Neu induzierte

Gebiet Nutzung Flache Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/
in gm Konkurrenz{ Verbund- |Mitnahme- Werktag Werktag
VKF effekt effekt effekt
BGF in % in % in %
Min Max Min Max
Edeka 2.250 20 0 10 1.500 2.534 12 36
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Summe 2.250 1500 2534 12 36

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var1.xlsx

Arbeitsblatt "Schlisselgréoen”

Werktag Kfz-Fahrten/
Werktag
Min Max Min Max
1.512] 2.570 1.366] 2.324
1.512] 2.570 1.366] 2.324



Richtwerte/E_Lkw-Anteil.doc
Richtwerte/E_Konkurrenzeffekt.doc
Richtwerte/E_Verbundeffekt.doc
Richtwerte/E_Mitnahmeeffekt.doc
Richtwerte/E_Lkw-F je VKF.doc
Richtwerte/E_Lkw-F je BGF.doc
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Einzelhandelseinrichtungen: Kfz-Verkehr (ohne Bericksichtigung von Mitnahmeeffekten)

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Edeka 1.466 2.464 34 70 12 36 1.512 2.570
Summe 1.466 2.464 34 70 12 36 1.512 2.570

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var1.xlsx

Arbeitsblatt "Schlisselgréoen”
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Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Hinweis: Binnenverkehr tritt auf, wenn die Einrichtung in einem Gebiet mit zusatzlichen Nutzungen liegt, fir die ebenfalls der Verkehr abzuschatzen ist.

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr| Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %

Edeka 0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Edeka 1.466 2.464 34 70 12 36 1.512 2.570
Summe 1.466 2.464 34 70 12 36 1.512 2.570

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var1.xlsx

Arbeitsblatt "Schlisselgréoen”



Richtwerte/E_Binnenverkehr MIV Kunden.doc
Richtwerte/E_Binnenverkehr MIV Beschäftigte.doc
Richtwerte/E_Binnenverkehr Lkw.doc
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Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
Edeka 733 1.232 17 35 6 18 756 1.285
Summe 733 1.232 17 35 6 18 756 1.285
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 983 26 12 1.021

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max
Edeka 733 1.232 17 35 12 36 762 1.303
Summe 733 1.232 17 35 12 36 762 1.303
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 983 26 24 1.033

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var1.xlsx

Arbeitsblatt "Schlisselgréoen”
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Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert: | Mittelwert des taglichen neu induzierten Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir neue Offnungszeiten Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir alte Offnungszeiten | Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-V. Glter-Verkehr Kunden-Verkehr | Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
885 26 12 0 0 0 923
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 05-06
06-07 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 06-07
07-08 0,00 0 0,00 0 4,74 1 0 0 0 1] 07-08
08-09 5,26 47 0,00 0 9,89 1 0 0 0 48| 08-09
09-10 4,74 42 0,00 0 15,59 2 0 0 0 44| 09-10
10-11 6,32 56 0,00 0 22,79 3 0 0 0 59] 10-11
11-12 5,96 53 0,00 0 11,04 1 0 0 0 541 11-12
12-13 8,25 73 0,00 0 11,99 1 0 0 0 74] 12-13
13-14 7,89 70 0,00 0 5,57 1 0 0 0 71 13-14
14-15 9,12 81 0,00 0 10,23 1 0 0 0 82| 14-15
15-16 9,30 82 0,00 0 4,17 0 0 0 0 83| 15-16
16-17 11,05 98 30,00 8 2,80 0 0 0 0 106| 16-17 [Maximum
17-18 10,18 90 20,00 5 1,19 0 0 0 0 95| 17-18
18-19 8,77 78 0,00 0 0,00 0 0 0 0 78] 18-19
19-20 8,77 78 0,00 0 0,00 0 0 0 0 78] 19-20
20-21 4,39 39 45,00 12 0,00 0 0 0 0 51] 20-21
21-22 0,00 0 5,00 1 0,00 0 0 0 0 1| 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 23-24
Summe 100,00 885 100,00 26| 100,00 12 0,00 0 0,00 0 0,00 0 923 Summe
Komment]{ Vollsortimenter Einkauf 2011 EKZ 106[{Maximum

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var1.xlsx Arbeitsblatt "Schlisselgréoen”


Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Kunden EZH.xls
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Kunden EZH.xls
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
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Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert: | Mittelwert des taglichen neu induzierten Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir neue Offnungszeiten Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir alte Offnungszeiten | Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Kunden-Verkehr | Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
885 26 12 0 0 0 923
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 05-06
06-07 0,00 0 5,00 1 0,35 0 0 0 0 1| 06-07
07-08 2,58 23 45,00 12 7,27 1 0 0 0 35| 07-08
08-09 6,13 54 0,00 0 16,67 2 0 0 0 56| 08-09
09-10 5,00 44 0,00 0 14,41 2 0 0 0 46 09-10
10-11 8,06 71 0,00 0 19,29 2 0 0 0 74] 10-11
11-12 5,97 53 50,00 13 12,78 2 0 0 0 67| 11-12
12-13 9,19 81 0,00 0 7,63 1 0 0 0 82| 12-13
13-14 8,23 73 0,00 0 6,83 1 0 0 0 74| 13-14
14-15 10,00 88 0,00 0 11,25 1 0 0 0 90| 14-15
15-16 9,84 87 0,00 0 2,80 0 0 0 0 87| 15-16
16-17 10,00 88 0,00 0 0,00 0 0 0 0 88| 16-17
17-18 10,97 97 0,00 0 0,70 0 0 0 0 97 17-18 |Maximum
18-19 6,61 59 0,00 0 0,00 0 0 0 0 59| 18-19
19-20 7,42 66 0,00 0 0,00 0 0 0 0 66| 19-20
20-21 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 20-21
21-22 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 23-24
Summe 100,00 885 100,00 26| 100,00 12 0,00 0 0,00 0 0,00 0 923 Summe
Komment Vollsortimenter Einkauf 2011 EKZ 97[Maximum

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var1.xIsx Arbeitsblatt "Schlisselgréfien”


Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Kunden EZH.xls
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie_Kunden EZH.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
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Einzelhandelseinrichtungen: Parkplatzbelegung je Stunde im Personenverkehr [Pkw]

| Bezugswert: | Mittelwerte des taglichen Quell-/Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Pkw |
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir neue Offnungszeiten Kommen-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-Verkehr Pkw-Verkehr insgesamt tar
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
983 26 1.009
yaYj QV  |Belequng| max. h N Qv Belegung] max. h yaY, Qv Belegung max. h
00-01 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00-01
01-02 0 0 0 0 0 0 0 0 0 01-02
02-03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 02-03
03-04 0 0 0 0 0 0 0 0 0 03-04
04-05 0 0 0 0 0 0 0 0 0 04-05
05-06 0 0 0 0 0 0 0 0 0 05-06
06-07 0 0 0 1 0 1 1 0 1 06-07
07-08 25 0 25 12 0 13 37 0 38 07-08
08-09 60 52 34 0 0 13 60 52 47 08-09
09-10 49 47 36 0 0 13 49 47 49 09-10
10-11 79 62 54 0 0 13 79 62 67 10-11
11-12 59 59 54 13 0 26|Maximum 72 59 80 11-12
12-13 90 81 63 0 0 26|Maximum 90 81 89 12-13
13-14 81 78 66 0 0 26]Maximum 81 78 92 13-14
14-15 98 90 75 0 0 26|Maximum 98 90 101 14-15
15-16 97 91 80|Maximum 0 0 26|Maximum 97 91 106|Maximum 15-16
16-17 98 109 70 0 8 18 98 116 88 16-17
17-18 108 100 78 0 5 13 108 105 91 17-18
18-19 65 86 56 0 0 13 65 86 69 18-19
19-20 73 86 43 0 0 13 73 86 56 19-20
20-21 0 43 0 0 12 1 0 55 1 20-21
21-22 0 0 0 0 1 0 0 1 0 21-22
22-23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22-23
23-24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23-24
Maximum 80 26 106 Maximum
Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff
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Richtwerte/K_Vorgehen Parkplatzbelegung.doc
Richtwerte/K_Vorgehen Parkplatzbelegung.doc
Richtwerte/K_Vorgehen Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
Ganglinien/Ganglinie Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc

3.1.1.2 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrof3e
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Gebiet

Nutzung

Wohneinheiten

HaushaltsgroRRe

EW/

WE

Einwohner

Min

Max Min

Max

Wohnen Min

Min Max

Wohnen Max

Summe

3.1.1.3 Abschatzung der Einwohneranzahl Gber die Bruttogeschossflache oder die Nutzflache/Wohnflache

Gebiet| Nutzung BGF BGF/Einwohner
NFL NFL/Einwohner
ingm Flache/EW

Max Min
Wohnen I\ 3.800 38,0 38,0
Wohnen I\ 4.500 38,0 38,0
Summe 8.300

Datei Alte Reitbahn Wohnen Var1.xlsx

Einwohner
Min Max
100 100
118 118
218 218
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Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/K_Geschossfläche.doc
Richtwerte/W_Einwohner je Wohneinheit.doc
Richtwerte/W_Fläche je Einwohner.doc
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3.1.1.4 Abschatzung der Einwohneranzahl Gber die Grundstiicksflache (Wohnbauflache) und die Grund-/Geschossflachenzahl

Gebiet| Nutzung | Grundst.- GFz BGF BGF/Einwohner
flache
in gm GFZ in gm BGF/EW
Max Min
Wohnen Min

Wohnen Max

Summe

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl
Hinweis: Falls die Wohneinheiten gegeben sind, wird unter "Abschatzung Gber Wohneinheiten" nur das Ergebnis daflr (Tabelle Seite 3 oben) ausgewiesen.

Einwohner

Min Max

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung uber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache |Wohneinheiten (Brutto)Wohneinheiten (Netto BGF/NFL GFZ \Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wohnen M 100 100 100 118
Wohnen M 118 118
Summe 218 218 100 118

Datei Alte Reitbahn Wohnen Var1.xlsx
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Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/W_GFZ und GRZ.doc
Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/W_Fläche je Einwohner.doc
Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.doc
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgréfen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Einwohneranzahl verwendet.

Einwohnerverkehr:

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,5
Pers./Pkw

Min Max

83 123

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietsbezogen Einwohner
aufierhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
Wohnen M 100 118 3,9 3,9 390 460 20 312 368 40 50
Wohnen M
Summe 100 118 390 460 312 368
Besucherverkehr:
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
Wohnen M 10 39 46 40 50
Wohnen M 0
0
0
0
Summe 39 46

Datei Alte Reitbahn Wohnen Var1.xlsx
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83 123

Pkw-Fahrten/d

Besucher
1,5
Pers./Pkw
Min Max
10 15
10 15



Richtwerte/W_Abschätzung.doc
Richtwerte/W_Anteil externer Wege.doc
Richtwerte/W_Anteil Besucher.doc
Richtwerte/W_MIV-Anteil Besucher.doc
Richtwerte/W_Personen je Pkw Einwohner.doc
Richtwerte/W_Personen je Pkw Besucher.doc
Richtwerte/W_MIV-Anteil Einwohner.doc
Richtwerte/W_Wege je Einwohner.doc
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Guterverkehr und Gesamtverkehr

. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Gebiet | Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten der Be-
Einwohner/d Beschaftigtem/d schaftigten/Werktag
0,05
Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wohnen M 100 118 5 6
Wohnen M
Summe 100 118 5 6

Datei Alte Reitbahn Wohnen Var1.xlsx
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Werktag
Min Max
98 144
98 144



Richtwerte/W_Lkw-F je Einwohner.doc
Richtwerte/W_Lkw-F je Beschäftigtem.doc
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wohnen M 83 123 10 15 5 6 98 144
Wohnen M
Summe 83 123 10 15 5 6 98 144

Datei Alte Reitbahn Wohnen Var1.xIsx Arbeitsblatt "SchlUsselgréfien”




Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr
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Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %
Wohnen M 0 0 0 0 0 0
Wohnen M 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wohnen M 83 123 10 15 5 98 144
Wohnen M
Summe 83 123 10 15 5 98 144

Datei Alte Reitbahn Wohnen Var1.xlsx
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Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Kunden.doc
Richtwerte/W_Binnenverkehr Lkw.doc
Richtwerte/W_Binnenverkehr Lkw.doc
Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Beschäftigte.doc
Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Einwohner.doc
Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Besucher.doc

Vorlage 2016/011 - Anlage 13

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff
Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr
Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wohnen M 42 62 5 8 3 50 73
Wohnen M
Summe 42 62 5 8 3 50 73
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 52 7 3 0 0 0 62
Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wohnen M 42 62 5 8 6 53 76
Wohnen M
Summe 42 62 5 8 6 53 76
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 52 7 6 0 0 0 65

Datei Alte Reitbahn Wohnen Var1.xlsx
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt-| Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
52 7 3 0 0 0 62
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,10 0 1,00 0 0,10 0 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,10 0 1,30 0 0,10 0 0 0 0 0 01-02
02-03 0,10 0 0,20 0 0,10 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,10 0 0,50 0 0,30 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,80 0 0,20 0 0,70 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 3,60 2 0,00 0 2,30 0 0 0 0 2| 05-06
06-07 10,70 6 0,20 0 7,30 0 0 0 0 6| 06-07
07-08 14,70 8 0,50 0 13,50 0 0 0 0 8| 07-08
08-09 8,40 4 1,00 0 9,60 0 0 0 0 5| 08-09
09-10 7,80 4 2,50 0 8,90 0 0 0 0 4f 09-10
10-11 6,50 3 3,10 0 8,00 0 0 0 0 4] 10-11
11-12 4,00 2 5,50 0 6,80 0 0 0 0 3 11-12
12-13 3,70 2 5,70 0 5,80 0 0 0 0 2| 12-13
13-14 5,10 3 4,00 0 6,00 0 0 0 0 3| 13-14
14-15 5,80 3 4,10 0 5,80 0 0 0 0 3| 14-15
15-16 5,10 3 4,90 0 7,50 0 0 0 0 3| 15-16
16-17 5,20 3 6,90 0 8,90 0 0 0 0 3| 16-17
17-18 5,70 3 10,80 1 4,00 0 0 0 0 41 17-18
18-19 4,40 2 9,20 1 2,30 0 0 0 0 3] 18-19
19-20 4,40 2 8,30 1 1,00 0 0 0 0 3] 19-20
20-21 2,10 1 9,00 1 0,60 0 0 0 0 2| 20-21
21-22 0,90 0 8,30 1 0,20 0 0 0 0 11 21-22
22-23 0,30 0 8,50 1 0,10 0 0 0 0 1| 22-23
23-24 0,20 0 4,30 0 0,10 0 0 0 0 0| 23-24
Summe 99,80 52 100,00 7] 100,00 3 0,00 0 0,00 0 0,00 0 62| Summe
Komment. MID 2002 MID 2002 KiD 2010 8|Maximum

Datei Alte Reitbahn Wohnen Var1.xlsx
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Maximum


Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie_Kunden Gewerbe.xls
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie_Wohnen.xls
Ganglinien/Ganglinie_Besuch.xls
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt-| Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
52 7 3 0 0 0 62
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,50 0 0,10 0 0,10 0 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,40 0 0,20 0 0,10 0 0 0 0 0 01-02
02-03 0,10 0 0,10 0 0,10 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,20 0 0,10 0 0,30 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,10 0 0,00 0 0,70 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 0,20 0 0,20 0 2,30 0 0 0 0 0| 05-06
06-07 0,90 0 0,20 0 7,30 0 0 0 0 1] 06-07
07-08 1,20 1 1,00 0 13,50 0 0 0 0 1] 07-08
08-09 1,90 1 4,00 0 9,60 0 0 0 0 2| 08-09
09-10 3,20 2 6,60 0 8,90 0 0 0 0 2| 09-10
10-11 5,20 3 5,70 0 8,00 0 0 0 0 3 10-11
11-12 6,90 4 4,00 0 6,80 0 0 0 0 41 11-12
12-13 8,50 4 4,50 0 5,80 0 0 0 0 5] 12-13
13-14 5,90 3 5,70 0 6,00 0 0 0 0 41 13-14
14-15 6,00 3 8,40 1 5,80 0 0 0 0 4| 14-15
15-16 8,60 4 6,70 0 7,50 0 0 0 0 5| 15-16
16-17 12,50 7 7,60 1 8,90 0 0 0 0 71 16-17
17-18 11,20 6 10,80 1 4,00 0 0 0 0 7| 17-18
18-19 9,20 5 11,10 1 2,30 0 0 0 0 6] 18-19
19-20 5,40 3 11,90 1 1,00 0 0 0 0 4 19-20
20-21 3,90 2 7,10 0 0,60 0 0 0 0 3| 20-21
21-22 3,30 2 1,30 0 0,20 0 0 0 0 2| 21-22
22-23 3,10 2 1,90 0 0,10 0 0 0 0 2| 22-23
23-24 1,70 1 0,80 0 0,10 0 0 0 0 1| 23-24
Summe 100,10 52 100,00 7] 100,00 3 0,00 0 0,00 0 0,00 0 62| Summe
Komment. MID 2002 MID 2002 KiD 2010 7|Maximum
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Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Besuch.xls
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Kunden Gewerbe.xls
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Wohnen.xls
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Parkplatzbelegung je Stunde im Personenverkehr [Pkw]

| Bezugswert: | Mittelwerte des taglichen Quell-/Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Pkw |
Stunde Wohnnutzung Kommen-| Stunde
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Pkw-Verkehr insgesamt tar
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
52 7 59
N Qv Belegqung| max. h yAY, Qv Belegung| max. h N Qv |Beleg_]ung] max. h

00-01 0 0 20 0 0 0 0 0 21 00-01

01-02 0 0 21 0 0 0 0 0 21 01-02
02-03 0 0 21 0 0 0 0 0 21 02-03
03-04 0 0 21]Maximum 0 0 0 0 0 21|Maximum 03-04
04-05 0 0 20 0 0 0 0 0 20 04-05
05-06 0 2 19 0 0 0 0 2 19 05-06
06-07 0 6 13 0 0 0 0 6 13 06-07
07-08 1 8 6 0 0 0 1 8 6 07-08
08-09 1 4 3 0 0 0 1 4 3 08-09
09-10 2 4 1 0 0 1 2 4 1 09-10
10-11 3 3 0 0 0 1 3 4 1 10-11

11-12 4 2 2 0 0 1 4 2 2 11-12
12-13 4 2 4 0 0 1 5 2 5 12-13
13-14 3 3 4 0 0 1 3 3 5 13-14
14-15 3 3 5 1 0 1 4 3 5 14-15
15-16 4 3 6 0 0 1 5 3 7 15-16
16-17 7 3 10 1 0 1 7 3 11 16-17
17-18 6 3 13 1 1 1 7 4 14 17-18
18-19 5 2 15 1 1 1 6 3 17 18-19
19-20 3 2 16 1 1 2|Maximum 4 3 18 19-20
20-21 2 1 17 0 1 1 3 2 18 20-21

21-22 2 0 18 0 1 1 2 1 19 21-22
22-23 2 0 20 0 1 0 2 1 20 22-23
23-24 1 0 20 0 0 0 1 0 21 23-24

Maximum 21 2 21 Maximum
Belegung nachts<>0 Belegung nachts<>0
Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff
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Richtwerte/K_Vorgehen Parkplatzbelegung.doc
Richtwerte/K_Vorgehen Parkplatzbelegung.doc
Richtwerte/K_Vorgehen Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
Ganglinien/Ganglinie Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
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3.3 Einzelhandelseinrichtungen: Abschatzung der Schlisselgrofien (Kunden und Beschaftigte)

Hinweis: Wenn die Anzahl der Kunden/Besucher oder Beschaftigten bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

3.3.1 Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl Uber die Bruttogeschossflache

Gebiet Nutzung BGF Kunden/ Kunden
in gm gm BGF
K/IBGE
Min Max Min Max
Einzelhandel 2.000
Summe 2.000

3.3.1 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tUber die Bruttogeschossflache

Gebiet Nutzung BGF BGF/ Beschaftigte
in gm Beschaftigtem
BGF/B
Max Min Min Max
Einzelhandel 2.000
Summe 2.000

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var2.xIsx Arbeitsblatt "Schlisselgréfien”


Richtwerte/K_Vorgehen Schlüsselgrößen.doc
Richtwerte/K_Vorgehen Schlüsselgrößen.doc
Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/E_Nutzung.doc
Richtwerte/K_Geschossfläche.doc
Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/K_Geschossfläche.doc
Richtwerte/E_Kunden je BGF.doc
Richtwerte/E_BGF je Beschäftigtem.doc
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3.3.2 Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl Gber die Verkaufsflache

Gebiet Nutzung VKF Kunden/ Kunden
in gm gm VKF
K/VKF
Min Max Min Max
Einzelhandel 1.500 1,00 1,20 1.500 1.800
Summe 1.500 1.500 1.800

3.3.2 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Gber die Verkaufsflache

Gebiet Nutzung VKF VKF/ Beschaftigte
in gm Beschéftigte
VKF/B
Max Min Min Max
Einzelhandel 1.500 60 50 25 30
Summe 1.500 25 30

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var2.xlsx

Arbeitsblatt "Schlisselgréoen”



Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/E_Definitionen.doc
Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/E_Kunden je VKF.doc
Richtwerte/E_VKF je Beschäftigtem.doc
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3.3.2 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Gber den Anteil der Verkaufsflache an der Bruttogeschossflache

Gebiet Nutzung VKF Anteil BGF BGF/ Beschéftigte
ingm [VKFanBGH ingm Beschaftigtem
in % BGF/B
Max Min Min Max

Einzelhandel

Summe

3.3.4 Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl tiber den Jahresumsatz

Gebiet Nutzung VKF Raumleistung durchschnittlicher | Gesamt-/ | Korrektur Kunden

Umsatz/qm Korbwert Kassen- | Mo-Fr
kunden
am Euro/gm VKF Euro/Kunde in % Faktor
Min Max Max Min Min Max
Einzelhandel 100 1,00
100 1,00
100 1,00
100 1,00
100 1,00
Summe

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var2.xIsx Arbeitsblatt "Schlisselgréfien”
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Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/E_Anteil der VKF an der BGF.doc
Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/E_Zuschlag Schaukunden.doc
Richtwerte/E_Faktor Mo-Fr.doc
Richtwerte/E_BGF je Beschäftigtem.doc
Richtwerte/E_Korbwert.doc
Richtwerte/E_Raumleistung.doc
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Zusammenstellung der Ergebnisse flur die Kunden-/Besucheranzahl

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet Nutzung Kunden Kunden Kunden Kunden Kunden
Abschétzung Uber Abschatzung Uber | Abschatzung tUber | Abschatzung Uber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttogeschossflache Verkaufsflache Jahresumsatz Analogieschluss | Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Einzelhandel 1.500 1.800 1.500 1.800
Summe 1.500 1.800 1.500 1.800
Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Beschaftigtenanzahl
Gebiet Nutzung Beschéftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschatzung uber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttogeschossflache Verkaufsflache | Anteil VKF an BGF | Analogieschluss | Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Einzelhandel 25 30 25 30
Summe 25 30 25 30

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var2.xlsx
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Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.doc
Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.doc
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Einzelhandelseinrichtungen: Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Kundenverkehr:
Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgrolen" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Kundenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Kunden Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Besetzung Werktag
2,0
Wege/K/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
Einzelhandel 1.500 1.800 3.000 3.600 50 70 1,2 1.250] 2.100
Summe 1.500 1.800 3.000 3.600 1.250] 2.100
Beschaftigtenverkehr:

Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgroen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschaftigtenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Werktag
1,1
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Einzelhandel 25 301 100 2,0 2,5 50 75 50 70 23 48
100
100
100
100
Summe 25 30 50 75 23 48

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var2.xIsx Arbeitsblatt "Schlisselgréfien”


Richtwerte/E_Nutzung.doc
Richtwerte/E_Personen je Pkw Kunden.doc
Richtwerte/E_Anwesenheit.doc
Richtwerte/E_Wege je Kunde.doc
Richtwerte/E_MIV-Anteil Kunden.doc
Richtwerte/E_MIV-Anteil Beschäftigte.doc
Richtwerte/E_Personen je Pkw Beschäftigte.doc
Richtwerte/E_Wege je Beschäftigtem.doc
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Guter- und Gesamtverkehr ohne Berucksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mithahmeeffekten
Hinweis: Es sind entweder die VKF oder die BGF und die zugehdrigen spezifischen Werte einzugeben!

Gebiet Nutzung Flache Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/
in gm 100 gm Flache Anteil Werktag
VKF Lkw-F/VKF/d
BGF Lkw-F/BGF/d in %
Min Max Min Max
Einzelhandel 1.500 0,55 1,60 100 8 24
100
100
100
100
Summe 1.500 8 24

Guter- und Gesamtverkehr bei Berlicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Werktag
Min Max
1.281] 2.172
1.281| 2.172

Kfz-Fahrten/

Neu induzierte

Gebiet Nutzung Flache Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/
in gm Konkurrenz{ Verbund- |Mitnahme- Werktag Werktag
VKF effekt effekt effekt
BGF in % in % in %
Min Max Min Max
Einzelhandel 1.500 20 0 10 1.023 1.728 8 24
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Summe 1.500 1023 1728 8 24

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var2.xlsx
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Werktag Kfz-Fahrten/
Werktag
Min Max Min Max
1.031 1.752 931] 1.584
1.031 1.752 931] 1.584



Richtwerte/E_Lkw-Anteil.doc
Richtwerte/E_Konkurrenzeffekt.doc
Richtwerte/E_Verbundeffekt.doc
Richtwerte/E_Mitnahmeeffekt.doc
Richtwerte/E_Lkw-F je VKF.doc
Richtwerte/E_Lkw-F je BGF.doc
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Berechnung des Pkw-Verkehrs Gber die Park-/Stellplatzzahl
Hinweis: Diese Vorgehensweise sollte nur als Teil einer Plausibilitatsprifung Anwendung finden!

Kundenverkehr (Abschatzung tber vorhandene Stellplatze):

Gebiet Nutzung Stellplatze Umschlaggrad Pkw-Fahrten/
fur Kunden werktaglich (Mo-Fr) Werktag

Umschlaggrad
Pkw/Stellplatz

Min Max Min Max Min Max

Einzelhandel

Summe

Kundenverkehr (Abschatzung Uber notwendige Stellplatze):

Gebiet Nutzung Flache Richtwert Anteil fur notwendige Umschlaggrad Pkw-Fahrten/
VKF fur Stellplatzbedarf | Kunden Stellplatze werktaglich (Mo-Fr) Werktag
EAR K EAR K Umschlaggrad
in gm gm/Stellplatz in % Pkw/Stellplatz
Max Min Min Max Min Max Min Max
Einzelhandel
Summe

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var2.xIsx Arbeitsblatt "Schlisselgréfien”


Richtwerte/E_Plausibilität.doc
Richtwerte/E_Plausibilität.doc
Richtwerte/E_EAR_Kunden.doc
Richtwerte/E_Umschlaggrad.doc
Richtwerte/E_EAR_Kunden.doc
Richtwerte/E_Umschlaggrad.doc
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Einzelhandelseinrichtungen: Kfz-Verkehr (ohne Bericksichtigung von Mitnahmeeffekten)

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Einzelhandel 1.000 1.680 23 48 8 24 1.031 1.752
Summe 1.000 1.680 23 48 8 24 1.031 1.752

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var2.xlsx
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Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Hinweis: Binnenverkehr tritt auf, wenn die Einrichtung in einem Gebiet mit zusatzlichen Nutzungen liegt, fir die ebenfalls der Verkehr abzuschatzen ist.

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr| Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %

Einzelhandel 0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Einzelhandel 1.000 1.680 23 48 8 24 1.031 1.752
Summe 1.000 1.680 23 48 8 24 1.031 1.752

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var2.xlsx
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Richtwerte/E_Binnenverkehr MIV Kunden.doc
Richtwerte/E_Binnenverkehr MIV Beschäftigte.doc
Richtwerte/E_Binnenverkehr Lkw.doc
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Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
Einzelhandel 500 840 12 24 4 12 516 876
Summe 500 840 12 24 4 12 516 876
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 670 18 8 696

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max
Einzelhandel 500 840 12 24 8 24 520 888
Summe 500 840 12 24 8 24 520 888
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 670 18 16 704

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var2.xlsx
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Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

© Dr. Bosserhoff

| Bezugswert: | Mittelwert des taglichen neu induzierten Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir neue Offnungszeiten Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir alte Offnungszeiten | Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-V. Glter-Verkehr Kunden-Verkehr | Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
603 18 8 0 0 0 629
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 05-06
06-07 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 06-07
07-08 0,00 0 0,00 0 4,74 0 0 0 0 0| 07-08
08-09 5,26 32 0,00 0 9,89 1 0 0 0 33| 08-09
09-10 4,74 29 0,00 0 15,59 1 0 0 0 30| 09-10
10-11 6,32 38 0,00 0 22,79 2 0 0 0 40| 10-11
11-12 5,96 36 0,00 0 11,04 1 0 0 0 371 11-12
12-13 8,25 50 0,00 0 11,99 1 0 0 0 51] 12-13
13-14 7,89 48 0,00 0 5,57 0 0 0 0 48| 13-14
14-15 9,12 55 0,00 0 10,23 1 0 0 0 56| 14-15
15-16 9,30 56 0,00 0 4,17 0 0 0 0 56| 15-16
16-17 11,05 67 30,00 5 2,80 0 0 0 0 72| 16-17
17-18 10,18 61 20,00 4 1,19 0 0 0 0 65| 17-18
18-19 8,77 53 0,00 0 0,00 0 0 0 0 53] 18-19
19-20 8,77 53 0,00 0 0,00 0 0 0 0 53] 19-20
20-21 4,39 26 45,00 8 0,00 0 0 0 0 35| 20-21
21-22 0,00 0 5,00 1 0,00 0 0 0 0 11 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 23-24
Summe 100,00 603 100,00 18] 100,00 8 0,00 0 0,00 0 0,00 0 629 Summe
Komment]{ Vollsortimenter Einkauf 2011 EKZ 72|Maximum

Datei Alte Reitbahn EZH Lebensmittel Var2.xlsx
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Maximum


Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Kunden EZH.xls
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Kunden EZH.xls
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
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Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

[Fahrzeuge/h*Richtung]

© Dr. Bosserhoff

| Bezugswert: | Mittelwert des taglichen neu induzierten Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir neue Offnungszeiten Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir alte Offnungszeiten | Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Kunden-Verkehr | Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
603 18 8 0 0 0 629
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 05-06
06-07 0,00 0 5,00 1 0,35 0 0 0 0 1| 06-07
07-08 2,58 16 45,00 8 7,27 1 0 0 0 24| 07-08
08-09 6,13 37 0,00 0 16,67 1 0 0 0 38| 08-09
09-10 5,00 30 0,00 0 14,41 1 0 0 0 31] 09-10
10-11 8,06 49 0,00 0 19,29 2 0 0 0 50| 10-11
11-12 5,97 36 50,00 9 12,78 1 0 0 0 46 11-12
12-13 9,19 55 0,00 0 7,63 1 0 0 0 56| 12-13
13-14 8,23 50 0,00 0 6,83 1 0 0 0 50| 13-14
14-15 10,00 60 0,00 0 11,25 1 0 0 0 61| 14-15
15-16 9,84 59 0,00 0 2,80 0 0 0 0 60| 15-16
16-17 10,00 60 0,00 0 0,00 0 0 0 0 60| 16-17
17-18 10,97 66 0,00 0 0,70 0 0 0 0 66| 17-18
18-19 6,61 40 0,00 0 0,00 0 0 0 0 40| 18-19
19-20 7,42 45 0,00 0 0,00 0 0 0 0 45 19-20
20-21 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 20-21
21-22 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 23-24
Summe 100,00 603| 100,00 18] 100,00 8 0,00 0 0,00 0 0,00 0 629 Summe
Komment Vollsortimenter Einkauf 2011 EKZ 66[Maximum
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Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Kunden EZH.xls
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie_Kunden EZH.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
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Einzelhandelseinrichtungen: Parkplatzbelegung je Stunde im Personenverkehr [Pkw]

| Bezugswert: | Mittelwerte des taglichen Quell-/Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Pkw |
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir neue Offnungszeiten Kommen-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-Verkehr Pkw-Verkehr insgesamt tar
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
670 18 688
yaYj QV  |Belequng| max. h N Qv Belegung] max. h yaY, Qv Belegung max. h
00-01 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00-01
01-02 0 0 0 0 0 0 0 0 0 01-02
02-03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 02-03
03-04 0 0 0 0 0 0 0 0 0 03-04
04-05 0 0 0 0 0 0 0 0 0 04-05
05-06 0 0 0 0 0 0 0 0 0 05-06
06-07 0 0 0 1 0 1 1 0 1 06-07
07-08 17 0 17 8 0 9 25 0 26 07-08
08-09 41 35 23 0 0 9 41 35 32 08-09
09-10 34 32 25 0 0 9 34 32 34 09-10
10-11 54 42 37 0 0 9 54 42 46 10-11
11-12 40 40 37 9 0 18| Maximum 49 40 55 11-12
12-13 62 55 43 0 0 18|Maximum 62 55 61 12-13
13-14 55 53 45 0 0 18|Maximum 55 53 63 13-14
14-15 67 61 51 0 0 18|Maximum 67 61 69 14-15
15-16 66 62 55|Maximum 0 0 18| Maximum 66 62 73|Maximum 15-16
16-17 67 74 48 0 5 13 67 79 60 16-17
17-18 73 68 53 0 4 9 73 72 62 17-18
18-19 44 59 38 0 0 9 44 59 47 18-19
19-20 50 59 29 0 0 9 50 59 38 19-20
20-21 0 29 0 0 8 1 0 37 1 20-21
21-22 0 0 0 0 1 0 0 1 0 21-22
22-23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22-23
23-24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23-24
Maximum 55 18 73 Maximum
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Richtwerte/K_Vorgehen Parkplatzbelegung.doc
Richtwerte/K_Vorgehen Parkplatzbelegung.doc
Richtwerte/K_Vorgehen Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
Ganglinien/Ganglinie Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
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3.3 Einzelhandelseinrichtungen: Abschatzung der Schlisselgrofien (Kunden und Beschaftigte)

Hinweis: Wenn die Anzahl der Kunden/Besucher oder Beschaftigten bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

3.3.1 Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl Uber die Bruttogeschossflache

Gebiet Nutzung BGF Kunden/ Kunden
in gm gm BGF
K/IBGE
Min Max Min Max
Elektrofachmarkt 1.600
Summe 1.600

3.3.1 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tUber die Bruttogeschossflache

Gebiet Nutzung BGF BGF/ Beschaftigte
in gm Beschaftigtem
BGF/B
Max Min Min Max
Elektrofachmarkt 1.600
Summe 1.600

Datei Alte Reitbahn EZH ElektroFM Var2.xlsx Arbeitsblatt "Schlisselgréfien”


Richtwerte/K_Vorgehen Schlüsselgrößen.doc
Richtwerte/K_Vorgehen Schlüsselgrößen.doc
Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/E_Nutzung.doc
Richtwerte/K_Geschossfläche.doc
Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/K_Geschossfläche.doc
Richtwerte/E_Kunden je BGF.doc
Richtwerte/E_BGF je Beschäftigtem.doc
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3.3.2 Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl Gber die Verkaufsflache

Gebiet Nutzung VKF Kunden/ Kunden
in gm gm VKF
K/VKF
Min Max Min Max
Elektrofachmarkt 1.200 0,30 0,60 360 720
Summe 1.200 360 720

3.3.2 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Gber die Verkaufsflache

Gebiet Nutzung VKF VKF/ Beschaftigte
in gm Beschéftigte
VKF/B
Max Min Min Max
Elektrofachmarkt 1.200 100 40 12 30
Summe 1.200 12 30

Datei Alte Reitbahn EZH ElektroFM Var2.xlsx Arbeitsblatt "Schlisselgréfien”


Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/E_Definitionen.doc
Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/E_Kunden je VKF.doc
Richtwerte/E_VKF je Beschäftigtem.doc
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Zusammenstellung der Ergebnisse flur die Kunden-/Besucheranzahl

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet Nutzung Kunden Kunden Kunden Kunden Kunden
Abschétzung Uber Abschatzung Uber | Abschatzung tUber | Abschatzung Uber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttogeschossflache Verkaufsflache Jahresumsatz Analogieschluss | Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Elektrofachmarkt 360 720 360 720
Summe 360 720 360 720
Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Beschaftigtenanzahl
Gebiet Nutzung Beschéftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschatzung uber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttogeschossflache Verkaufsflache | Anteil VKF an BGF | Analogieschluss | Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Elektrofachmarkt 12 30 12 30
Summe 12 30 12 30

Datei Alte Reitbahn EZH ElektroFM Var2.xlsx Arbeitsblatt "Schlisselgréfien”


Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.doc
Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.doc
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Einzelhandelseinrichtungen: Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Kundenverkehr:
Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgrolen" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Kundenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Kunden Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Besetzung Werktag
2,0
Wege/K/d in % Pers./Pkw

Min Max Min Max Min Max Min Max
Elektrofachmarkt 360 720 720 1.440 50 70 1,2 300 840
Summe 360 720 720 1.440 300 840

Beschaftigtenverkehr:

Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgroen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschaftigtenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Werktag
1,1
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Elektrofachmarkt 12 301 100 2,0 2,5 24 75 50 70 11 48
100
100
100
100
Summe 12 30 24 75 11 48
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Richtwerte/E_Nutzung.doc
Richtwerte/E_Personen je Pkw Kunden.doc
Richtwerte/E_Anwesenheit.doc
Richtwerte/E_Wege je Kunde.doc
Richtwerte/E_MIV-Anteil Kunden.doc
Richtwerte/E_MIV-Anteil Beschäftigte.doc
Richtwerte/E_Personen je Pkw Beschäftigte.doc
Richtwerte/E_Wege je Beschäftigtem.doc
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Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Guter- und Gesamtverkehr ohne Berucksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mithahmeeffekten
Hinweis: Es sind entweder die VKF oder die BGF und die zugehdrigen spezifischen Werte einzugeben!

Gebiet Nutzung Flache Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/
in gm 100 gm Flache Anteil Werktag
VKF Lkw-F/VKF/d
BGF Lkw-F/BGF/d in %
Min Max Min Max
Elektrofachmarkt 1.200 0,75 1,10 100 9 13
100
100
100
100
Summe 1.200 9 13

Guter- und Gesamtverkehr bei Berlicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Werktag

Min Max
320 901
320 901

Kfz-Fahrten/

Neu induzierte

Gebiet Nutzung Flache Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/
in gm Konkurrenz{ Verbund- |Mitnahme- Werktag Werktag
VKF effekt effekt effekt
BGF in % in % in %
Min Max Min Max
Elektrofachmarkt 1.200 0 10 5 281 804 9 13
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Summe 1.200 281 804 9 13

Datei Alte Reitbahn EZH ElektroFM Var2.xlsx
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Werktag Kfz-Fahrten/
Werktag
Min Max Min Max
290 817 277 779
290 817 277 779



Richtwerte/E_Lkw-Anteil.doc
Richtwerte/E_Konkurrenzeffekt.doc
Richtwerte/E_Verbundeffekt.doc
Richtwerte/E_Mitnahmeeffekt.doc
Richtwerte/E_Lkw-F je VKF.doc
Richtwerte/E_Lkw-F je BGF.doc
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Einzelhandelseinrichtungen: Kfz-Verkehr (ohne Bericksichtigung von Mitnahmeeffekten)

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Elektrofachmarkt 270 756 11 48 9 13 290 817
Summe 270 756 11 48 9 13 290 817

Datei Alte Reitbahn EZH ElektroFM Var2.xlsx Arbeitsblatt "Schlisselgréfien”



Vorlage 2016/011 - Anlage 13

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Hinweis: Binnenverkehr tritt auf, wenn die Einrichtung in einem Gebiet mit zusatzlichen Nutzungen liegt, fir die ebenfalls der Verkehr abzuschatzen ist.

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr| Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %

Elektrofachmarkt

(o] (o] (o) (o] (e}
o|o|o|o|o
o|o|o|o|o

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Elektrofachmarkt 270 756 11 48 9 13 290 817
Summe 270 756 11 48 9 13 290 817
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Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
Elektrofachmarkt 135 378 6 24 5 7 146 409
Summe 135 378 6 24 5 7 146 409
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 257 15 6 278

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max
Elektrofachmarkt 135 378 6 24 10 14 151 416
Summe 135 378 6 24 10 14 151 416
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 257 15 12 284

Datei Alte Reitbahn EZH ElektroFM Var2.xlsx
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Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

© Dr. Bosserhoff

| Bezugswert: | Mittelwert des taglichen neu induzierten Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir neue Offnungszeiten Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir alte Offnungszeiten | Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-V. Glter-Verkehr Kunden-Verkehr | Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
244 15 6 0 0 0 265
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 05-06
06-07 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 06-07
07-08 0,00 0 0,00 0 4,74 0 0 0 0 0| 07-08
08-09 0,00 0 0,00 0 9,89 1 0 0 0 1| 08-09
09-10 0,00 0 0,00 0 15,59 1 0 0 0 11 09-10
10-11 7,19 18 0,00 0 22,79 1 0 0 0 19] 10-11
11-12 8,33 20 0,00 0 11,04 1 0 0 0 211 11-12
12-13 8,86 22 0,00 0 11,99 1 0 0 0 22] 12-13
13-14 8,44 21 0,00 0 5,57 0 0 0 0 21] 13-14
14-15 7,89 19 0,00 0 10,23 1 0 0 0 20| 14-15
15-16 10,61 26 0,00 0 4,17 0 0 0 0 26| 15-16
16-17 12,40 30 30,00 5 2,80 0 0 0 0 35| 16-17
17-18 13,16 32 20,00 3 1,19 0 0 0 0 35| 17-18
18-19 13,16 32 0,00 0 0,00 0 0 0 0 32| 18-19
19-20 9,65 24 0,00 0 0,00 0 0 0 0 24| 19-20
20-21 0,30 1 45,00 7 0,00 0 0 0 0 7| 20-21
21-22 0,00 0 5,00 1 0,00 0 0 0 0 1| 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 23-24
Summe 100,00 244 100,00 15] 100,00 6 0,00 0 0,00 0 0,00 0 265 Summe
Komment] Elektronikmarkt Einkauf 2011 EKZ 35|Maximum
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Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Kunden EZH.xls
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Kunden EZH.xls
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
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Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

[Fahrzeuge/h*Richtung]

© Dr. Bosserhoff

| Bezugswert: | Mittelwert des taglichen neu induzierten Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir neue Offnungszeiten Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir alte Offnungszeiten | Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Kunden-Verkehr | Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
244 15 6 0 0 0 265
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 05-06
06-07 0,00 0 5,00 1 0,35 0 0 0 0 1| 06-07
07-08 0,00 0 45,00 7 7,27 0 0 0 0 7| 07-08
08-09 0,00 0 0,00 0 16,67 1 0 0 0 1| 08-09
09-10 2,00 5 0,00 0 14,41 1 0 0 0 6/ 09-10
10-11 9,47 23 0,00 0 19,29 1 0 0 0 24] 10-11
11-12 8,50 21 50,00 8 12,78 1 0 0 0 29| 11-12
12-13 8,33 20 0,00 0 7,63 0 0 0 0 21] 12-13
13-14 7,60 19 0,00 0 6,83 0 0 0 0 191 13-14
14-15 8,16 20 0,00 0 11,25 1 0 0 0 21] 14-15
15-16 11,00 27 0,00 0 2,80 0 0 0 0 27| 15-16
16-17 12,60 31 0,00 0 0,00 0 0 0 0 31] 16-17
17-18 14,01 34 0,00 0 0,70 0 0 0 0 34| 17-18
18-19 12,46 30 0,00 0 0,00 0 0 0 0 30| 18-19
19-20 5,88 14 0,00 0 0,00 0 0 0 0 14| 19-20
20-21 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 20-21
21-22 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 23-24
Summe 100,00 2441 100,00 15] 100,00 6 0,00 0 0,00 0 0,00 0 265 Summe
Komment] Elektronikmarkt Einkauf 2011 EKZ 34[Maximum
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Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Kunden EZH.xls
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie_Kunden EZH.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
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Einzelhandelseinrichtungen: Parkplatzbelegung je Stunde im Personenverkehr [Pkw]

| Bezugswert: | Mittelwerte des taglichen Quell-/Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Pkw |
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir neue Offnungszeiten Kommen-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-Verkehr Pkw-Verkehr insgesamt tar
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
257 15 272
yaYj QV  |Belequng| max. h N Qv Belegung] max. h yaY, Qv Belegung max. h
00-01 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00-01
01-02 0 0 0 0 0 0 0 0 0 01-02
02-03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 02-03
03-04 0 0 0 0 0 0 0 0 0 03-04
04-05 0 0 0 0 0 0 0 0 0 04-05
05-06 0 0 0 0 0 0 0 0 0 05-06
06-07 0 0 0 1 0 1 1 0 1 06-07
07-08 0 0 0 7 0 8 7 0 8 07-08
08-09 0 0 0 0 0 8 0 0 8 08-09
09-10 5 0 5 0 0 8 5 0 13 09-10
10-11 24 18 11 0 0 8 24 18 19 10-11
11-12 22 21 11 8 0 15[Maximum 29 21 26|Maximum 11-12
12-13 21 23 10 0 0 15|Maximum 21 23 25 12-13
13-14 20 22 8 0 0 15|Maximum 20 22 23 13-14
14-15 21 20 9 0 0 15|Maximum 21 20 24 14-15
15-16 28 27 10 0 0 15|Maximum 28 27 25 15-16
16-17 32 32 10 0 5 11 32 36 21 16-17
17-18 36 34 12|Maximum 0 3 8 36 37 20 17-18
18-19 32 34 10 0 0 8 32 34 18 18-19
19-20 15 25 1 0 0 8 15 25 8 19-20
20-21 0 1 0 0 7 1 0 8 1 20-21
21-22 0 0 0 0 1 0 0 1 0 21-22
22-23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22-23
23-24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23-24
Maximum 12 15 26 Maximum
Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Datei Alte Reitbahn EZH ElektroFM Var2.xlsx Arbeitsblatt "Schlisselgréfien”


Richtwerte/K_Vorgehen Parkplatzbelegung.doc
Richtwerte/K_Vorgehen Parkplatzbelegung.doc
Richtwerte/K_Vorgehen Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
Ganglinien/Ganglinie Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
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Lizenz fur: Gertz Gutsche Rumenapp - Planung Beratung Forschung GbR, Hamburg/Berlin

3.4 Freizeiteinrichtungen: Abschatzung der SchlisselgrofRen (Kunden/Besucher und Beschaftigte)

Hinweis: Wenn die Anzahl der Kunden oder Beschaftigten bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.
Hinweis: Wenn bei einer Nutzung relevanter Bring- und Holverkehr aufritt, ist fur diese Nutzung in den Tabellen eine zusatzliche Zeile freizuhalten.

3.4.1 Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl Uber spezifische Werte bezogen auf die Flache

Gebiet Nutzung Flache Kunden+Besucher/ Kunden+Besucher
in gm 100 gm Flache
z.B. Hinweis
BGF K/Flache
Min Max Min Max
Kino 1.600 10,00 40,00 160 640
Kino B+H
Summe 1.600 160 640
3.4.1 Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl Uber spezifische Werte bezogen auf die Platze
Gebiet Nutzung Platze Kunden+Besucher/ Kunden+Besucher
Platz
Hinweis
K/Platz
Min Max Min Max
Kino
Kino B+H
Summe
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3.4.1 Abschatzung der Beschéaftigtenanzahl Uber spezifische Werte bezogen auf die Flache

Gebiet Nutzung Flache Flache/ Beschéftigte
in gm Beschaftigtem
z.B.
BGF Flache/B
Max Min Min Max
Kino 1.600 120 100 13 16
Kino B+H
Summe 1.600 13 16

3.4.1 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Gber spezifische Werte bezogen auf die Platze

Gebiet Nutzung Platze Platze/ Beschaftigte
Beschaftigtem
Platze/B
Max Min Min Max
Kino
Kino B+H
Summe

Datei Kopie von Alte Reitbahn Freizeit Var2.xIsx Arbeitsblatt"Schlisselgréfien”


Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/K_Geschossfläche.doc
Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/F_Plätze je Beschäftigtem.doc
Richtwerte/F_Fläche je Beschäftigtem.doc

Vorlage 2016/011 - Anlage 13
Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Zusammenstellung der Ergebnisse flur die Kunden-/Besucheranzahl

Gebiet Nutzung Kunden/Besucher Kunden/Besucher | Kunden/Besucher | Kunden/Besucher | Kunden/Besucher
Abschatzung Uber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Gewahlte Anzahl fur
die Flache die Platze absolute Angaben | zusatzliche Grolken | Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Kino 160 640 136 544
Kino B+H 24 96
Summe 160 640 160 640
Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Beschaftigtenanzahl
Gebiet Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschéatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber | Gewahlte Anzahl fir
die Flache die Platze zusatzliche GroRen | Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Kino 13 16 13 16
Kino B+H
Summe 13 16 13 16
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Freizeiteinrichtungen: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

Kunden-/Besucherverkehr:
Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgrolen" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Kundenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Kunden/Besucher Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Besetzung Werktag
2,0
Wege/K/d in % Pers./Pkw

Min Max Min Max Min Max Min Max
Kino 136 544 272 1.088 40 70 2,0 54 381
Kino B+H 24 96 48 192 100 100 0,7 72 287
Summe 160 640 320 1.280 126 668

Beschaftigtenverkehr:

Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgroen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschaftigtenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Beschaftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/
Beschaftigtem/d Werktag
1,1
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Kino 13 16 2,5 3,0 33 48 50 70 15 31
Kino B+H
Summe 13 16 33 48 15 31
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Guter- und Gesamtverkehr ohne Bericksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten

Gebiet Nutzung Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/
Beschaftigtem Anteil Werktag
Lkw-F/B/d in %
Min Max Min Max
Kino 0,40 0,60/ 100 5 10
Kino B+H 100
100
100
100
Summe 5 10

Guter- und Gesamtverkehr bei Berlicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten

Kfz-Fahrten/

Werktag
Min Max
74 422
72 287
146 709

Kfz-Fahrten/

© Dr. Bosserhoff

Neu induzierte
Kfz-Fahrten/

Gebiet Nutzung Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/
Konkurrenzq{ Verbund- Mitnahme Werktag Werktag
effekt effekt effekt
in % in % in %
Min Max Min Max
Kino 0 5 5 66 393 5 10
Kino B+H 0 0 5 72 287
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Summe 138 680 5 10
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Werktag
Min Max
71 403
72 287
143 690

Werktag
Min Max
69 385
68 273
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Freizeiteinrichtungen: Kfz-Verkehr (ohne Berlcksichtigung von Mitnahmeeffekten)

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Gebiet Nutzung Freizeithutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Kino 51 362 15 31 5 10 71 403
Kino B+H 72 287 72 287
Summe 123 649 15 31 5 10 143 690
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Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Hinweis: Binnenverkehr tritt auf, wenn die Einrichtung in einem Gebiet mit zusatzlichen Nutzungen liegt, fir die ebenfalls der Verkehr abzuschatzen ist.

Gebiet Nutzung Freizeitnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %

Kino 0 0 0

Kino B+H 0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Freizeitnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Kino 51 362 15 31 5 10 71 403
Kino B+H 72 287 72 287
Summe 123 649 15 31 5 10 143 690
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Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Freizeitnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
Kino 26 181 8 16 3 5 37 202
Kino B+H 36 144 36 144
Summe 62 325 8 16 3 5 73 346
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 194 12 4 210

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Freizeitnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max
Kino 26 181 8 16 6 10 40 207
Kino B+H 36 144 36 144
Summe 62 325 8 16 6 10 76 351
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 194 12 8 214
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Freizeiteinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

© Dr. Bosserhoff

| Bezugswert: | Mittelwert des téglichen neu induzierten Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz
Stunde Freizeitnutzung Freizeitnutzung Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Kunden-Verkehr | Beschéaftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
184 12 4 0 0 0 200
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 5,00 9 0,00 0 0,10 0 0 0 0 9/ 00-01
01-02 3,00 6 0,00 0 0,10 0 0 0 0 6| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,10 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,10 0 0 0 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,20 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 1,00 0 0 0 0 0 05-06
06-07 0,00 0 0,00 0 5,70 0 0 0 0 0| 06-07
07-08 0,00 0 0,00 0 11,40 0 0 0 0 0| 07-08
08-09 0,00 0 2,20 0 10,50 0 0 0 0 1] 08-09
09-10 0,00 0 2,50 0 8,30 0 0 0 0 1] 09-10
10-11 0,00 0 2,40 0 7,80 0 0 0 0 1] 10-11
11-12 0,00 0 2,30 0 6,50 0 0 0 0 11 1112
12-13 0,00 0 8,10 1 6,40 0 0 0 0 1 12-13
13-14 0,00 0 7,10 1 5,50 0 0 0 0 11 13-14
14-15 3,00 6 6,20 1 5,60 0 0 0 0 6| 14-15
15-16 4,00 7 8,70 1 5,80 0 0 0 0 9] 15-16
16-17 2,00 4 15,80 2 6,60 0 0 0 0 6| 16-17
17-18 7,00 13 16,00 2 6,80 0 0 0 0 15 17-18
18-19 3,00 6 7,00 1 5,40 0 0 0 0 71 18-19
19-20 9,00 17 2,50 0 3,00 0 0 0 0 17{ 19-20
20-21 14,00 26 3,80 0 1,40 0 0 0 0 26 20-21
21-22 20,00 37 7,80 1 0,80 0 0 0 0 38| 21-22
22-23 24,00 44 7,30 1 0,60 0 0 0 0 45 22-23
23-24 6,00 11 0,30 0 0,30 0 0 0 0 11| 23-24
Summe 100,00 184 100,00 12| 100,00 4 0,00 0 0,00 0 0,00 0 200 Summe
Komment, GFK-Panel FH Kéln 2001 KiD 2010 45[Maximum
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Freizeiteinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]
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| Bezugswert: | Mittelwert des taglichen neu induzierten Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz
Stunde Freizeitnutzung Freizeitnutzung Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-V. Glter-Verkehr Kunden-Verkehr | Beschéaftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
184 12 4 0 0 0 200
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,10 0 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,10 0 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,10 0 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,30 0 0 0 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,70 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 2,30 0 0 0 0 0] 05-06
06-07 0,00 0 0,00 0 7,30 0 0 0 0 0| 06-07
07-08 0,00 0 1,50 0 13,50 1 0 0 0 1] 07-08
08-09 0,00 0 7,00 1 9,60 0 0 0 0 1] 08-09
09-10 0,00 0 15,60 2 8,90 0 0 0 0 2{ 09-10
10-11 0,00 0 7,80 1 8,00 0 0 0 0 11 10-11
11-12 0,00 0 0,90 0 6,80 0 0 0 0 of 11-12
12-13 1,00 2 0,50 0 5,80 0 0 0 0 2| 12-13
13-14 4,00 7 10,50 1 6,00 0 0 0 0 9] 13-14
14-15 2,00 4 18,20 2 5,80 0 0 0 0 6] 14-15
15-16 5,00 9 8,50 1 7,50 0 0 0 0 11 15-16
16-17 9,00 17 1,70 0 8,90 0 0 0 0 17| 16-17
17-18 5,00 9 12,70 2 4,00 0 0 0 0 11 17-18
18-19 8,00 15 13,70 2 2,30 0 0 0 0 16| 18-19
19-20 42,00 77 0,30 0 1,00 0 0 0 0 77 19-20
20-21 11,00 20 0,40 0 0,60 0 0 0 0 20| 20-21
21-22 7,00 13 0,30 0 0,20 0 0 0 0 13| 21-22
22-23 5,00 9 0,30 0 0,10 0 0 0 0 9] 22-23
23-24 1,00 2 0,10 0 0,10 0 0 0 0 2| 23-24
Summe 100,00 184 100,00 12| 100,00 4 0,00 0 0,00 0 0,00 0 200] Summe
Komment, GFK-Panel FH Kéln 2001 KiD 2010 77|Maximum

Datei Kopie von Alte Reitbahn Freizeit Var2.xlsx

Arbeitsblatt"Schlisselgréoen”

Maximum


Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Kunden Freizeit.xls
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie_Kunden Freizeit.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc

Vorlage 2016/011 - Anlage 13

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Freizeitnutzung: Parkplatzbelegung je Stunde im Personenverkehr [Pkw]

| Bezugswert: | Mittelwerte des taglichen Quell-/Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Pkw |
Stunde Freizeitnutzung Kommen-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-Verkehr Pkw-Verkehr insgesamt tar
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
194 12 206
N Qv Belegung| max. h N Qv Belegung| max. h yaY, Qv |Belegung| max. h
00-01 0 10 6 0 0 0 0 10 6 00-01
01-02 0 6 0 0 0 0 0 6 0 01-02
02-03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 02-03
03-04 0 0 0 0 0 0 0 0 0 03-04
04-05 0 0 0 0 0 0 0 0 0 04-05
05-06 0 0 0 0 0 0 0 0 0 05-06
06-07 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06-07
07-08 0 0 0 0 0 0 0 0 0 07-08
08-09 0 0 0 1 0 1 1 0 1 08-09
09-10 0 0 0 2 0 2 2 0 2 09-10
10-11 0 0 0 1 0 3 1 0 3 10-11
11-12 0 0 0 0 0 3 0 0 3 11-12
12-13 2 0 2 0 1 2 2 1 4 12-13
13-14 8 0 10 1 1 2 9 1 12 13-14
14-15 4 6 8 2 1 4[Maximun 6 7 12 14-15
15-16 10 8 10 1 1 4 11 9 13 15-16
16-17 17 4 23 0 2 2 18 6 25 16-17
17-18 10 14 19 2 2 2 11 16 21 17-18
18-19 16 6 29 2 1 2 17 7 32 18-19
19-20 81 17 93|Maximum 0 0 2 82 18 95|Maximum 19-20
20-21 21 27 87 0 0 2 21 28 89 20-21
21-22 14 39 62 0 1 1 14 40 63 21-22
22-23 10 47 25 0 1 0 10 47 25 22-23
23-24 2 12 16 0 0 0 2 12 16 23-24
Maximum 93 4 95 Maximum
Belegung nachts<>0 Belegung nachts<>0
Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff
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Lizenz fur: Gertz Gutsche RUmenapp - Planung Beratung Forschung GbR, Hamburg/Berlin

3.1 Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschéatzung der SchlisselgréRe (Einwohner)

Hinweis: Wenn die Anzahl der Einwohner bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

3.1.1.1 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Brutto-Baulandflache und Einwohnerdichte

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
in ha dichte
EW/ha
Min Max Min Max
Wohnen
Summe

3.1.1.1 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
in ha dichte
EW/ha
Min Max Min Max
Wohnen
Summe

Datei Alte Reitbahn Wohnen Var2.xlIsx Arbeitsblatt "SchlUsselgréfien”


Richtwerte/K_Vorgehen Schlüsselgrößen.doc
Richtwerte/K_Vorgehen Schlüsselgrößen.doc
Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/W_Einwohner je ha Brutto.doc
Richtwerte/W_Einwohner je ha Netto.doc

Vorlage 2016/011 - Anlage 13

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

3.1.1.2 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrof3e

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten Haushaltsgrofie Einwohner
EW/WE
Min Max Min Max Min Max
Wohnen 57 57 1,5 2,5 86 143
Summe 57 57 86 143

3.1.1.3 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Bruttogeschossflache oder die Nutzflache/Wohnflache

Gebiet| Nutzung BGF BGF/Einwohner Einwohner
NFL NFL/Einwohner
ingm Flache/EW
Max Min Min Max
Wohnen 4.400 38,0 38,0 116 116
Summe 4.400 116 116
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3.1.1.4 Abschatzung der Einwohneranzahl Gber die Grundstiicksflache (Wohnbauflache) und die Grund-/Geschossflachenzahl

Gebiet| Nutzung | Grundst.- GFz BGF BGF/Einwohner
flache
in gm GFZ in gm BGF/EW
Max Min
Wohnen
Summe

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl
Hinweis: Falls die Wohneinheiten gegeben sind, wird unter "Abschatzung Gber Wohneinheiten" nur das Ergebnis daflr (Tabelle Seite 3 oben) ausgewiesen.

Einwohner

Min Max

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung uber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache |Wohneinheiten (Brutto)Wohneinheiten (Netto BGF/NFL GFZ \Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wohnen 86 143 86 143 116 116 86 143
Summe 86 143 86 143 116 116 86 143

Datei Alte Reitbahn Wohnen Var2.xlsx
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Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/W_GFZ und GRZ.doc
Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
Richtwerte/W_Fläche je Einwohner.doc
Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.doc
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Program

m Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgréfen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Einwohneranzahl verwendet.

Einwohnerverkehr:

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,5
Pers./Pkw

Min Max

72 149

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietsbezogen Einwohner
aufierhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
Wohnen 86 143 3,9 3,9 335 558 20 268 446 40 50
Summe 86 143 335 558 268 446
Besucherverkehr:
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
Wohnen 10 34 56 40 50
0
0
0
0
Summe 34 56

Datei Alte Reitbahn Wohnen Var2.xlsx
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72 149

Pkw-Fahrten/d

Besucher
1,5
Pers./Pkw
Min Max
9 19
9 19



Richtwerte/W_Abschätzung.doc
Richtwerte/W_Anteil externer Wege.doc
Richtwerte/W_Anteil Besucher.doc
Richtwerte/W_MIV-Anteil Besucher.doc
Richtwerte/W_Personen je Pkw Einwohner.doc
Richtwerte/W_Personen je Pkw Besucher.doc
Richtwerte/W_MIV-Anteil Einwohner.doc
Richtwerte/W_Wege je Einwohner.doc
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Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Guterverkehr und Gesamtverkehr

. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Gebiet | Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten der Be-
Einwohner/d Beschaftigtem/d schaftigten/Werktag
0,05
Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wohnen 86 143 4 7
Summe 86 143 4 7

Datei Alte Reitbahn Wohnen Var2.xlsx
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Werktag
Min Max
85 175
85 175



Richtwerte/W_Lkw-F je Einwohner.doc
Richtwerte/W_Lkw-F je Beschäftigtem.doc

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Vorlage 2016/011 - Anlage 13
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Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wohnen 72 149 9 19 4 85 175
Summe 72 149 9 19 4 85 175

Datei Alte Reitbahn Wohnen Var2.xlsx
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr
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Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %
Wohnen 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wohnen 72 149 9 19 4 85 175
Summe 72 149 9 19 4 85 175

Datei Alte Reitbahn Wohnen Var2.xlsx

Arbeitsblatt "Schlisselgréen”



Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Kunden.doc
Richtwerte/W_Binnenverkehr Lkw.doc
Richtwerte/W_Binnenverkehr Lkw.doc
Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Beschäftigte.doc
Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Einwohner.doc
Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Besucher.doc
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr
Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wohnen 36 75 5 10 2 4 43 89
Summe 36 75 5 10 2 4 43 89
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 56 8 3 0 0 0 66
Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wohnen 36 75 5 10 4 8 45 93
Summe 36 75 5 10 4 8 45 93
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 56 8 6 0 0 0 69

Datei Alte Reitbahn Wohnen Var2.xlsx
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt-| Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
56 8 3 0 0 0 67
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,10 0 1,00 0 0,10 0 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,10 0 1,30 0 0,10 0 0 0 0 0 01-02
02-03 0,10 0 0,20 0 0,10 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,10 0 0,50 0 0,30 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,80 0 0,20 0 0,70 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 3,60 2 0,00 0 2,30 0 0 0 0 2| 05-06
06-07 10,70 6 0,20 0 7,30 0 0 0 0 6| 06-07
07-08 14,70 8 0,50 0 13,50 0 0 0 0 9] 07-08
08-09 8,40 5 1,00 0 9,60 0 0 0 0 5| 08-09
09-10 7,80 4 2,50 0 8,90 0 0 0 0 5| 09-10
10-11 6,50 4 3,10 0 8,00 0 0 0 0 4] 10-11
11-12 4,00 2 5,50 0 6,80 0 0 0 0 3 11-12
12-13 3,70 2 5,70 0 5,80 0 0 0 0 3] 12-13
13-14 5,10 3 4,00 0 6,00 0 0 0 0 3| 13-14
14-15 5,80 3 4,10 0 5,80 0 0 0 0 4| 14-15
15-16 5,10 3 4,90 0 7,50 0 0 0 0 3| 15-16
16-17 5,20 3 6,90 1 8,90 0 0 0 0 4] 16-17
17-18 5,70 3 10,80 1 4,00 0 0 0 0 41 17-18
18-19 4,40 2 9,20 1 2,30 0 0 0 0 3] 18-19
19-20 4,40 2 8,30 1 1,00 0 0 0 0 3] 19-20
20-21 2,10 1 9,00 1 0,60 0 0 0 0 2| 20-21
21-22 0,90 1 8,30 1 0,20 0 0 0 0 11 21-22
22-23 0,30 0 8,50 1 0,10 0 0 0 0 1| 22-23
23-24 0,20 0 4,30 0 0,10 0 0 0 0 0| 23-24
Summe 99,80 56 100,00 8| 100,00 3 0,00 0 0,00 0 0,00 0 67| Summe
Komment. MID 2002 MID 2002 KiD 2010 9[Maximum
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Maximum


Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie_Kunden Gewerbe.xls
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie_Wohnen.xls
Ganglinien/Ganglinie_Besuch.xls
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt-| Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
56 8 3 0 0 0 67
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,50 0 0,10 0 0,10 0 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,40 0 0,20 0 0,10 0 0 0 0 0 01-02
02-03 0,10 0 0,10 0 0,10 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,20 0 0,10 0 0,30 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,10 0 0,00 0 0,70 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 0,20 0 0,20 0 2,30 0 0 0 0 0| 05-06
06-07 0,90 1 0,20 0 7,30 0 0 0 0 1] 06-07
07-08 1,20 1 1,00 0 13,50 0 0 0 0 1] 07-08
08-09 1,90 1 4,00 0 9,60 0 0 0 0 2| 08-09
09-10 3,20 2 6,60 1 8,90 0 0 0 0 3| 09-10
10-11 5,20 3 5,70 0 8,00 0 0 0 0 4] 10-11
11-12 6,90 4 4,00 0 6,80 0 0 0 0 41 11-12
12-13 8,50 5 4,50 0 5,80 0 0 0 0 5] 12-13
13-14 5,90 3 5,70 0 6,00 0 0 0 0 41 13-14
14-15 6,00 3 8,40 1 5,80 0 0 0 0 4| 14-15
15-16 8,60 5 6,70 1 7,50 0 0 0 0 6] 15-16
16-17 12,50 7 7,60 1 8,90 0 0 0 0 8| 16-17
17-18 11,20 6 10,80 1 4,00 0 0 0 0 7| 17-18
18-19 9,20 5 11,10 1 2,30 0 0 0 0 6] 18-19
19-20 5,40 3 11,90 1 1,00 0 0 0 0 4 19-20
20-21 3,90 2 7,10 1 0,60 0 0 0 0 3| 20-21
21-22 3,30 2 1,30 0 0,20 0 0 0 0 2| 21-22
22-23 3,10 2 1,90 0 0,10 0 0 0 0 2| 22-23
23-24 1,70 1 0,80 0 0,10 0 0 0 0 1| 23-24
Summe 100,10 56 100,00 8| 100,00 3 0,00 0 0,00 0 0,00 0 67| Summe
Komment. MID 2002 MID 2002 KiD 2010 8|Maximum
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Maximum


Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Besuch.xls
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Kunden Gewerbe.xls
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie_Wohnen.xls
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Parkplatzbelegung je Stunde im Personenverkehr [Pkw]

| Bezugswert: | Mittelwerte des taglichen Quell-/Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Pkw |
Stunde Wohnnutzung Kommen-| Stunde
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Pkw-Verkehr insgesamt tar
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
56 8 64
N Qv Belegqung| max. h yAY, Qv Belegung| max. h N Qv |Beleg_]ung] max. h
00-01 0 0 22 0 0 0 0 0 22 00-01
01-02 0 0 22 0 0 0 0 0 22 01-02
02-03 0 0 22 0 0 0 0 0 22 02-03
03-04 0 0 22]Maximum 0 0 0 0 0 22|Maximum 03-04
04-05 0 0 22 0 0 0 0 0 22 04-05
05-06 0 2 20 0 0 0 0 2 20 05-06
06-07 1 6 15 0 0 0 1 6 15 06-07
07-08 1 8 7 0 0 0 1 8 7 07-08
08-09 1 5 3 0 0 0 1 5 4 08-09
09-10 2 4 1 1 0 1 2 5 1 09-10
10-11 3 4 0 0 0 1 3 4 1 10-11
11-12 4 2 2 0 0 1 4 3 2 11-12
12-13 5 2 4 0 0 1 5 3 5 12-13
13-14 3 3 5 0 0 1 4 3 6 13-14
14-15 3 3 5 1 0 1 4 4 6 14-15
15-16 5 3 7 1 0 1 5 3 8 15-16
16-17 7 3 11 1 1 1 8 3 12 16-17
17-18 6 3 14 1 1 1 7 4 15 17-18
18-19 5 2 17 1 1 1 6 3 18 18-19
19-20 3 2 17 1 1 2|Maximum 4 3 19 19-20
20-21 2 1 18 1 1 2 3 2 20 20-21
21-22 2 1 20 0 1 1 2 1 21 21-22
22-23 2 0 21 0 1 0 2 1 22 22-23
23-24 1 0 22 0 0 0 1 0 22 23-24
Maximum 22 2 22 Maximum
Belegung nachts<>0 Belegung nachts<>0
Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff
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Richtwerte/K_Vorgehen Parkplatzbelegung.doc
Richtwerte/K_Vorgehen Parkplatzbelegung.doc
Richtwerte/K_Vorgehen Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
Ganglinien/Ganglinie Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Parkplatzbelegung.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert_Parkplatz.doc
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