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1 VERANLASSUNG

Auf dem dreieckférmigen Areal, dem sog. ,Lindenhof-Grundstiick", am Rande der Ahrensburger In-
nenstadt, ist die Realisierung eines Nutzungsmixes aus iberwiegend Wohnen sowie Einzelhandel und

gdf. kleinflachiger Biiro- und Praxennutzung vorgesehen.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens ist die Durchfiihrung eines stadtebaulich-hochbaulichen
Wettbewerbs vorgesehen. Hierfir wurde im April 2013 von ARGUS eine erste verkehrliche Stellung-

nahme erarbeitet, welche die Grundziige einer gesicherten verkehrlichen ErschlieBung erortert.

Zwischenzeitlich haben an den relevanten Knotenpunkten im Umfeld Verkehrsmengenerhebungen
stattgefunden. Auf Grundlage derer werden in dieser Untersuchung nunmehr vertiefende Betrachtun-

gen zur Abwicklung der Prognoseverkehre vorgenommen.

Dariiber hinaus werden Uberlegungen zu einem vorhabenbezogenen Mobilitdtskonzept aufgezeigt.

2 HEUTIGE SITUATION

2.1 Lage und vorhandene ErschlieBung

Das Lindenhof-Grundstiick befindet in unmittelbarer Nédhe zum Bahnhof Ahrensburg und grenzt dabei

sudlich an die BundestraBe B 75 an (vgl. rot umrandete Flache in Abbildung 1).

Abbildung 1: Lage des Baugrundstiicks [Quelle: google earth, 19.03.13]

VU Lindenhof in Ahrensburg Seite 4



Beschlussvorlage 2016/032 S.367
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchung

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Das Areal wird derzeit ausschlieBlich als unbefestigte Parkplatzflache genutzt. Die ErschlieBung erfolgt

Uber die WilhelmstraBe, unmittelbar hinter der Einmiindung in die BahnhofstraBe.

2.2 Ergebnisse der Verkehrserhebung
Zur Beurteilung der Abwickelbarkeit der Verkehre im Umfeld werden Verkehrsmengendaten zum vor-
handenen Fahrtenaufkommen benétigt. Hierfiir wurden am 28.05.2013 im Zeitraum zwischen 00:00

und 24:00 Uhr an folgenden Knotenpunkten Verkehrserhebungen durchgefiihrt:

Hamburger StraBe/ BahnhofstraBBe
Hamburger StraBe/ Stormarnstrafe
Hamburger StraBe/ Woldenhorn/ An der Reitbahn

Woldenhorn/ Manhagener Allee
An der Reitbahn/ Manfred-Samusch-StraBe

Es ergaben sich die in der folgenden Abbildung dargestellten Querschnittsbelastungen in Kfz-Fahrten

pro 24 Stunden (Schwerverkehrsanteile in Klammern). .
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Abbildung 2: Bestandsbelastung im Querschnitt in Kfz-Fahrten/ 24 h

Anhang I zeigt die ermittelten Tagesverkehre sowie die Verkehrsmengen in den Spitzenstunden mor-

gens und abends.
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3 GEPLANTE SITUATION

Die stadtebaulichen Nutzungen des ausgelobten Gebdaudekomplexes stehen noch nicht genau fest. Es
ist eine gemischte Nutzung vorgesehen, die eine BGF von ca. 10.000 m2 umfassen soll. Der aktuelle
Konzeptentwurf sieht eine Zusammensetzung aus Wohnungen, Biiros und Arztpraxen sowie Einzel-

handel vor.

Die erforderlichen Stellpldtze werden in einer Tiefgarage untergebracht. Ggf. wird ein Teil der Besu-

cher- bzw. Kundenstellplatze oberirdisch auf dem Grundstiick realisiert.

Die verkehrliche ErschlieBung des Lindenhofareals hangt vom jeweiligen stadtebaulichen Konzept der
Wettbewerbsteilnehmer ab. Aus verkehrlicher Sicht ist die ErschlieBung tber die WilhelmstraBe, die im
Siiden an die BahnhofstraBe anbindet, zu bevorzugen. Eine direkte Anbindung fiir Kfz an die StraBe

Woldenhorn im Norden hingegen ist auszuschlieBen.

Die vorhandene Parkierungsanlage auf der Flache entfallt. Ersatzflachen fiir die entfallenden Stellplat-

ze sollen nach Méglichkeit im nahen Umfeld generiert werden.

4 VERKEHRSPROGNOSE
4.1 Ermittlung des Verkehrsaufkommens

Zur Einschatzung der verkehrlichen ErschlieBung wird das durch die geplante Bebauung erwartete
zusatzliche Verkehrsaufkommen rechnerisch ermittelt. Die Abschdtzung erfolgt auf Grundlage der
Aussagen im Masterplan Verkehr Ahrensburg [3] sowie anhand der Berechnungsgrundlagen der Hes-
sischen StraBen- und Verkehrsverwaltung [4] sowie den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsauf-

kommens nach Gebietstypen der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen [2].

Aufgrund der noch nicht vollstandig definierten Nutzungsstruktur wird zunachst fiir zwei unterschiedli-
che Nutzungsvarianten das Verkehrsaufkommen ermittelt und eine Bandbreite des entstehenden Kfz-
Verkehrs erarbeitet.

Es wird von folgenden Nutzflachen ausgegangen:

Variante A:
e 600 m2 Nutzflache Biiros
e 500 m2 Nutzflache Arztpraxen
e 1.250 m2 Verkaufsflache groBflachiger Einzelhandel
e 250 m2 Verkaufsflache kleinteiliger Einzelhandel
e 65 Wohneinheiten
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Variante B:
e 1.250 m2 Verkaufsflache groBflachiger Einzelhandel
e 250 m2 Verkaufsflache kleinteiliger Einzelhandel
¢ 80 Wohneinheiten

Als eine maBgebliche EingangsgrdBe fiir die Berechnung des Verkehrsaufkommens im sogenannten
~Motorisierten Individualverkehr" (MIV) wird die durchschnittliche Nutzung der unterschiedlichen Ver-
kehrsmittel auf Wegen zum Ahrensburger Stadtzentrum gemaB Masterplan Verkehr Ahrensburg her-
angezogen. Der Anteil des MIV betragt danach 33 %. Aufgrund der einerseits sehr guten Erreichbar-
keit im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) und einer andererseits relativ hohen Teilzeitbeschéf-
tigung von oftmals Arbeitsnehmern aus dem Umland wird dieser Anteil jedoch auf 40% fiir Beschaftig-
te erhdht. Ebenso wird dieser MIV-Anteil fiir Kunden des kleinflachigen Einzelhandels angenommen.
Fir Kunden des ,groBflachigen® Einzelhandels sowie fiir Kunden von Blronutzungen bzw. Patienten
von Arztpraxen ergeben sich erfahrungsgemaB héhere MIV-Anteile. Hier wurde ein Anteil von 60%
bzw. 50% gewahlt. Auch hierbei wurden die zentrale Lage und die sehr gute OPNV-Anbindung be-
rlicksichtigt. Die MIV-Anteile von 50% fiir Bewohner leiten sich aus dem Status Quo gemaB Master-
plan (2010) von 50% sowie dem Ziel-Szenario (2025) von 45% ab und bilden somit den Mittelwert.

Dariiber hinaus wurde fiir den Kundenverkehr im kleinflachigen Einzelhandel ein Abminderungsfaktor
von 0,6 fiir den so genannten Verbundeffekt berticksichtigt. Demnach kann das Kundenverkehrsauf-
kommen verringert werden, da ein Teil der Kunden bei einem Besuch des Gebietes mehrere dort vor-
handene Markte aufsucht. Beim groBflachigen Einzelhandel floss ein Abminderungsfaktor von 0,7 zur
Beriicksichtigung des so genannten Mitnahmeeffekts in die Berechnungen mit ein. Bei Wegen/ Fahrten
zu einer neuen Einzelhandelseinrichtung, insbesondere in integrierter Lage, handelt es sich in der

Regel nicht ausschlieBlich um Neuverkehr.

Die in den nachfolgenden Tabellen wiedergegebenen Berechnungen zur Ermittlung des Neuverkehrs
beriicksichtigen darliber hinaus Erfahrungswerte fiir ErschlieBungsflachenanteile, die die Differenz

zwischen Nutzflachen und Bruttogeschossflachen (BGF) ausmachen (vgl. Tabelle 1 und 2).
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Wege Beset-  Abminde-
maBg. Anwe-  pro MIV- zungsgrad  rungs- Fahrten/

geplante Nutzungen Menge Einheit Ansatz senheit Person Anteil [Pers./Kfz] faktor Tag
Biiro 700 m2 BGF 28
Beschaftigte: 1,0 Beschaftigter/30 m2 BGF 0,9 2,5 0,40 1,05 1 20
Kunden: 0,5 Wege/Beschaftigtem 0,60 1,1 1 6
Lieferverkehre: 0,1 Lkw-Farten/Beschaftigtem 2
Arztpraxen 700 m2 BGF 188
Beschaftigte: 1,0 Beschaftigter/38 m2 BGF 0,9 2,5 0,40 1,05 1 16
Patienten: 20,0 Wege/Beschaftigtem 0,50 1,1 1 170
Lieferverkehre: 0,1 Lkw-Farten/Beschaftigtem 2
Einzelhandel (kleinfl.) 250 m2 VKF 211
Beschaftigte: 1,0 Beschaftigter/30 m2 VKF 09 2,5 0,40 1,05 1 7
Kunden: 2,0 Kunden/m?2 VKF 2,0 0,40 1,2 0,6 200
Lieferverkehre: 1,5 Lkw-Fahrten/100 m2 VKF 4
Einzelhandel (groB3fl.) 1.250 m2 VKF 626
Beschaftigte: 1,0 Beschaftigter/60 m2 VKF 0,9 2,5 0,40 1,05 1 18
Kunden: 0,8 Kunden/m?2 VKF 2,0 0,60 1,4 0,7 600
Lieferverkehre: 0,6 Lkw-Fahrten/100 m2 VKF 1 8
Wohnen 65 WE 265
Bewohner: 2,7 Bewohner/WE 3,5 0,50 1,2 1 256
Lieferverkehre: 0,05 Lkw-Fahrten/Einwohner 1 9
Verkehrsaufkommen gesamt in Fahrten/ Tag (gerundet) 1.300

Tabelle 1: Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen — Variante A

Wege Beset-  Abminde-
malig. Anwe-  pro MIV- zungsgrad  rungs- Fahrten/

geplante Nutzungen Menge Einheit Ansatz senheit Person Anteil [Pers./Kfz] faktor Tag
Einzelhandel (kleinfl.) 250 m?2 VKF 211
Beschaftigte: 1,0 Beschaftigter/30 m2 VKF 0,9 2,5 0,40 1,05 1 7
Kunden: 2,0 Kunden/m?2 VKF 2,0 0,40 1,2 0,6 200
Lieferverkehre: 1,5 Lkw-Fahrten/100 m2 VKF 4
Einzelhandel (groBfl.) 1.250 m2 VKF 626
Beschaftigte: 1,0 Beschaftigter/60 m2 VKF 0,9 2,5 0,40 1,05 1 18
Kunden: 0,8 Kunden/m2 VKF 2,0 0,60 1,4 0,7 600
Lieferverkehre: 0,6 Lkw-Fahrten/100 m2 VKF 1 8
Wohnen 80 WE 326
Bewohner: 2,7 Bewohner/WE 3,5 0,50 1,2 1 315
Lieferverkehre: 0,05 Lkw-Fahrten/Einwohner 1 11
Verkehrsaufkommen gesamt in Fahrten/ Tag (gerundet) 1.200

Tabelle 2: Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen — Variante B
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Rechnerisch ergeben sich aus dem Nutzungsmix der Variante A demnach insgesamt rd. 1.300 Kfz-
Fahrten pro Tag, aus dem Nutzungsmix der Variante B rd. 1.200 Kfz-Fahrten pro Tag. Den verkehrsin-

tensivsten Anteil hat dabei der groBflachige Einzelhandel.

Nutzer Fahrten/Tag Tang.hrRt':II:t/ung Nutzer Fahrten/Tag Tang.hrRt':II:t/ung

Gesamt 1.320 660 Gesamt 1.170 585

Stunde Quellverkehr Zielverkehr Stunde Quellverkehr Zielverkehr

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

00:00 - 01:00 0 0 00:00 - 01:00 0 0
01:00 - 02:00 0 0 01:00 - 02:00 0 0
02:00 - 03:00 0 0 02:00 - 03:00 0 0
03:00 - 04:00 0 0 03:00 - 04:00 0 0
04:00 - 05:00 1 1 04:00 - 05:00 2 0
05:00 - 06:00 7 4 05:00 - 06:00 7 2
06:00 - 07:00 22 11 06:00 - 07:00 24 5
07:00 - 08:00 25 28 07:00 - 08:00 24 17
08:00 - 09:00 32 37 08:00 - 09:00 28 27
09:00 - 10:00 41 48 09:00 - 10:00 35 40
10:00 - 11:00 48 53 10:00 - 11:00 40 44
11:00 - 12:00 52 48 11:00 - 12:00 43 41
12:00 - 13:00 48 44 12:00 - 13:00 39 39
13:00 - 14:00 45 42 13:00 - 14:00 38 36
14:00 - 15:00 43 40 14:00 - 15:00 38 35
15:00 - 16:00 41 46 15:00 - 16:00 35 41
16:00 - 17:00 56 67 16:00 - 17:00 49 65
17:00 - 18:00 68 73 17:00 - 18:00 62 72
18:00 - 19:00 64 67 18:00 - 19:00 60 67
19:00 - 20:00 48 32 19:00 - 20:00 45 31
20:00 - 21:00 15 6 20:00 - 21:00 13 6
21:00 - 22:00 2 5 21:00 - 22:00 1 6
22:00 - 23:00 2 5 22:00 - 23:00 1 6
23:00 - 24:00 1 3 23:00 - 24:00 0 3

Summe 660 660 Summe 585 585

[Kfz?azi:e:::um] SV-Anteil [Kfz?azi:e:::um] SV-Anteil

00:00 - 24:00 1.300 2,3% 00:00 - 24:00 1.200 1,7%

maximale maximale
Spitzenstunde 140 1,3% Spitzenstunde 134 0,9%
17:00 - 18:00 17:00 - 18:00

Variante A Variante B
Tabelle 3: Spitzenstundenbelastungen der geplanten Nutzungen

Zur Bestimmung der Spitzenstundenbelastungen (vgl. Tabelle 3) wurden gangige Tagesganglinien
zugrunde gelegt. Fir die maBgebende Spitzenstunde (hier zwischen 17:00 und 18:00 Uhr) ergeben
sich daraus rd. 140 Kfz-Fahrten in Variante A, mit jeweils rd. 70 Kfz-Fahrten im Zufluss und Abfluss,
und rd. 130 Kfz-Fahrten in Variante B mit rd. 60 Kfz-Fahrten im Ab- und rd. 70 Kfz-Fahrten im Zufluss.
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Die Berechnungen zeigen, dass die Spanne der Verkehrserzeugung zwischen den Varianten A und B
nur rd. 100 Kfz-Fahrten am Tag ausmacht. In der Spitzenstunde liegt die Differenz der ermittelten
Neuverkehre bei weniger als 10 Kfz-Fahrten. Diese Spanne hat aus verkehrlicher Sicht keine Relevanz,

so dass die folgenden Berechnungen ausschlieBlich fiir das héhere Prognoseszenario A durchgefihrt
werden.

Verkehre aus der zukiinftig entfallenden Parkierungsanlage auf dem Lindenhofareal bleiben dabei
unberticksichtigt, da fir die Parkstande ein alternativer Standort im nahen Umfeld angedacht ist und

die daraus resultierenden Verkehre im Netz verbleiben. Die Berechnungen beinhalten somit Sicherhei-

ten.
4.2 Verteilung des Verkehrs im StraB3ennetz

Zur Beurteilung der ErschlieBung und der daraus resultierenden verkehrlichen Auswirkungen wird die
Wegewahl der Ziel- und Quellverkehre, d.h. die Verteilung des Verkehrs im umliegenden StraBennetz,
abgeschatzt. Die Abschdtzung beruht zum einen auf den Aussagen zur Siedlungsstruktur, den Pend-

lerverflechtungen und den Handelsschwerpunkten in [3] sowie auf den straBenraumlichen Zusam-

menhdngen im naheren Umfeld des Vorhabens.

Vor diesem Hintergrund werden die in der folgenden Abbildung 3 dargestellten Annahmen getroffen.
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Abbildung 3: Verteilung der Ziel- und Quellverkehre im Umfeld
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5 KAPAZITATSNACHWEISE

Alle Knotenpunkte wurden in Anlehnung zum Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanla-
gen (HBS) [1] berechnet. Die Nachweisverfahren des HBS stellen eine mathematische Beschreibung
des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten dar und haben durchschnittliche Wartezeiten der Fahrzeuge
einzelner Abbiegebeziehungen als Ergebnis. Die durchschnittlichen Wartezeiten in einer konkreten
Situation sind in Kategorien zusammengefasst, so dass sich als Kurzbeschreibung der Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs (QSV) ein Buchstabe A-F ergibt, der eine bestimmte Spanne von durchschnittli-
chen Wartezeiten auf den einzelnen Fahrstreifen bezeichnet (s. Tabelle 3). Unter verkehrsplanerischen
Gesichtspunkten und im Sinne einer effizienten Bemessung kdnnen die Qualitdtsstufen A-D als zufrie-

denstellend betrachtet werden. Handlungsbedarf stellen die Stufen E und F dar.

Die Kapazitdtsnachweise sind ausschlieBlich eine punktuelle Betrachtung der einzelnen Knotenpunkte.
Die Wirkung einer leistungsfahigen Koordinierung ,Griinen Welle™ und verkehrsabhangigen Steuerung
wurde nicht beriicksichtigt. Insbesondere mit verkehrsabhangigen Eingriffen kénnen graduelle Verbes-

serungen der Kapazitdt erreicht werden. Die Ergebnisse sind vor diesem Hintergrund zu interpretieren.

Anhang II zeigt sowohl fiir die Bestandsverkehre als auch fiir die Prognoseverkehre der Nutzungsvari-
ante A Knotenstrombelastungsbilder fiir die relevante nachmittagliche Spitzenstunde. Dabei setzt sich
der Prognoseverkehr aus der Grundbelastung (erhobene Bestandsbelastung) sowie den ermittelten

Neuverkehren des Lindenhofareals zusammen.

Fir alle Knotenpunkte sind im Folgenden die Eingabewerte und Beurteilungen gemaB HBS-
Rechenprogramm dargestellt. Die Abbildungen zu den einzelnen Knotenpunkten zeigen zudem die

entsprechende Fahrstreifenaufteilung.

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten fiir den Kraftfahrzeugver-

kehr die Grenzwerte der mittleren Wartezeiten nach Tabelle 4.

Kfz-Verkehr an signalisierten Knoten

Qsv Zuldssige Bedeutung

mittlere Wartezeit w [s]

B <35 Die Wartezeiten sind kurz.
C <50 Die Wartezeiten sind spiirbar.
D <70 Die Wartezeiten sind betrachtlich.

Tabelle 4: Qualitatsstufen nach HBS
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Knoten 8: Hamburger Stra3e (B75)/ Wulfsdorfer Weg

Woulfsdorfer Weg
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Kapazitatsnachweis Spitzenstunde Nachmittag:
Bestand
te q Qs € Nee | Nee [ nu S | Nee | Nse w
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sgr i SV
Y 9| ts1 | tFzin | tFz/m1| tFzm1| @ | [F21| 1 | [F2) [%] | [F2]| [m] | [s] Q
1 1 <> | k4 | 16| 146 | 1970 | 394 0,37 o | o [ 3 | o [90,0] 5 | 302798 B
1 <L | ki [ 37] 550 | 1962 | 907 062l o | of 9| o [90,0] 10] 60 |16,16] A
2
3 g |Kuxs| 37| 29 | 1966 | 291 |o,10] 0 [ 0| 1| 0 [o00| 1] 6 [2947] B
3 < |k, K[ 25| 121 | 1972 | 360 [0,34] O | O [ 2 | 0 |90,0| 4 | 24 |28,48| B
3
1 T—- k2 | 25| 166 | 1964 | 614 |0,27] o | o | 3| o 90,0l 5 | 30|20,65| B
3 =k K3 | 27| 8 |2000]| 111 [072| 1 [ 6 | 2| 1 |90,0( 4 | 247092 E
3 S—
1 = | ¥ | 27| 620 | 1962 662 |0,94| 6 | 36| 14| 1 |90,0| 21 |126 5828 o D
Knotenpunktssummen: 1721 3339
Gewichtete Mittelwerte: 0,65 36,39
TU=80s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
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Beschlussvorlage 2016/032 S.375
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchung

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Prognose

q Qs Ny
2uf. | Fstr.Nr. | Symooll - S0r | vy | trzgmd| trzml| trzm1| @ | F21 | tml | P22 ol [P | tmi | 151 | @Y

K4 16 | 146 | 1970 | 394 |0,37| O 0 3 0 [90,0f 5 | 30]27,98

413

- K1 37 | 559 | 1962 | 907 |0,62| O 0 9 0 |90,0] 10 | 60 | 16,16

Ki, K5| 37 29 | 1966 | 291 |0,10| O 0 1 0 [90,0] 1 6 | 29,47

K2, K6| 25 | 137 | 1974 | 360 | 0,38 O 0 3 0 |190,0] 4 24 | 28,73

kz | 25| 166 | 1964 | 614 |0,27| o | o | 3 | o [90,0] 5 | 30]|20,65

mmmmbm

C
-
A
>

3 = k3 | 27| 80 [ 2000 1210 [o,72] 1| 6| 2| 1 |90,0] 4 | 24 | 70,92¢
i i

4
1 K3 27 | 642 | 1962 | 662 |0,97| 9 | 54| 14| 2 | 90,0 24 | 144 74,181
Knotenpunktssummen: 1759 3339
Gewichtete Mittelwerte: 0,67 42,43

TU=80s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Unter Beriicksichtigung der prognostizierten Verkehrsmengen ergibt sich fiir die Fahrbeziehung aus
der Hamburger StraBe SW (K3) die Qualitdtsstufe E. Die mittlere Wartezeit liegt knapp Uber 70 Se-

kunden. Die Kapazitat wird erreicht, so dass es zu langen Wartezeiten kommt.

Ein Vergleich zur vorhandenen Situation zeigt jedoch, dass sich an diesem Knoten fiir den Linksabbie-
ger unter heutiger Belastung die kritische Qualitatsstufen E einstellt und damit bereits im Bestand
Defizite zu verzeichnen sind. Die zusétzlichen Prognoseverkehre verandern die Qualitét der Abwickel-

barkeit nicht signifikant, sie verscharfen jedoch die Situation.

Durch verkehrsabhdngige Eingriffe mit optimierten Freigabezeitverteilungen am Knoten wird eine leis-
tungsgerechte Abwicklung der Verkehrsstrome erreicht und somit die Verkehrsqualitat verbessert bzw.
optimiert.

Zusammenfassung

Rechnerisch ermittelter Zuwachs

- BahnhofstraBe -> Hamburger StraBe (SW): +16 Kfz-Fahrten/ h
- Hamburger StraBe (SW) -> BahnhofstraBe: +22 Kfz-Fahrten/ h

-> Unter Berlicksichtigung einer verkehrsabhangigen Steuerung sind die Prognoseverkehre leis-
tungsgerecht abwickelbar.

VU Lindenhof in Ahrensburg Seite 13



Knoten 5: Hamburger StraBe (B75)/ Stormarnstraf3e

Beschlussvorlage 2016/032 S.376
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchung

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

[
(=]
1 K3 (Kiz) @
© 3 K7 (Kiz) &2
5 K1 (Kfz) TK 1 2, 5
3
K1 (Kfz) g 2
= T
5 3
% F41/F42 VIB41NIB42 (AbZu3)
o
@
2
o
>
o~
v I
= <
o <
X
Sornmarnstraie
Kapazitatsnachweis Spitzenstunde Nachmittag:
Bestand
tr q gs (2 Nee | Nee | nu S | Nee | Nee w
2uf. | Fotr.Nr.| Symbol} Sor| 1y | trzjh | (rami| trzm]| @ | (F21 | [ | [F2) ] | tF21 | [mi | s | @Y
1 «— | K3 | 58| 577 | 1964 | 1266 | 0,46| O 0 7 90,0 8 48 | 8,06 | A
2
3 T K7 | 20 | 109 | 1638 | 364 [ 0,30 O 0 2 90,0] 4 24 | 29,16 B
3 i |-' K4 | 23| 172 | 1868 | 477 [ 0,36| O 0 4 90,01 6 36 | 27,48| B
3 —_— Ki | 58 | 399 | 1970 | 1270 [ 0,31 © 0 4 90,0 6 36| 7,13 A
4
1 —;’ Ki | 58 | 285 | 1956 | 1261 | 0,23 O 0 3 90,01 5 30 | 6,66 | A
Knotenpunktssummen: 1542 4638
Gewichtete Mittelwerte: 0,35 11,22
TU=90s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Prognose
tr q gs € Nge | Nee [ nu S [ Nee | Nee | w
2uf. | Fote-Nr. | Symool} SOr1 vy | [ramy | (Fam| tFzm| @ | tF21 | [mi | (F2) %] | [Fa | m1| s | @Y
1 -— K3 | 58 | 577 | 1964 | 1266 | 0,46 O 0 7 90,0 8 48 | 8,06 | A
2
3 i K7 | 20 | 162 | 1628 | 362 (0,45 © 0 3 90,0 6 36 |130,23| B
3 il |-P K4 | 23 | 221 | 1866 | 477 [ 0,46 O 0 5 90,0 7 42 128,29| B
3 —_— Ki | 58 399 1970 | 1270 [ 0,31 O 0 4 90,0 6 36| 7,13 A
4
i —;’ Ki | 58 | 285 | 1956 | 1261 | 0,23 O 0 3 90,01 5 30| 6,66 | A
Knotenpunktssummen: 1644 4636
Gewichtete Mittelwerte: 0,38 12,49
TU=90s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

VU Lindenhof in Ahrensburg
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Beschlussvorlage 2016/032 S.377
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchung

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Fir diesen Knotenpunkt ergibt sich gemaB Verkehrserhebung vom 28.05.2013 nur eine geringe
Grundbelastung (vgl. Anhang I), fiir die eine leistungsgerechte Abwicklung nachgewiesen werden

kann. Die Qualitdtsstufe in der Nachmittagsspitzenstunde erreicht mindestens QSV=B.

Die durch das geplante Bauvorhaben zusatzlich erzeugten Verkehre erhéhen die Belastung am Knoten
nur geringfiigig (vgl. Anhang II); aus der StormarnstraBe in Richtung Hamburger StraBe (NO) um +49
Kfz Fahrten pro Stunde und aus der Hamburger StraBe (NO) in Richtung StormarnstraBe um +53 Kfz
Fahrten pro Stunde. Aus verkehrlicher Sicht sind diese Verkehrszunahmen als gering zu bewerten.
Eine Einschrankung der Kapazitat ist daher nicht zu erwarten. Die Prognoseverkehre sind leistungsge-

recht abwickelbar.

Zusammenfassung

Rechnerisch ermittelter Zuwachs

- StormarnstraBe -> Hamburger Strae (NO): +49 Kfz-Fahrten/ h
- Hamburger StraBe (NO) -> StormarnstraBe: +53 Kfz-Fahrten/ h

-> Die Prognoseverkehre sind leistungsgerecht abwickelbar.

VU Lindenhof in Ahrensburg Seite 15



Knoten 71: An der Reitbahn/ Manfred-Samusch-Straf3e

Manfred-Samusch-Strale

K2 (Kfz)
K2 (Kfz)

Beschlussvorlage 2016/032 S.378
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchung

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

1 32
F22 F24 (Ab1;
F21,F23 (Zu1
g L o)
= # \ @
c SR c
< 1 K6,B23 (Kiz) £
0
E K1,B22 (Kfz) # TK1 23 K3 (Kfz) E
5 Kl (KR 2 5
o o
£ = z
N
e
<
o
i
T
Kapazitatsnachweis Spitzenstunde Nachmittag:
Bestand
te q gs (2 Nge | Nee | nu S | Nee | Nee w
3 LNr. | S
2uf. | Fstr.Nr. | Symbol) Sar |ty | tegymy | trm| (rzm1| @ | tF21 | tml | tF2r| | oed | R | (1| 1) |9
1 < k2 | 21| 31 | 1968 | 459 |0,07] o | o| 1| o [90,0] 2 | 12 |26,88| B
1
3 |_. K2 | 21 228 | 1968 | 459 | 0,50| O 0 5 0 |90,0] 7 42 129,92| B
1 | ke | 19| 200 [2000] 422 |0,71] t | 6| 7| o |90,0] 10] 60 |39,38]
2
3 -— K3 | 46 | 236 | 1970 | 1007 | 0,23 O 0 3 0 |90,0] 5 30 | 12,22 A
3 2 || 16| 36 [2000] 190 |0,09] o | 0| 1| o |s00| 2| 123753
4
1 —_ Ki | 16 | 252 | 1964 | 349 [ 0,72 1 6 6 0 |90,0| 10 | 60 | 44,74| C
Knotenpunktssummen: 1082 2886
Gewichtete Mittelwerte: 0,53 32,29
TU=90s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

VU Lindenhof in Ahrensburg
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Beschlussvorlage 2016/032 S.379
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchung

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Prognose

te Gs Nee | Noe | nw S Nee | Nre

q E w
2uf. | Fstr.Nr. | Symbol} Sar |- o) | trzymy| Fami| (rzm1| @ | tF21 | (m | F2) (%] | tF21 | [ml | [s]

Qsv

1 4J K2 | 21 31 1968 | 459 (0,07 0 0 1 0 |90,0 2 12 | 26,88 B

1
3 L. K2 [ 21| 236 | 1970 | 460 | 0,51 O 0 5 0 (90,01 8 | 48 |30,05] B

i e Ké [ 19 | 309 | 2000 | 422 |0,73| 1 6 7 0 (90,0 11 | 66 |42,14| C

3 <+— | K3 | 46 | 239 | 1970 | 1007 | 0,24| O 0 3 0 (90,01 5 [ 30(|12,24| A

3 =t Ki | 16| 36 | 2000 | 189 |0,19| O 0 1 0 (9,0 2 | 12|37,57| C

4
1 — | KI | 16 | 256 | 1966 | 350 [ 0,73| 1 6 6 0 [90,0] 10 | 60 | 46,06| C
Knotenpunktssummen: 1107 2887
Gewichtete Mittelwerte: 0,54 33,44

TU=90s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Der Kapazitatsnachweis fiir diesen Knotenpunkt zeigt, dass sowohl der Bestand als auch die Progno-
severkehre in einer guten Qualitat abgewickelt werden kdnnen. Alle Stréme erreichen mindestens die

Qualitatsstufe C. Eine leistungsgerechte Abwicklung kann nachgewiesen werden.

Sollte aufgrund von gednderten Rahmenbedingung eine Anderung der Signalsteuerung vorgenommen
werden, ist zu berlicksichtigen, dass die Freigabezeit der Geradeaus- und Linksabbiegerverkehre aus
der StraBe An der Reitbahn (NW) nur in Abhdngigkeit zur Aufstelllange und der Koordinierung vor

dem Knoten (K6) verlangert werden kann.

Zusammenfassung

Rechnerisch ermittelter Zuwachs

- An der Reitbahn (NW) -> An der Reitbahn (SO): +4 Kfz-Fahren/ h

- An der Reitbahn (SO) -> An der Reitbahn (NW): +3 Kfz-Fahrten/ h

- An der Reitbahn (SO) -> Manfred-Samusch-StraBe: +10 Kfz-Fahrten/ h
- Manfred-Samusch-StraBe -> An der Reitbahn (SO): +8 Kfz-Fahrten/ h

-> Die Prognoseverkehre sind leistungsgerecht abwickelbar.

VU Lindenhof in Ahrensburg Seite 17



Knoten 6: Hamburger StraBe (B75)/ Woldenhorn

Hamburger Strafle NO

Beschlussvorlage 2016/032 S.380
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchung

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

3
|2 SES
F31/F32 (ZuAb1) | 29
o
A =
5 = \\_ Eu_
£ 5 1 S4 (Bus) e
5 > 3 K4 (KR) 2
x K2 (Kfz) 4+ 4 TK1 28 4 K8 (Kfz) &
§ K2,K6,'B12,814" (Kfz) 3 3 =
< S2 (Bus) | 1T 0 -
5| o
3 F11,F13 (Zu3
== \F14F13 (Abs)
§§ 2~k 3 4
i
ggd
o o
o™ N
@@
T
Hamburger Strake SW
Kapazitétsnachweis Spitzenstunde Nachmittag:
Bestand
te q gs C Nee | Nee | nu S | Nee | Nre w
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbal [ Sgr SV
¥ 2 is] | tFzm1| tFzm] | tFzm1| @ | 1Rl | [l | IF2) [%] | [Fz1| [m]| [s] Q
3 4| ks | 39| 381 | 1972 855 045 0| 0| 7 90,0 9 | 54| 17,91 | A
2
4 I K8 37 514 | 1954 | 803 |0,64| O 0 10 90,0 11 | 66 | 21,18 B
4 ki | 15| 144 | 1970 | 328 |0,44| 0 | 0 | 3 90,0/ 5| 30| 3371| B
3 3 K1 151 144 | 1974 | 329 | 0,44] O 0 3 90,01 5 30 | 33,71 B
1 I-b K5 41 | 541 | 1960 | 893 |0,61] O 0 10 90,0 11 | 66| 1842 | A
1
4 —_— K2 12 | 309 | 1958 | 261 |1,18] 25| 150| 8 90,0| 40 | 240 385,34 F
4 —
3 3 K2, K6| 12 156 | 1944 | 259 |0,60] O 0 4 90,0 6 36| 36,76 | C
Knotenpunktssummen: 2189 3728
Gewichtete Mittelwerte: 0,65 74,09
TU=90s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

VU Lindenhof in Ahrensburg
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Beschlussvorlage 2016/032 S.381
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchung

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Prognose

te q Qs (& g Nee | Nee Ny S Nre Nre W
[s] | [Fz/h]| [Fz/h]| [Fz/h] [Fz1| [m] | [Fz] (%] | [F2] [ [m]| [s]

=

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sgr Qsv

ka | 39| 381 | 1972 855 0,45 o [ o | 7 | o |900| 9 | 54| 179t A

K8 37 | 555 | 1954 | 803 |0,69| O 0 12| 0 |90,0f 13| 78 | 23,89 | B

Ki 15 | 149 | 1970 | 328 (0,45 O 0 " 0 |90,0| 6 | 36| 33,81 | B

K5 41 | 577 | 1958 | 892 [ 0,65| O 0] 11| 0 |9,0) 12| 72| 1891 A

309 8| 26 8 0,0 038534 F D
4 k2 | 12 1958 | 261 [1,18 25 | 150| 8 | 5 [90,0| 40 | 240 385,34 F

i
q-l
3 & G-T K1 15 | 152 | 2000 | 333 | 0,46 O 0 3 0 |90,0] 6 | 36| 33,82 | B
I—b
—
=

3 K2, K6| 12 | 168 | 1942 | 259 [0,65| O 0 4 0 |90,0 6 | 36| 37,00| C

Knotenpunktssummen: 2291 3731

Gewichtete Mittelwerte: 0,67 72,66

TU=90s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Analyse ergeben, dass der Knoten die Kapazitatsgrenzen
Uberschreitet. Fir die Geradeausverkehre aus der StraBe An der Reitbahn in Richtung Woldenhorn
ergibt sich die Qualitatsstufe F. Die mittlere Wartezeit fiir K2 betragt iber 300 Sekunden. Alle anderen
Strome erreichen mindestens die Qualitdtsstufe C. Ein Vergleich zur vorhandenen Situation zeigt, dass
sich an diesem Knoten auch unter der heutigen Belastung die kritischen Qualitatsstufen F einstellt und
damit bereits im Bestand deutliche Defizite zu verzeichnen sind. Durch die zuséatzlichen Verkehre (12

Kfz-F./ h) werden die Verkehrsqualitat und die Riickstaulédngen jedoch nicht zusatzlich eingeschrankt.

Im Einmiindungsbereich der Hamburger StraBe (SW) muss die Riickstauldnge der Rechtsabbiegerver-
kehre in die StraBe Woldenhorn kritisch beurteilt werden. Mit den Prognoseverkehren betrdgt sie
rechnerisch 72 m. Aufgrund des faktischen Abstandes von ca. 65 m zum sudlich angrenzenden Knoten
(K5) ist eine Uberstauung nicht ausgeschlossen. Gegeniiber der sich im Bestand einstellenden Riick-

staulange von rechnerisch 66 m verlangert sich diese jedoch nur um 6 m, also um ca. 1 Kfz/ Umlauf.

Da fiir den Kapazitatsnachweis eine Festzeitsteuerung zugrunde gelegt wurde, ist davon auszugehen,
dass sich mit einer verkehrsabhdngigen Steuerung ein besserer Verkehrsfluss einstellen wird. Die vor-
handenen Kapazitaten in den (ibrigen Verkehrsstromen kénnten bedarfsgerecht zur Stauvermeidung
umverteilt werden. Unter Bertiicksichtigung einer Umschaltung kann eine Verkehrsqualitat von QSV=D

nachgewiesen werden.

VU Lindenhof in Ahrensburg Seite 19



Beschlussvorlage 2016/032 S.382
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchung

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

tr C Mee | Mec | e - 5 Me | Mec w Qsv

q | @
Zuf. | FStr-Nr.| Symbol) S0 1 11 | (rzjn) | [Fzymy | (Fm1| @ | [F21| [m1 | [F2) ] | [Fz)| (m]| [s]

k4 39| 381 (1972 ) 855 (045 O 0 7 0 (900 9 [ 54 (17,91 A

KB 33| 555 | 1954 | 716 | 0,78 1 6 | 13| 0 | 90,0 15| 90| 32,35 B

K1 15| 149 | 1970 | 328 | 045 0 0 3 0|90 6| 363381 B

L
r
3 3 -T Kt | 15| 152 | 2000 | 333 (046 0 | 0 | 3 [ 0 |9,0| 6 | 363382 B
—
-

1 K5 37| 577 | 1958 | 805 | 0,72 1 ] 12 0 |9,0( 14 | 84 | 2548| B
4 K2 16 | 309 [ 1958 | 348 | 089 3 18| & 1 (90,0) 14 | 84 (67,72 D
) 3 K2,K6( 16 | 168 | 1942 345 (049 O 0 4 0 |90,0 6 363331 B
Knotenpunktssummen: 2291 3730
Gewichtete Mittelwerte: 0,66 33,25

TUu=90s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HES 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Im Rahmen der Umsetzung der ErschlieBungsmaBnahme sollte daher die vorhandene verkehrsabhan-

gige Steuerung gepriift und ggf. modifiziert werden, um diese Effekte zu erzielen.

Zusammenfassung

Rechnerisch ermittelter Zuwachs

- Hamburger StraBe (SW) -> An der Reitbahn: +13 Kfz-Fahrten/ h
- Hamburger StraBe (SW) -> Woldenhorn: +36 Kfz-Fahrten/ h

- Woldenhorn -> Hamburger StraBe (SW): +1 Kfz-Fahrten/ h

- An der Reitbahn -> Hamburger StraBe (SW): +12 Kfz-Fahrten/ h

-> Unter Berlicksichtigung und Modifizierung der verkehrsabhdngigen Steuerung ist der Knoten fiir
die Abwicklung der zusatzlichen Verkehre ausreichend, jedoch in der Gesamtbeurteilung als

grenzwertig einzustufen.

VU Lindenhof in Ahrensburg Seite 20



Knoten 4: Woldenhorn/ Manhagener Allee

Woldenhorn NO

Beschlussvorlage 2016/032 S.383
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchung

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

RN
X X X
O N N
Y ¥ ¥
1 3 4 2
1
]
= — 1 K7 (Kfz) =
E 3 K3 (Kfz) &
< K5 (Kfz) 4 TK 1 2 2 g
=) ©
S K1 (Kfz) 4 J:Fu
=
Kapazitatsnachweis Spitzenstunde Nachmittag:
Bestand
tr q gs & Nee | Nee | nw S Nee | Mre w
2uf. | Fstr.r.  Symbol) 391 vy | trzy | (Fzmy| (Fm)| 9 [1F21| (ml |tF2| © | ool | tFd | tmi | 01 [ @
1 4J K6 | 56 | 432 1944 | 1210 [ 0,36 0 0 5 0 |190,0| 7 421 8,26 | A
1 3 Lo | k2| 15| 135 | 1958 | 326 [0,41| 0 | o | 3| o |90,0] 5 | 30|3356| B
4 Lb K2 | 15 133 1964 | 327 | 0,41 O 0 3 0 |[90,0] 5 30 | 33,521 B
1 L | k7| 43| 276 | 1964 | 938 [0,20] 0 | o | 4| o |90,0] 6 | 36 |14,20| A
2
3 <«— | k3| 23| 463 | 2000 | 511 [0,91] 3 | 18] 12| 1 |90,0| 17| 102 56,34 D
3 4 | ks | 37| 325 | 1922] 790 [o0,41| 0 | o | 6| 0 |00 8 | 48 |1878| A
4
1 — | k1| 65| 525 | 1972 | 1424 [0,37] 0| o | 5| o |90,0] 6 | 36| 473| A
Knotenpunktssummen: 2289 5526
Gewichtete Mittelwerte: 0,48 22,36
TU=90s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

VU Lindenhof in Ahrensburg
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Beschlussvorlage 2016/032 S.384
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchung

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Prognose
zut.| P | symboll Sor | o | el 3 | rma| O | oot | i 1| T | oo || oo | 1 | @
1 4J K6 | 56 | 462 | 1944 | 1210 [ 0,38| O 0 6 0 (90,0 7 | 42]|842]| A
1 3 |_. K2 | 15| 135 | 1958 | 326 (0,41| O 0 3 0 [90,0] 5 30 | 33,56| B
4 L' K2 | 15| 133 | 1964 | 327 (0,41| O 0 3 0 [90,0] 5 30 | 33,52| B
1 . K7 | 43| 276 | 1964 | 938 (0,29| O 0 4 0 |90,0] 6 36 | 14,29 A
’ 3 «— | K3 | 23| 474 | 2000 | 511 | 0,93| 5 30 | 12 1 [90,0]1 19 | 114| 67,14 D
3 -1 K5 | 37 | 341 | 1922 | 790 (0,43| © 0 6 0 (9,0 8 | 48 |18,97| A
! 1 — | K1 | 65| 545 | 1972 | 1424 |1 0,38| O 0 5 0 |90,0] 7 421 480 | A
Knotenpunktssummen: 2366 5526
Gewichtete Mittelwerte: 0,49 24,40
TU=90s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Der Kapazitatsnachweis fiir diesen Knotenpunkt zeigt, dass sowohl die Bestands- als auch die Progno-
severkehre in einer ausreichenden Qualitat abgewickelt werden kénnen. Fiir die Geradeausverkehre
aus der StraBe Manhagener Allee ergibt sich die Qualitatsstufe D, alle anderen Stréme erreichen min-
destens die Qualitatsstufe B. Durch verkehrsabhangige Eingriffe mit optimierten Freigabezeitverteilun-
gen am Knoten wird eine bessere Abwicklung der Verkehrsstrome erreicht und somit die Verkehrsqua-
litat erhoht.

Zusammenfassung

Rechnerisch ermittelter Zuwachs

- Woldenhorn (W) -> Manhagener Allee: +20 Kfz-Fahrten/ h
- Woldenhorn (W) -> Woldenhorn (NO): +16 Kfz-Fahrten/ h
- Woldenhorn (NO) -> Manhagener Allee: +30 Kfz-Fahrten/ h
- Manhagener Allee -> Woldenhorn (NO): +11 Kfz-Fahrten/ h

-> Die Prognoseverkehre sind leistungsgerecht abwickelbar.
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Beschlussvorlage 2016/032 S.385
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchung

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

5.1 Zusammenfassung
Zusammenfassend lassen sich folgende Ergebnisse der verkehrstechnischen Analyse ableiten:

Knoten 8: Hamburger StraBe (B75)/ Wulfsdorfer Weg

Durch verkehrsabhangige Eingriffe mit optimierten Freigabezeitverteilungen am Knoten eine leis-

tungsgerechte Abwicklung der Verkehrsstrome erreicht und somit die Verkehrsqualitat verbessert bzw.
optimiert. Im Rahmen der Umsetzung der ErschlieBungsmaBnahme sollte die vorhandene verkehrsab-

héngige Steuerung geprift und ggf. modifiziert werden.

Knoten 5: Hamburger StraBe (B75)/ Stormarnstral3e

Eine Einschrankung der Kapazitat ist nicht zu erwarten. Die Prognoseverkehre sind leistungsgerecht

abwickelbar.

Knoten 71: An der Reitbahn/ Manfred-Samusch-StraBe

Eine Einschrankung der Kapazitat ist nicht zu erwarten. Die Prognoseverkehre sind leistungsgerecht

abwickelbar.

Knoten 6: Hamburger StraBe (B75)/ Woldenhorn

Im Rahmen der Umsetzung der ErschlieBungsmaBnahme sollte die vorhandene verkehrsabhdngige

Steuerung gepriift und ggf. modifiziert werden. Aufgrund der vorhandenen Koordinierungsabhangig-
keiten und der raumlichen Nahe leiten sich daraus fiir die Knotenpunkte Hamburger StraBe (B75)/
StormarnstraBe (5) und An der Reitbahn/ Manfred-Samusch-StraBe (71) ebenfalls Modifizierungsbe-
darfe ab.

Knoten 4: Woldenhorn/ Manhagener Allee

Eine Einschrankung der Kapazitat ist nicht zu erwarten. Die Prognoseverkehre sind leistungsgerecht
abwickelbar.
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6 BEURTEILUNG DER OPNV-BELANGE

Die in Kapitel 5 aufgefiihrten Kapazitdtsnachweise zeigen, dass unter Berlicksichtigung von Anpassun-
gen einzelner Knotenpunktsignalisierungen eine leistungsgerechte Abwicklung der Kfz-Verkehre und
damit auch der Busverkehre nachgewiesen werden konnte. Die aus dem Lindenhof-Vorhaben resultie-
renden Neuverkehre verandern die vorhandene Qualitét der Verkehrsabwicklung an den Knotenpunk-

ten nicht splrbar.

Gleichwohl kann es in Spitzenstunden, wie heute auch, zu Pulkwirkungen von Bussen an den umlie-
genden Knotenpunkten kommen, so dass sich entsprechenden Riickstauldngen einstellen und somit
ggf. langere Warte- bzw. Reisezeiten entstehen. Diese sind jedoch nicht auf das Bauvorhaben zuriick-
zufithren sondern resultieren vielmehr aus den z.T. zeitlich eng getakteten Abfahrtszeiten der Busse.
Aus verkehrlicher Sicht sind die Wartezeiten fir den allgemeinen Kfz-Verkehr zu tolerieren, zumal sie
in dem MaB nur in den Spitzenstunden auftreten. Fiir den Busverkehr sind diese Ereignisse sensibler
zu bewerten, denn die Akzeptanz des Busverkehrs hangt entscheidend von den Fahrzeiten und der

Zuverlassigkeit bei der Einhaltung des Fahrplans ab.

Zur Sicherstellung dieser Aspekte und fiir eine Reduzierung der Reisezeiten ist eine Busbeeinflussung
an den betroffenen LSA denkbar. Damit einhergehend ist jedoch eine Verldngerung der Wartezeiten
fiir die konkurrierenden Verkehrsstréme (insbesondere FuBganger und Radfahrer) verbunden. Daher
sollte eine abschlieBende Beurteilung langfristiger MaBnahmen wie der Busbeeinflussung erst im Rah-

men einer detaillierten Priifung erfolgen.

Im Ubrigen wird hier auf die Ergebnisse und Empfehlungen zum OPNV-Konzept des Masterplans Ver-

kehr Ahrensburg verwiesen [3].
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7 ANSATZE FUR EIN MOBILITATSKONZEPT

Mit dem angestrebten Nutzungskonzept und der integrierten Lage mit ihrer sehr guten OPNV-
ErschlieBung, der guten Einbindung in das Radverkehrsnetz und der raumlichen Nahe zum Ahrensbur-
ger Zentrum sind fir das Lindenhof-Grundstiick bereits sehr gute Voraussetzung fiir ein Kfz-
reduziertes Mobilitatsverhalten gegeben. Dennoch sind dariiber hinaus Vorhaben-bezogen MaBnah-
men denkbar, die wirksam Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl und damit das Verkehrsverhalten haben

konnen.

Im Allgemeinen werden in einem ersten Schritt die Zielgruppen definiert, an die sich das Mobilitats-
konzept richtet. Das Konzept hier sieht einen Nutzungsmix aus Wohnungen, Biiros und Arztpraxen

sowie Einzelhandel vor, so dass sich daraus schwerpunktmaBig die Zielgruppen

e Kunden des geplanten Einzelhandels und

e Bewohner
ableiten lassen.

Fir beide Zielgruppen ist das Fahrradparken ein wesentlicher Baustein eines moglichen Mobilitatskon-
zeptes. Hier sind hochwertige Abstellanlagen fiir Fahrrader, die in ausreichender Quantitdt herzustel-
len sind, besonders hervorzuheben. Um die Anlagen auch in qualitativer Hinsicht attraktiv zu gestal-
ten, sollten insbesondere folgende Qualitatskriterien beriicksichtigt werden: leichte Zuganglichkeit,
groBtenteils ebenerdig, den Eingédngen zugeordnet, Rdume -auch auBerhalb- abschlieBbar, mdglichst
Uberdacht, Werkzeuge und Fahrradpumpen sowie Abstellméglichkeiten fiir Fahrrad-Sonderformen (z.

B. Fahrradanhdnger oder Lastenrader).

Ein weiterer Baustein im Rahmen eines Mobilitdtskonzeptes ist die Parkraumplanung. Diese lasst eine
starke Wirkung auf das Mobilitadtsverhalten erwarten. So kann Uber einen Verzicht auf die Herstellung
von Parkplatzen nachgedacht werden (ggf. Abldse). Daneben kann eine vorabgestimmte Reglementie-

rung der Parkplatzmiete in Erwdgung gezogen werden.

[Die Verwaltungsvorschriften zu § 55 der Landesbauordnung treffen dazu folgende, prinzipiell befir-

wortende Aussagen:

~...Nach & 55 Abs. 1 Satz 4 LBO kann die Bauaufsichtsbehorde mit Einverstandnis der Gemeinde ganz
oder teilweise auf die Herstellung von Stellpldtzen, Garagen und die Zahlung eines Geldbetrages zur
Ablésung verzichten, wenn eine giinstige Anbindung an den offentlichen Personennahverkehr besteht

oder wenn ausreichende Fahrradwege vorhanden sind...

... Die Gemeinde kann entsprechend den Ortlichen Beddirfnissen nach § 55 Abs. 5 Satz 4 LBO durch

ortliche Bauvorschrift fiir genau abgegrenzte Teile des Gemeindegebietes die Herstellung von Stell-
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platzen und Garagen untersagen oder einschrénken, wenn und soweit Grinde des Verkehrs, stadte-
bauliche Griinde oder Griinde des Umweltschutzes dies erfordern. Die Gemeinde wird in die Satzung

insbesondere Ergebnisse eines Verkehrskonzepts einfiielen lassen...

... Bei Erlass der ortlichen Bauvorschrift muss die Durchfiihrbarkeit der MalBnahme durch entsprechen-
de Beschliisse der Gemeindevertretung, z.B. (iber verbindliche Verkehrs- oder stddtebauliche Konzepte

in Abstimmung mit den Verkehrsbehdrden und Trdgern offentlicher Verkehrsmittel, gesichert sein..."]

Eine Parkraumbewirtschaftung der umliegenden StraBen flankiert nebendem einen parkraum-

reduzierenden Ansatz auf dem Grundstiick selbst und verhindert Verdrangungseffekte.

Auch in der Ausformulierung des Nutzungskonzeptes liegt eine nicht zu unterschatzende Einflussmég-
lichkeit. Geringe WohnungsgréBen und entsprechend kleine Haushalte haben wesentlich weniger Pkw
bzw. Pkw-Nutzungen. Und auch eine Vorgabe der Sortimentsstruktur des Einzelhandels hinsichtlich
kleiner Guter, taglicher Bedarf, Nahbereichsbezug kann vereinbart werden und fihrt zu kurzen Wegen

der Kunden, die die Nutzung nicht-motorisierter Verkehrsmittel nahelegen und anteilig erhéhen.

Generell sollte die Verkehrsplanung im Umfeld vor allem auf eine stadtebauliche Anbindung der ent-
stehenden Angebote an das Ahrensburger Zentrum (quasi fuBlaufige Verlangerung des Innenstadtbe-
suches, ohne vorherige Kfz-Nutzung zum Erreichen des Lindenhofs) abzielen. — Denkbar ware dariiber

hinaus eine Kappung der StraBenanbindung fiir Kfz-Verkehr nach Norden.

Die Ansdtze sind Uber ihren empfehlenden Charakter hinaus im Zuge der weiteren Abstimmungen

verbindlicher zu gestalten. Mdglichkeiten dazu bieten:

e Der stadtebauliche Vertrag
e Die Bebauungsplan-Anderung

¢ Genehmigungsauflagen
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8 FAZIT

Aus dem vorgesehenen Nutzungsmix aus Wohnen, Einzelhandel und ggf. kleinflachiger Biiro- und
Praxennutzung der maBgebenden Variante A ergibt sich eine Verkehrserzeugung von rd. 1.300 Kfz-
Fahrten pro Tag und rd. 140 Kfz-Fahrten in der Stunde.

Als Ergebnis der Verkehrsuntersuchung ldsst sich resiimieren, dass fiir die Prognoseverkehre eine
ausreichende Verkehrsqualitat nachgewiesen werden konnte. Die zusatzlichen Verkehre aus dem Neu-
bauvorhaben verandern die vorhandene Qualitdt der Abwickelbarkeit nicht signifikant. Hierflir wird es
erforderlich die Signalsteuerung an drei Knotenpunkten (siehe Kapitel 5) zu modifizieren. Unter dieser

MafBgabe ist die geplante ErschlieBung als gesichert zu beurteilen.

Die verkehrlichen Auswirkungen aus dem geplanten Vorhaben beeinflusst ebenso den Buslinienver-
kehr nicht maBgeblich. Aus Griinden der Férderung des OPNV leitet sich jedoch grundsétzlich der Be-
darf einer nachhaltigen Busbeschleunigung ab. Eine effektive Beschleunigung ist insbesondere von
einer LSA Vorrangschaltung (vgl. [3]) zu erwarten. Die verkehrlichen Rahmenbedingungen werden

durch die aus den geplanten Nutzungen prognostizierten Neuverkehre nicht verandert.

Mit Umsetzungen der beschriebenen MaBnahmen eines Mobilitatskonzepts (siehe Kapitel 7) lassen
sich dariiber hinaus verkehrsmindernde Effekte erzielen. Insbesondere die Forderung des Radverkehrs

(z.B. hochwertige Fahrradabstellanlagen) stellt ein effektives Instrument hierfir dar.

VU Lindenhof in Ahrensburg Seite 27



Beschlussvorlage 2016/032 S.390
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchung

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

QUELLEN

[1] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Handbuch fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen, FGSV, Kéln 2001.

[2] Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen. Hinweise zur Schatzung des Verkehrs-

aufkommens von Gebietstypen. Ausgabe 2006. K&ln 2006.

[3] Gertz Gutsche Riimenapp GbR, urbanus GbR. Masterplan Verkehr Ahrensburg 2012. Liibeck/
Hamburg 2012

[4] Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung. Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher
Planung. Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Wiesbaden 2000.
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Knotenpunkt Hamburger StraBe/ BahnhofstraBe/ Wulfsdorfer Weg

Verkehrserhebung am Dienstag, dem 28.05.2013 (00:00- 24:00 Uhr)

Tagesverkehr (Kfz/ d)
Hamburger StraBe (NO)
Zufluss m Abfluss
7.320 8.126
[a] o~ O o
o o
< n <
(o]
14(13] 12 lu A
AJ 21 620
Abfluss - 24 816 Zufluss
o
Q (]
1.950 4\ 1.311 2.747
2 ] 23 ‘ee
H I
T TR @ '@
i ol 44 £
Y= =
3wl e R
1.762 686| 42 ' 2.026
617| 43 />
v (\33 34(31(32
o o ~N <
™M < [s2]
~N
Abfluss @ Zufluss
8.440 8.713
Hamburger Stra3e (SW)
1 2 3 4 Knoten
Zeitraum
Kfz sV Kfz SV Kfz SV Kfz SV Zeitraum Kfz SV
00:00 - 24:00 15.446 |7,5% 4.773 |6,0% 17.153 |7,4% 3.712 |3,3%
00:00 - 24:00 20.542 |6,9%
06:00 - 19:00 12.892 (7,8% 4.060 |(6,0% 14.398 |7,6% 3.148 |3,7%
, ) o o o, o maximale
06:00 - 22:00 14.505 |(7,3% 4.571 |5,8% 16.152 (7,2% 3.568 |3,4% Spitzenstunde
1.721 (3,5%
22:00 - 06:00 941 [10,2% 202 (9,4% 1.001 [10,5% 144 | 1,4%| 16:30 - 17:30
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Knotenpunkt Hamburger StraBe/ BahnhofstraBe/ Wulfsdorfer Weg
Verkehrserhebung am Dienstag, dem 28.05.2013 (00:00- 24:00 Uhr)

Spitzenstunde morgens 07:15- 08:15 Uhr (Kfz/ h, SV-Anteil)

Hamburger StraBe (NO)
Zufluss Abfluss
1
498 514
<
1411312 1U A
J 21| 16 125%
Abfluss - 24| 28 21,4% Zufluss
o
) ., ]
; 88 4\ /— 23| 74 108% 118 E
G 21 0o0% @
5 |4 ) - 2| ¢
E’ 00%|44 <
£
; Zufluss 48 63%| 41 L \> Abfluss 3
162 77 52%| 42 e 170
37 0,0%| 43 />
v Q3 34|31 32
o m o
(¢2] @ n
Abfluss Zufluss
3
547 541
Hamburger StraB3e (SW)
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Knotenpunkt Hamburger StraBe/ BahnhofstraBe/ Wulfsdorfer Weg
Verkehrserhebung am Dienstag, dem 28.05.2013 (00:00- 24:00 Uhr)

Spitzenstunde nachmittags 16:30- 17:30 Uhr (Kfz/ h, SV-Anteil)

Hamburger StraBe (NO)
Zufluss Abfluss
1
588 636
1411312 1U A
J 21| 65 7.7%
Abfluss - 24| 101 1,0% Zufluss
o
) % ]
= 210 4\ /—23 121 25% 287 E
G 21 0o0% @
5 |4 ) - 2| ¢
E’ 00%|44 <
£
; Zufluss 24 0,0%| 41 L \> Abfluss 3
146 66 4,5%| 42 | 168
56 1,8%| 43 />
v (\33 34|31 32
S
Abfluss Zufluss
3
707 700
Hamburger StraBBe (SW)
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Knotenpunkt Hamburger StraBe/ StormarnstraB3e

Verkehrserhebung am Dienstag, dem 28.05.2013 (00:00- 24:00 Uhr)

Tagesverkehr (Kfz/ d)

~~ ~~
=  Abfluss - 13| 7.406 Zufluss g
a <
% 7.423 12 1.606 9.012 %
™ 0 ™
ET= @ @
™ ™
o 0] 33 (7]
2 2
3 Zufluss Abfluss -é
£
£ 8.268 8.135| 31 . 10.366 ;
133] 32 />
(\22 23 21
o ~N i
- S
o
Abfluss @ Zufluss
1.739 2.248
StormarnstraBe
1 2 3 Knoten
Zeitraum
Kfz sv Kfz sV Kfz sv Zeitraum Kfz sV
00:00 - 24:00 19.378 |8,5% 3.987 |13,4%) 15.691 |7,2%

00:00 - 24:00 19.528 |8,5%
06:00 - 19:00 16.021 |8,8% 3.194 |13,6%| 13.095 |7,5%

maximale

. - . 0 )0/
06:00 - 22:00 18.166 |8,3% 3.716 |13,3%| 14.740 |7,0% Spitzenstunde

1.542 |5,1%
22:00 - 06:00 1212 [11,1% 271 |14,8% 951 |9,9% 16:45 - 17:45

VU Lindenhof in Ahrensburg Anhang I-4



Beschlussvorlage 2016/032 S.395
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchuni

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Knotenpunkt Hamburger StraBe/ StormarnstraB3e

Verkehrserhebung am Dienstag, dem 28.05.2013 (00:00- 24:00 Uhr)

Spitzenstunde morgens 08:00- 09:00 Uhr (Kfz/ h, SV-Anteil)

~~ -~~~
=  Abfluss - 13| 497 103% Zufluss g
2 <
g 497 12| 98 163% 595 g
g <: 11| 00w S
™ ™
] 00% | 33 ; 0]
2 2
_é Zufluss Abfluss é
%) [}
g 523 514 9,1%| 31 | 620 L
9 32 />

(\22 23 21

o o k‘;

=

Abfluss Zufluss
2
107 106
StormarnstraBBe
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Knotenpunkt Hamburger StraBe/ StormarnstraB3e

Verkehrserhebung am Dienstag, dem 28.05.2013 (00:00- 24:00 Uhr)

Spitzenstunde nachmittags 16:45- 17:45 Uhr (Kfz/ h, SV-Anteil)

~~ ~~
=  Abfluss - 13| 577 38% Zufluss O
o Z
g 577 12109147 686 @
© ®
S 11| 00% a
(ll-) 3 ( 1 s
) 00% | 33 ]
2 2
é Zufluss Abfluss _E
© 3,4% ©
£ 684 669 31 e 841 =
15 6,7% 32 />

NI:
N
N
w
N
-

8 =¥ S
o o o
o o o~

~N

i

Abfluss 2 Zufluss
124 172
StormarnstraB3e
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Knotenpunkt Hamburger StraBe/ Woldenhorn/ An der Reitbahn

Verkehrserhebung am Dienstag, dem 28.05.2013 (00:00- 24:00 Uhr)

Tagesverkehr (Kfz/ d)
Hamburger StraBe (NO)
Zufluss m Abfluss
0 1.530
o o o o
141 13|12 lu A
/ 21 886
Abfluss - 24 3.794 Zufluss
c
£
2 6.422 4—\ /— 23 6.930 11.610 g
% 2| o 2
z 4] & 2] §
E 0| 44 <
S Zufluss 8| 41— — Abfluss >
6.123 3.817| 42 | 10.909
2.298| 43 />
v Q3 34(31|32
o o] (¥ o
o [32] (<))
© © o
o ~
Abfluss @ Zufluss
9.228 10.356
Hamburger StraBe (SW)
1 2 3 4 Knoten
Zeitraum
Kfz sV Kfz SV Kfz sV Kfz SV Zeitraum Kfz sV
00:00 - 24:00 1530 |44%| 22519 |7,2%| 19.584 (82%| 12.545 |57%
00:00 - 24:00 28.089 |7,2%
06:00 - 19:00 1435 |42%| 19.153 |7,2%| 16.404 [8,1%| 10.962 |5,6%
06:00 - 22:00 1.503 [4,1%| 20857 |69%| 18.015 |7,8%| 11.885 |54% s MENTHEL
pitzenstunde
2.190 |4,0%
22:00 - 06:00 27 |185%|  1.662 |11,1%|  1.569 [12,7% 660 |11,1% 16:00 - 17:00
VU Lindenhof in Ahrensburg Anhang I-7



Beschlussvorlage 2016/032 S.398
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchuni

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Knotenpunkt Hamburger StraBe/ Woldenhorn/ An der Reitbahn

Verkehrserhebung am Dienstag, dem 28.05.2013 (00:00- 24:00 Uhr)

Spitzenstunde morgens 06:30- 07:30 Uhr (Kfz/ h, SV-Anteil)

Hamburger StraBe (NO)
Zufluss Abfluss
1
0 102
R o®
o o o o
o o o o

1411312 1U A
J 21| 72 2.8%
Abfluss - 24329 58% Zufluss
§ 453 4\ | 233|581 81% 982 g
wed
= 22| 0 0% =
¢ |4 ) ( 2| 9
5 00%|44 %
-]
< Zufluss 0 0% 41—/ \> Abfluss >
449 308 45%| 42 | 737
141 71%| 43 />
v Q3 34|31 32
e T o
g g
Abfluss Zufluss
3
722 583
Hamburger StraB3e (SW)
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Knotenpunkt Hamburger StraBe/ Woldenhorn/ An der Reitbahn
Verkehrserhebung am Dienstag, dem 28.05.2013 (00:00- 24:00 Uhr)

Spitzenstunde nachmittags 16:00- 17:00 Uhr (Kfz/ h, SV-Anteil)

Hamburger StraBe (NO)
Zufluss Abfluss
1
0 124
R o®
o o o o
o o o o

1411312 1U A
J 21| 68 1.5%
Abfluss - 24| 313 26% Zufluss
o
hd
- 22 0 0% =
¢ |4 ) ( 2 S
5 00%|44 %
-]
S zufluss 10w 41 — T— Abfluss >
466 309 45%| 42 | 850
156 58%| 43 />
v Q3 34131]32
S
o n
Abfluss Zufluss
3
670 829
Hamburger StraBBe (SW)
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Knotenpunkt Woldenhorn/ Manhagener Allee

Verkehrserhebung am Dienstag, dem 28.05.2013 (00:00- 24:00 Uhr)

Tagesverkehr (Kfz/ d)

Woldenhorn (NO)
Zufluss III Abfluss
8.641 7.643

o

5.252
3.389

13 12|11!.

21| 3.009
Abfluss - 23 6.358 Zufluss °
< 7]
2 11610 9367 =
£ 2 0 ]
o c
= [7]
S @ 0| 33 C» IE‘ )
o <
O zufluss  4.634| 31 Abfluss §
£ =
10.909 6.275| 32 | 9.664
1 2 3 Knoten
Zeitraum
Kfz SV Kfz SV Kfz sV Zeitraum Kfz SV

00:00 - 24:00 16.284 |6,9%| 19.031 |55%| 22.519 |7,2%

00:00 - 24:00 28917 |(6,6%
06:00 - 19:00 13.933 |7,3%| 16.392 |54%| 19.153 |7,2%

) ) maximale
06:00 - 22:00 15.527 |6,8%| 17.722 |51%| 20.857 |6,9%) ST

2.289 |4,0%
22:00 - 06:00 757 19,0% 1309 |9,8% 1.662 (11,1%) 16:00 - 17:00
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Knotenpunkt Woldenhorn/ Manhagener Allee

Verkehrserhebung am Dienstag, dem 28.05.2013 (00:00- 24:00 Uhr)

Spitzenstunde morgens 07:00- 08:00 Uhr (Kfz/ h, SV-Anteil)

Woldenhorn (NO)

Zufluss Abfluss
1
554 505

o g o

~ ~N o

~N ~N

(s2] ~i

13 12 lu

4/ 211216 74%
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Knotenpunkt Woldenhorn/ Manhagener Allee

Verkehrserhebung am Dienstag, dem 28.05.2013 (00:00- 24:00 Uhr)

Spitzenstunde nachmittags 16:00- 17:00 Uhr (Kfz/ h, SV-Anteil)

Woldenhorn (NO)
Zufluss Abfluss
1
700 601

s g ox

[t < ©
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Beschlussvorlage 2016/032 S.403
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchuni

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Knotenpunkt An der Reitbahn/ Manfred-Samusch-StraBe

Verkehrserhebung am Dienstag, dem 28.05.2013 (00:00- 24:00 Uhr)

Tagesverkehr (Kfz/ d)

Manfred-Samusch-StraBBe
Zufluss m Abfluss
3.462 3.949

o

442
3.020

VU Lindenhof in Ahrensburg
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Zeitraum
Kfz SV Kfz sv Kfz SV Zeitraum Kfz SV
00:00 - 24:00 7.411 |[53%) 12.545 (5,7% 6.936 |5,4%
00:00 - 24:00 13.446 |5,5%
06:00 - 19:00 6.512 |5,4% 10.962 |(5,6% 6.114 |5,2%
maximale
06:00 - 22:00 7.161 |[5,1% 11.885 (54% 6.496 |5,1% Spitzenstunde
1.082 (2,7%
22:00 - 06:00 250 |11,2% 660 |11,1% 440 (10,7%| 16:15 - 17:15
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Beschlussvorlage 2016/032 S.404
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchuni

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Knotenpunkt An der Reitbahn/ Manfred-Samusch-StraBe

Verkehrserhebung am Dienstag, dem 28.05.2013 (00:00- 24:00 Uhr)

Spitzenstunde morgens 06:30- 07:30 Uhr (Kfz/ h, SV-Anteil)
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Beschlussvorlage 2016/032 S.405
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchuni

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Knotenpunkt An der Reitbahn/ Manfred-Samusch-StraBe

Verkehrserhebung am Dienstag, dem 28.05.2013 (00:00- 24:00 Uhr)

Spitzenstunde nachmittags 16:15- 17:15 Uhr (Kfz/ h, SV-Anteil)
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Beschlussvorlage 2016/032 S.406

Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchung
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Beschlussvorlage 2016/032 S.407

Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchung
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Beschlussvorlage 2016/032 S.408
Anlage Nr. 10: Verkehrsuntersuchuni

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

VU Lindenhof in Ahrensburg Anhang III-1





