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-hier: 16. Bundesimmissionsschutzverordnung im Zuge der neuen Linie S4

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Namen der Stadt Ahrensburg bitte ich Sie, alle technischen Maglichkeiten zur Schie-
nenlarmminderung zu untersuchen, die den Verzicht auf hohe Larmschutzwinde im Zuge
der Realisierung der Bahnlinie S4 auf dem Gebiet der Stadt Ahrensburg ermoglichen. Da
diese Forderung in seiner Realisierung aller Voraussicht nach auf ein Zulassungsproblem
niedriger Larmschutzwénde stoRt, beantrage ich hiermit die so genannte Zulassung im
Einzelfall / ZIE, welche mir das Eisenbahnbundesamt als Maglichkeit mitgeteilt hat.

Die Lander Schleswig-Holstein und Hamburg und die Deutsche Bahn AG wollen gemein-
sam eine S-Bahn-Linie von Bad Oldesloe nach Hamburg schaffen: Die S4. Damit wird das
Nahverkehrsangebot in der Region deutlich verbessert. AuBerdem bietet die neue S-Bahn
auch eine Reihe von Vorteilen fiir den Schienenpersonenfernverkehr, den Schienengiiter-
verkehr und den Schienenpersonennahverkehr. Denn durch die neue S-Bahn und die da-
mit verbundenen Gleise zwischen Hamburg und Ahrensburg wird die Kapazitidt deutlich
erhoht.

Allerdings machen die rechtlichen Grundlagen der Verkehrsldrmschutzverordnung (16.
Bundesimmissionsschutzverordnung) ein hohes Mal an aktiven Schallschutzmafnahmen
in Form von Larmschutzwénden erforderlich. Die anvisierten bis zu 6 Meter hohen Larm-
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schutzwande kollidieren mit den stadtebaulichen Grundsitzen und Planungen der Stadt.
Die historisch gewachsenen und ortsbildpragenden, stadtebaulichen Strukturen sollen er-
halten bleiben - die geplanten hohen Larmschutzwénde jedoch wiirden negative Auswir-
kungen auf diese stadtischen Erhaltungs- und Gestaltungsgrundsatze haben.

Die bei Zugfahrten emittierten Gerdusche kénnen im Wesentlichen drei Wirkungsmecha-
nismen zugeordnet werden, die jeweils in einem Geschwindigkeitsbereich den Gesamtpe-
gel der Schallemission bestimmen:

« Antriebsgerdusch - Gberwiegt bis etwa 40 km/h
« Rad-Schiene-Gerausch - (iberwiegt von etwa 40 km/h bis etwa 280 km/h
= Aerodynamisches Gerdusch - iberwiegt oberhalb von etwa 280 km/h

Eine Reduzierung der Schienenverkehrsgerdusche kann durch MaRnahmen an Fahrzeu-
gen und am Fahrweg erreicht werden. Mafinahmen an Fahrzeugen sind zwar maglich,
sollen hier aber nicht weiter erwahnt werden, weil die Stadt Ahrensburg keinen Einfluss
darauf hat. Auch gibt es diverse MaRnahmen an Gleisanlagen zur Larmreduzierung, wie z.
B. Schienenstegdadmpfer - deren Realisierung kénnte durchaus in gewissen Bereichen zur
Erreichung der vorgeschriebenen Larmgrenzwerte in Betracht kommen.

Entlang der Gleise aufgestellte Wande absorbieren Schall und behindern die Schallaus-
breitung. Je naher an der Geréuschquelle die Schallschutzwinde aufgestellt werden und
je hoher die Wande ausgefilhrt werden, desto wirksamer ist die Schallminderung. Hier
liegt jedoch das Problem, denn die hohen Wénde wiirden das Ortsbild stark beeintrichti-
gen.

Rechtsgrundlage fir die Planung der Larmschutzwéande in Ahrensburg im Zuge der S4-
Planung ist die Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes, im Kurztitel Verkehrslédrmschutzverordnung — 16. BImSchV,
welche unter anderem Immissionsgrenzwerte zum Schutz vor Verkehrslirm definiert. Bei
den Grenzwerten wird unterschieden, welche Gebiete (z.B. Wohngebiete) betroffen sind.
Gemall § 1 Abs. 1 gilt die 16. BImSchV (nur) fir den Bau oder die wesentliche Anderung
von 6ffentlichen Stralen und von Schienenwegen. In Ahrensburg ist im Zuge der Realisie-
rung der S4 der Bau neuer Gleise vorgesehen — insofern greift hier die 16. BImSchV.

1. Die Situation in Ahrensburg

Um bei prognostiziert steigenden Fahrgastzahlen einen komfortablen und zuverlassigen
Nahverkehr anbieten zu kénnen, ist die S4 zwingend notwendig. Die S4 soll dabei die Re-
gionalbahn-Leistungen ersetzen und somit den Nahverkehr zwischen Hamburg und dem
Kreis Stormarn sowie im Bezirk Hamburg-Wandsbek durch einen dichten, regelmaRigen
Fahrplantakt, einem zuverldssigen Betrieb mit hoher Piinktlichkeit und einer direkten Ver-
bindung bis in die Hamburger Innenstadt verbessern. Hamburg und Ahrensburg sollen
kiinftig in der Hauptverkehrszeit im 10-Minuten-Takt verbunden werden; bis Bargteheide
ist in der Hauptverkehrszeit ein 20-Minuten-Takt geplant. Zwischen Bargteheide und Bad
Oldesloe ist wie bisher ein Stundentakt vorgesehen.



Fur den Betrieb der geplanten S-Bahnlinie S4 ist zwischen Hasselbrook und Bargteheide
der Neubau von separaten S-Bahngleisen erforderlich. Zwischen Hasselbrook und
Ahrensburg-Bahnhof soll nach derzeitigem Planungsstand ein zweigleisiger und zwischen
Ahrensburg-Bahnhof und Bargteheide ein eingleisiger Neubau erfolgen. Die Gleise der
vorhandenen Strecke 1120 (Fernbahnstrecke) missen hierfiir abschnittsweise ver-
schwenkt bzw. angepasst werden.

Die neue S-Bahn-Strecke nutzt teilweise die Trasse und die Anlagen der Strecke 1120.
Somit erfolgt ein Ausbau sowohl auf der Nord- als auch auf der Siidseite der vorhandenen
DB-Strecke. Daher muss auch die Fernbahnstrecke 1120 an mehreren Stellen angepasst
werden. Auswirkungen, bedingt durch die MaRnahme, wurden in der schalltechnischen
Ersteinschatzung der Vorentwurfsplanung (VEP) erfasst und bewertet. Im Ergebnis sind
Aussagen fur die zu erwartenden Lérmbelastungen und notwendige aktive und passive
Schallschutzmafnahmen im Rahmen der ,Larmvorsorge” zur Einhaltung der Immissions-
grenzwerte zu treffen. Die Detailscharfe einer ,allumfassenden Schutzfallbetrachtung aus-
gehend vom Vollschutz” ist dem nach der VEP nachsten Planungsschritt, der Entwurfs-
/Genehmigungsplanung vorbehalten. Zum jetzigen Zeitpunkt liegt diese Schallschutzbe-
trachtung der Stadt Ahrensburg noch nicht vor.

Im Rahmen des Prif- und Beteiligungsverfahrens fiir die geplante S4 ist die Stadt im Jahr
2013 beteiligt worden. Die VEP kommt zu dem Ergebnis, dass auf Ahrensburger Stadtge-
biet &stlich der Bahngleise etwa 4.800 m Larmschutzwénde und westlich der Bahngleise
etwa 2.630 m Larmschutzwande mit einer Hohe von 2 bis 5 m, in einzelnen Abschnitten
bis 6 m vorgesehen sind (siehe Anlage 1: Hohe Larmschutzwénde und Anlage 2: Geplan-
te Larmschutzwéande in Ahrensburg). Eine Abwagung (ber aktive und passive MaRnah-
men wird in der Entwurfsplanung stattfinden. Passive MalRnahmen als Alternative zu akti-
ven MalRinahme sind mdglich; sie werden zu 100 % vom BUND bezuschusst.

Bereits in ihrer Stellungnahme im Rahmen der VEP hat die Stadt im Sommer 2013 deut-
lich gemacht, dass die geplanten Larmschutzwéande im Zusammenhang mit der S4 dem
Grunde nach von Seiten der Stadt nicht hinnehmbar sind - Larmschutzwénde in dieser
Hoéhe und Lange wurden von der Stadt abgelehnt. Sie forderte, dass einerseits alternative
aktive Larmschutzmaflinahmen und/oder passive Mafinahmen verstarkt untersucht werden
sollten und dass andererseits auch ein Tieferlegen der gesamten Gleisanlage im Stadtge-
biet als Option untersucht werden sollte. Der Schall wiirde sich somit nicht mehr so stark
in die Wohnbereiche ausbreiten kdnnen. Ein Vorhaben dieser, insbesondere finanziellen
Tragweite sei zwar nur mit einem sehr groRen Aufwand realisierbar, solle aber als Option
in Erwagung gezogen und mit untersucht werden. Dies wurde vom Vorhabentrager, der
LVS-Kiel, zugesagt.

Mit derzeitigem Sachstand vom Juli 2016 ist die VEP abgeschlossen und die Entwurfspla-
nung wird m.W. zurzeit erarbeitet.

Die letzte Moglichkeit der Stadt Ahrensburg ihre Einwendungen gegen die Errichtung ho-
her Larmschutzwande vorzubringen, wird im Rahmen des Planfeststellungverfahrens be-
stehen; die Stadt wird dann am Verfahren der NAH.SH GmbH (,Der Nahverkehr Schles-
wig-Holstein GmbH"; friiher LVS) beteiligt. Beginn des Planfeststellungverfahrens wird vo-
raussichtlich Sommer 2017 sein — der Abschluss wird von der DB-AG fiir etwa Anfang
2020 prognostiziert.



2. Technische Alternativen und deren Realisierbarkeit

Grundsatzlich gibt es drei unterschiedliche Alternativen zu hohen Larmschutzwinden
(LSW):

a) Niedrige, gleisnahe Larmschutzwande
Vorteile: Keine negativ-optische bzw. ortsbildzerschneidende Wirkung

Nachteile: Geringere Schallschutzwirkung als hohe LSW.
GroBtenteils sind diese (noch) nicht offiziell zugelassen.

Eine mdgliche Beteiligung der Stadt an den Mehrkosten ist
wahrscheinlich.

b) Passive SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster, -wénde und -décher)

Vorteile: Keine Beeintrachtigung des Ortsbildes.
100 %-ige Bezuschussung durch den Bund.

Nachteile: Der Schallschutz ist nur bei geschlossenen Fenstern wirksam.
Der Schallschutz ist nicht im AuBenbereich wirksam.

c) Niedrigerlegen der gesamten Gleisanlage

Vorteile: Keine Beeintrachtigung des Ortsbildes.
Elegante Losung.

Nachteile: Sehr kostenaufwandig.

Je nach Erfordernis bzw. Auswirkung auf das Ortsbild, sind Kombinationen hoher
Larmschutzwande mit den Alternativen a) und b) mdglich und wahrscheinlich.

3. Losungswege und Arbeitsschritte zur Realisierung der optimalen Variante

Von Seiten der Stadt Ahrensburg werden niedrige Larmschutzwinde im Zuge der S4—
Realisierung favorisiert (siehe Anlage 3: Beispiel einer nLSW). Eine Niedrigschallschutz-
wand, auch Niedriglarmschutzwand (nLSW) oder Mini-Schallschutzwand stellt eine aktive
Malnahme zur Reduzierung von Schienenverkehrslarm dar. Ausgehend von der Tatsa-
che, dass ein grof3er Teil der Schallemissionen eines Schienenfahrzeugs durch den Kon-
takt zwischen Radsatz und Schiene entsteht, wird die Niedrigschallschutzwand méglichst
nahe an das Gleis angebracht, um eben diese Emissionen zu vermindern. Bundesweit
wurden und werden versuchsweise einzelne Streckenabschnitte mit Niedrigschallschutz-
wanden ausgerustet.

Der Nachteil niedriger Larmschutzwénde ist, dass diese (noch) nicht offiziell zugelassen
sind; sie wurden bislang lediglich auf einer Reihe von Teststrecken im gesamten Bundes-
gebiet erprobt; dies aber bereits schon seit etwa 20 Jahren. Es ist somit unverstandlich,
dass diese Alternative zwar umfassend und mit positivem Ergebnis erprobt, jedoch nach



einer derart langen Zeit noch immer nicht zugelassen ist. Deshalb sollen hier Strategien
bzw. Losungswege gefunden werden, um die nLSW in Ahrensburg zu realisieren.

Um auch mit alternativen SchallschutzmaRnahmen die Larmminderungsanforderungen
der 16. BlmschV zu erreichen kann es mdglich werden, niedrige Larmschutzwande mit
Schienenstegdampfern und passiven Malinahmen zu kombinieren. Méglicherweise gibt es
weitere Malnahmen am Gleis, die zu einer weiteren Larmreduzierung fihren wirden.
Auch hat der Bundesverkehrsminister Anfang 2016 das Projekt ,Leise Schiene" ins Leben
gerufen, wonach sich bis 2020 der gesamte Schienenverkehrslarm um die Halfte reduzie-
ren wird. Moglicherweise l&sst sich dieses Vorhaben in der weiteren Schallschutzplanung
des Projektes ,S4" berucksichtigen.

Ich bitte um Stellungnahme.

Mit freundlichen GrifRen

v

Michael Sarac

Anlagen1-3
Kopien an:

1. Bundesminister fur Verkehr und digitale Infrastruktur
Herrn Alexander Dobrindt
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
Invalidenstralle 44
D-10115 Berlin

2. Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein GmbH (NAH.SH GmbH)
Herrn Benjamin Werner
Raiffeisenstrale 1
24103 Kiel

3. Umweltausschuss Stadt Ahrensburg z.K.
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