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-Vermeidung hoher Lirmschutzwédnde im Rahmen der Larmvorsorge
-hier: 16. Bundesimmissionsschutzverordnung im Zuge der neuen Linie S4

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Namen der Stadt Ahrensburg bitte ich Sie, alle technischen Maglichkeiten zur Schie-
nenlarmminderung zu untersuchen, die den Verzicht auf hohe Larmschutzwénde im Zuge
der Realisierung der Bahnlinie S4 auf dem Gebiet der Stadt Ahrensburg erméglichen. Da
diese Forderung in seiner Realisierung aller Voraussicht nach auf ein Zulassungsproblem
niedriger Larmschutzwénde stoft, beantrage ich hiermit die so genannte Zulassung im
Einzelfall / ZIE, welche mir das Eisenbahnbundesamt als Moglichkeit mitgeteilt hat.

Die Lander Schleswig-Holstein und Hamburg und die Deutsche Bahn AG wollen gemein-
sam eine S-Bahn-Linie von Bad Oldesloe nach Hamburg schaffen: Die S4. Damit wird das
Nahverkehrsangebot in der Region deutlich verbessert. AuRerdem bietet die neue S-Bahn
auch eine Reihe von Vorteilen fir den Schienenpersonenfernverkehr, den Schienengiiter-
verkehr und den Schienenpersonennahverkehr. Denn durch die neue S-Bahn und die da-
mit verbundenen Gleise zwischen Hamburg und Ahrensburg wird die Kapazitat deutlich
erhoht.

Allerdings machen die rechtlichen Grundiagen der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
Bundesimmissionsschutzverordnung) ein hohes Maf} an aktiven SchallschutzmaRnahmen
in Form von Larmschutzwanden erforderlich. Die anvisierten bis zu 6 Meter hohen Larm-
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schutzwande kollidieren mit den stadtebaulichen Grundsétzen und Planungen der Stadt.
Die historisch gewachsenen und ortsbildpréagenden, stadtebaulichen Strukturen sollen er-
halten bleiben - die geplanten hohen Lirmschutzwinde jedoch wiirden negative Auswir-
kungen auf diese stadtischen Erhaltungs- und Gestaltungsgrundsatze haben.

Die bei Zugfahrten emittierten Gerausche kdnnen im Wesentlichen drei Wirkungsmecha-
nismen zugeordnet werden, die jeweils in einem Geschwindigkeitsbereich den Gesamtpe-
gel der Schallemission bestimmen:

« Antriebsgerdusch - iberwiegt bis etwa 40 km/h
« Rad-Schiene-Gerausch - iberwiegt von etwa 40 km/h bis etwa 280 km/h
« Aerodynamisches Geridusch - (iberwiegt oberhalb von etwa 280 km/h

Eine Reduzierung der Schienenverkehrsgerdusche kann durch Malnahmen an Fahrzeu-
gen und am Fahrweg erreicht werden. MaRnahmen an Fahrzeugen sind zwar maoglich,
sollen hier aber nicht weiter erwshnt werden, weil die Stadt Ahrensburg keinen Einfluss
darauf hat. Auch gibt es diverse MaRnahmen an Gleisanlagen zur Larmreduzierung, wie z.
B. Schienenstegddmpfer - deren Realisierung kénnte durchaus in gewissen Bereichen zur
Erreichung der vorgeschriebenen Larmgrenzwerte in Betracht kommen.

Entlang der Gleise aufgestellte Winde absorbieren Schall und behindern die Schallaus-
breitung. Je néher an der Gerduschquelle die Schallschutzwiande aufgestellt werden und
je héher die Wénde ausgefithrt werden, desto wirksamer ist die Schallminderung. Hier
liegt jedoch das Problem, denn die hohen Winde wiirden das Ortsbild stark beeintrachti-
gen.

Rechtsgrundlage firr die Planung der Larmschutzwénde in Ahrensburg im Zuge der S4-
Planung ist die Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes, im Kurztitel Verkehrslérmschutzverordnung — 16. BImSchV,
welche unter anderem Immissionsgrenzwerte zum Schutz vor Verkehrslarm definiert. Bej
den Grenzwerten wird unterschieden, welche Gebiete (z.B. Wohngebiete) betroffen sind.
Gemall § 1 Abs. 1 gilt die 16. BImSchV (nur) fir den Bau oder die wesentliche Anderung
von offentlichen Straen und von Schienenwegen. In Ahrensburg ist im Zuge der Realisie-
rung der S4 der Bau neuer Gleise vorgesehen — insofern greift hier die 16. BImSchV.

1. Die Situation in Ahrensburg

Um bei prognostiziert steigenden Fahrgastzahlen einen komfortablen und zuverlassigen
Nahverkehr anbieten zu kénnen, ist die S4 zwingend notwendig. Die S4 soll dabei die Re-
gionalbahn-Leistungen ersetzen und somit den Nahverkehr zwischen Hamburg und dem
Kreis Stormarn sowie im Bezirk Hamburg-Wandsbek durch einen dichten, regelméRigen
Fahrplantakt, einem zuverldssigen Betrieb mit hoher Piinktlichkeit und einer direkten Ver-
bindung bis in die Hamburger Innenstadt verbessern. Hamburg und Ahrensburg sollen
kinftig in der Hauptverkehrszeit im 10-Minuten-Takt verbunden werden; bis Bargteheide
ist in der Hauptverkehrszeit ein 20-Minuten-Takt geplant. Zwischen Bargteheide und Bad
Oldesloe ist wie bisher ein Stundentakt vorgesehen.



Fir den Betrieb der geplanten S-Bahnlinie S4 ist zwischen Hasselbrook und Bargteheide
der Neubau von separaten S-Bahngleisen erforderlich. Zwischen Hasselbrook und
Ahrensburg-Bahnhof soll nach derzeitigem Planungsstand ein zweigleisiger und zwischen
Ahrensburg-Bahnhof und Bargteheide ein eingleisiger Neubau erfolgen. Die Gleise der
vorhandenen Strecke 1120 (Fernbahnstrecke) miissen hierfiir abschnittsweise ver-
schwenkt bzw. angepasst werden.

Die neue S-Bahn-Strecke nutzt teilweise die Trasse und die Anlagen der Strecke 1120.
Somit erfolgt ein Ausbau sowohl auf der Nord- als auch auf der Siidseite der vorhandenen
DB-Strecke. Daher muss auch die Fernbahnstrecke 1120 an mehreren Stellen angepasst
werden. Auswirkungen, bedingt durch die MaRlnahme, wurden in der schalltechnischen
Ersteinschatzung der Vorentwurfsplanung (VEP) erfasst und bewertet. Im Ergebnis sind
Aussagen fir die zu erwartenden L&rmbelastungen und notwendige aktive und passive
SchallschutzmaRnahmen im Rahmen der sLarmvorsorge" zur Einhaltung der Immissions-
grenzwerte zu treffen. Die Detailscharfe einer ,allumfassenden Schutzfallbetrachtung aus-
gehend vom Vollschutz" ist dem nach der VEP nachsten Planungsschritt, der Entwurfs-
/Genehmigungsplanung vorbehalten. Zum jetzigen Zeitpunkt liegt diese Schallschutzbe-
trachtung der Stadt Ahrensburg noch nicht vor.

Im Rahmen des Prif- und Beteiligungsverfahrens fiir die geplante S4 ist die Stadt im Jahr
2013 beteiligt worden. Die VEP kommt zu dem Ergebnis, dass auf Ahrensburger Stadtge-
biet 6stlich der Bahngleise etwa 4.800 m Larmschutzwénde und westlich der Bahngleise
etwa 2.630 m Larmschutzwande mit einer Héhe von 2 bis 5 m, in einzelnen Abschnitten
bis 6 m vorgesehen sind (siehe Anlage 1: Hohe Larmschutzwinde und Anlage 2: Geplan-
te Larmschutzwénde in Ahrensburg). Eine Abwagung (ber aktive und passive Mallnah-
men wird in der Entwurfsplanung stattfinden. Passive Manahmen als Alternative zu akti-
ven Mallnahme sind méglich; sie werden zu 100 % vom BUND bezuschusst.

Bereits in ihrer Stellungnahme im Rahmen der VEP hat die Stadt im Sommer 2013 deut-
lich gemacht, dass die geplanten Larmschutzwinde im Zusammenhang mit der S4 dem
Grunde nach von Seiten der Stadt nicht hinnehmbar sind - L&rmschutzwénde in dieser
Hohe und Lange wurden von der Stadt abgelehnt. Sie forderte, dass einerseits alternative
aktive LarmschutzmaBnahmen und/oder passive MaRnahmen verstérkt untersucht werden
sollten und dass andererseits auch ein Tieferlegen der gesamten Gleisanlage im Stadtge-
biet als Option untersucht werden sollte. Der Schall wiirde sich somit nicht mehr so stark
in die Wohnbereiche ausbreiten kénnen. Ein Vorhaben dieser, insbesondere finanziellen
Tragweite sei zwar nur mit einem sehr grofen Aufwand realisierbar, solle aber als Option
in Erwagung gezogen und mit untersucht werden. Dies wurde vom Vorhabentrager, der
LVS-Kiel, zugesagt.

Mit derzeitigem Sachstand vom Juli 2016 ist die VEP abgeschlossen und die Entwurfspla-
nung wird m.W. zurzeit erarbeitet.

Die letzte Mdglichkeit der Stadt Ahrensburg ihre Einwendungen gegen die Errichtung ho-
her Larmschutzwénde vorzubringen, wird im Rahmen des Planfeststellungverfahrens be-
stehen; die Stadt wird dann am Verfahren der NAH.SH GmbH (,Der Nahverkehr Schles-
wig-Holstein GmbH"; friher LVS) beteiligt. Beginn des Planfeststellungverfahrens wird vo-
raussichtlich Sommer 2017 sein — der Abschluss wird von der DB-AG fiir etwa Anfang
2020 prognostiziert.



2. Technische Alternativen und deren Realisierbarkeit

Grundsatzlich gibt es drei unterschiedliche Alternativen zu hohen Larmschutzwanden
(LSW):

a) Niedrige, gleisnahe Larmschutzwénde
Vorteile: Keine negativ-optische bzw. ortsbildzerschneidende Wirku ng

Nachteile: Geringere Schallschutzwirkung als hohe LSW.
GroRtenteils sind diese (noch) nicht offiziell zugelassen.

Eine mogliche Beteiligung der Stadt an den Mehrkosten ist
wahrscheinlich.

b) Passive Schallschutzmanahmen (Schallschutzfenster, -wénde und ~-dacher)

Vorteile: Keine Beeintrachtigung des Ortsbildes.
100 %-ige Bezuschussung durch den Bund.

Nachteile: Der Schallschutz ist nur bei geschlossenen Fenstern wirksam.
Der Schallschutz ist nicht im AuRenbereich wirksam.

c) Niedrigerlegen der gesamten Gleisanlage

Vorteile: Keine Beeintrachtigung des Ortsbildes.
Elegante Losung.

Nachteile: Sehr kostenaufwandig.

Je nach Erfordernis bzw. Auswirkung auf das Ortsbild, sind Kombinationen hoher
Larmschutzwande mit den Alternativen a) und b) méglich und wahrscheinlich.

3. Losungswege und Arbeitsschritte zur Realisierung der optimalen Variante

Von Seiten der Stadt Ahrensburg werden niedrige Larmschutzwinde im Zuge der S4-
Realisierung favorisiert (siehe Anlage 3: Beispiel einer nLSW). Eine Niedrigschallschutz-
wand, auch Niedriglarmschutzwand (nLSW) oder Mini-Schallschutzwand stellt eine aktive
Maflnahme zur Reduzierung von Schienenverkehrslirm dar. Ausgehend von der Tatsa-
che, dass ein grolRer Teil der Schallemissionen eines Schienenfahrzeugs durch den Kon-
takt zwischen Radsatz und Schiene entsteht, wird die Niedrigschallschutzwand mdglichst
nahe an das Gleis angebracht, um eben diese Emissionen zu vermindern. Bundesweit
wurden und werden versuchsweise einzelne Streckenabschnitie mit Niedrigschallschutz-
wéanden ausgerustet.

Der Nachteil niedriger Larmschutzwénde ist, dass diese (noch) nicht offiziell zugelassen
sind; sie wurden bislang lediglich auf einer Reihe von Teststrecken im gesamten Bundes-
gebiet erprobt; dies aber bereits schon seit etwa 20 Jahren. Es ist somit unverstandlich,
dass diese Alternative zwar umfassend und mit positivem Ergebnis erprobt, jedoch nach



einer derart langen Zeit noch immer nicht zugelassen ist. Deshalb sollen hier Strategien
bzw. Lésungswege gefunden werden, um die nLSW in Ahrensburg zu realisieren.

Um auch mit alternativen SchallschutzmaRhahmen die Larmminderungsanforderungen
der 16. BlmschV zu erreichen kann es moglich werden, niedrige Larmschutzwénde mit
Schienenstegddmpfern und passiven MaRnahmen zu kombinieren. Moglicherweise gibt es
weitere Mallnahmen am Gleis, die zu einer weiteren Larmreduzierung fithren wiirden.
Auch hat der Bundesverkehrsminister Anfang 2016 das Projekt ,Leise Schiene“ ins Leben
gerufen, wonach sich bis 2020 der gesamte Schienenverkehrsiarm um die Halfte reduzie-
ren wird. Maglicherweise lasst sich dieses Vorhaben in der weiteren Schallschutzplanung
des Projektes ,S4" berlicksichtigen.

Ich bitte um Stellungnahme.

Mit freundlichen Griiken

va

Michael Sarac

Anlagen 1-3
Kopien an:

1. Bundesminister fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
Herrn Alexander Dobrindt
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
Invalidenstralle 44
D-10115 Berlin

2. Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein GmbH (NAH.SH GmbH)
Herrn Benjamin Werner
Raiffeisenstrafie 1
24103 Kiel

3. Umweltausschuss Stadt Ahrensburg z.K.
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S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe,
Ihr Schreiben vom 12.07.2016, LirmschutzmaBnahmen im Rahmen der S4 (Ost)

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Sarach,

vielen Dank fir Ihr Schreiben vom 12.07.2016.

Die Entwurfs- und Genehmigungsplanung im Bereich Ahrensburg hat am 01.04.2016
begonnen, Voruntersuchungen im Bereich Schallschutz wurden bereits durchgefiihrt, das
Gutachten zum Thema Schallschutz befindet sich in der Bearbeitung.

Die bisherige Priifung hat im Bereich von dichter Wohnbebauung an exemplarischen
Immissionsorten stattgefunden. Es ist davon auszugehen, dass im Stadtgebietes Ahrensburg
ohne baulichen Larmschutz trassennahe Beurteilungspegel von bis zu 71 dB(A) tags und 70
dB(A) nachts zu erwarten sind.

Mit baulichem Schallschutz sind Pegelminderungen hier magiich. Fiir den Bereich Ahrensburg
werden nicht nur Lirmschutzwiinde, sondern auch die MaRnahme ,Besonders iiberwachtes
Gleis* (BiiG), Schienenstegdampfer und andere alternative SchallschutzmaBnamen betrachtet
und bewertet. Das Grobkonzept wird Ende Oktober vorliegen, die Ergebnisse kdnnen wir lhnen

in einem Termin gerne vorstellen.
Zu den von Ihnen formulierten technischen Alternativen:

zu a): lhren Vorschlag beziglich der niedrigen, gleisnahen Larmschutzwande konnen wir
nachvoliziehen. Die Variante mit 55 cm wird von unserem Gutachter im Bereich der
Sichtachsen im Stadtzentrum von Ahrensburg neben weiteren Alternativen gepriift. Die Folgen
aus der ausstehenden Zulassung werden wir, wie die Randbedingungen der anderen

Varianten, bewerten.

zu b): Inwieweit passiver Larmschutz betrachtet werden kann, werden die weiteren
Untersuchungen zeigen. Sie beschreiben richtig die Einschrankungen dieser
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SchutzmalRnahme. Sie ist nur wirksam im Innenbereich bei geschlossenen Fenstern. Der
passive Schallschutz wird selbstverstandlich auch dann erforderlich, sollte mit
Larmschutzwénden die geforderten Werte alleine nicht eingehalten werden kénnen.

zu c): Das Tieferlegen der Gleislage ist keine Option. Die Trassierung im Bereich Ahrensburg
steht fest, hier miissen die Folgen einer verdnderten Gleislage fiir alle Bereiche (u.a. Stationen,
Fernbahn, Gleisinfratruktur) betrachtet werden. Die Kosten, die aus dieser Variante resultieren
waren nicht finanzierbar und damit aus wirtschaftlicher Sicht nicht umsetzbar.

Wir informieren Sie gerne liber den weiteren Verlauf der Planung. Fiir die Biirgerinnen und
Birger im Bereich Ahrensburg stehen wir in den bekannten Biirgersprechstunden am 19.
September und 12.Oktober zur Verfiigung.

Nach Vorliegen des Schallschutzgutachtens kommen wir gerne wieder auf Sie zu und stellen
Ihnen die Ergebnisse in einer Sitzung vor und diskutieren mit lhnen die Méglichkeiten und

Alternativen,

Mit freundlichen GriiRen
DB Netz AG

Leiter GroBprojekte Nord Projektleiterin S4(Ost)

Kopie:
L.NG Vorstand GroRRprojekte Prof.Dr.Rompf



